__‘ﬂl MOTEUR

Caractéristiques Détaillées

GENERALITES

Moteur & 4 temps, 4 cylindres verticaux en ligne, placé
longitudinalemant en arrlare de I'esslev avant. Refroldissement
par eau.

Type du moteur ; 840-25,

Alézage 76 mm,
Course : 77 mm.
Cylindrée 1397 cmad.

Puiggange administrative ; 8 CV,

Rapport volumétrique : 10 & 1.

Presslon de compression @ 13 = 0.5 bars.

Pulssance raxl (DIN) : 83 ch & 6400 tr/mn (68 kw & 6400
tr/mn).

Couple maxi [DIN] 11.8 ‘m.kg_ a 4000 tr/mn,

GULASSE

Culesse en =afliage daluminium could en cogquills avec
chambres de combustion hémlsphériques.

Heuteur de la culasse : 79,30 mm. Pas de rectification au-
torizée.

Déformation max! du plen de joint : 0,05 mm.

Yolume de chambre da combustlon @ 43,5 cm3.

Joint de culasse

Sens de montage : repére - Top » vers le haut.
* Epaisseur : 14 4+ 0,15

— pps MM

SIEGEE DE SOUPAPES

En acier spécial, rapportés dans la culasse, non rempla-
gables. Largeur des portées
— Admission : 1,5 2 1.8 mm.
— Echappement : 1,7 3 2 mm.

Angle de portée : 90°

7 extérienr : admission 40,1 mm - échappement 36,1 mm.

GUIDES DE SOUPAPES

Nature : en fonte spéciale. ifs sonmt Identlques pour l'ad-
mission et pour T'échappement et sont montés emmanchés 3
force dans la culasse,

7 intérlevt : 8 mm,

2 extérleur : cote orlgine

) extérisur cote réparation
— Repére 1 porge : 13,10 mm.
— Repére 2 gorges : 13,25 mm,

Distance entre bords inférleurs guldes et sidges de sou-
pepes : admlssion 37,5 mm - échappement 288 mm.

'nclinalson des guides :

— Admisston : 23°,
— Echappement : 25°,

13 mm.

SOUPAPES

En acler spécial. dlsposdes en téte, Inclinées en V, com-
mandées par culbuteurs, tlgpes et poussoirs & partir dun
arbre 3 cames latdral A4 4 pallers.

Scupape Echapy it Admissk
Diamétre téte (mm) ..., 34,5 87
Diamétre queus {mm) .. 8 8
Angle de portée ........ a0° ane
Largeur maxl portée (mm) 17 & 2 15 4 1.8

Jer de fonctlonnement 2 frold ou & chaud

Soupspe admission [mm) : 0,20.
Soupape échappement [mm) : 0,25.

Jeu des soupapes dans les guides
— Admission : 0020 & D088 mm.
— Echappement : 0.030 & 0,096 mm.

RESSORTS DE SOQURAFES

Les ressorts de soupapes sont identigues pour |'admission
et pour l'échappement, Deux ressorts par soupape,

Ressort Ressort

Dimensions (en mm] extérleur Intérleur
Longuetr Lbre .......... 441 389
Longueur sous charge de
— 6 daN ... _ 3
— 131 daN ......... T 234
— 2% daN .......... P a7
— B0 daN .............. 29.4
— Spires jointlves ,..... 238 16.6
@ du fil 4.2 24
& Intérieur 25 18,6

CULBUTEURS

Montés sur deux rampes séparéss, Ils sont différents
pour |'admisslon et I'échappement.

Jau diamétral des culbuteurs sur leur axe
mm.

Rapport de multiplication du mouvement
— Admission : 1,8.
« Echappement : 186.

. 0,016 & 0,052

TIGES DE CULBUTEURS

En acler.
Tolérance maximum de faux-rond : 04 & 0,5 mm.
Lengueur totale :
— Admisslon : 176 mm.
— Echappsment : 203,5 mm.
Diamétre : 6 mm.

PQUSS0IRS

En acler trampg, du type A t8te sphérique concave.

Diamétra extérleur nominal
— Cote d'origine : 19 mm.
-— Cote réparation : 15,2 mm.

Tolérance sur diamétre de réalésage de logement des pous.
so0irs i + 0,013 mm.

+ 0
Remplacer le poussoir quand le jeu atteint 0,10 mm.




— MOTEUR —

CARTER-CYLINDRES

A 5 palfers, du type « grosse ligne d'arbre =, avec embase de
chem!ses permeitant ('instzilation de joints toriques.

En fonta, fixé & lavant par [intermédialre d'un tampon
de caoutchouc disposé entre la boite de vitesses et Ia
traverse, & l'arrire par deux tampons de caoutchouc dispo-
sés obliguement, travaillant au cisaillement ot placés de part
et d'autre du cartar-cylindres.

Ce carter-cylindres possdde une réserve d'huile sous |'arbre
4 cames, en conséquance, il est Interdit d'effectuer un ran-
cage du moteur lors des vidanges.

Hauteur du carter-cylindres entre le plan de Jolnt supérieur
et la face d'appui de la chemise : 94,94 a 94,88 mm.

CHEMISES

Chemises amovibles en fonte centrifugée, de type humide.
" Alésage nominal : 76 mm,

Diamétre de centrage de 'embase : 808 mm.

Dépassement de la chemise sans joint torlque d'embase
0.02 3 0.09 mm.

Différence maxi de dépassement entre deux chemises voi-
sings : 0.04 mm.

Diamatre du joint torigue d'embase ; 1,15 a 1,35 mm.

{es chemises ne sont pas réaldsables. Flles sont llvrées
avec les pistons complets ajustds.

VILEBREQUIN

En fonte A& graphite sphéroidal, & contrepoids venus de fon-
derie, 3 paliers, équilibré dynamiguement au maontage avec
valant disque et mécanisme d'embrayage.

Diamétre nominal des tourillonz galetés : 54 795 = 0,01 mm.

Diametra de rectification : 54,545 = 0,01 mm.

Diamétre nominal des manetons galetés : 43,98 — 0

— 0,020 mm.
43,73 — 0016 mm
— 30

Jeu latéral du vilebrequin : 0,05 & 023 mm.

Répleage du jeu latéral par deux deml-flasques de butée
en acler régulé de chaque coté du demi-coussinet supérieur
de palier central.

Epaisseur des demi-flasques de butée « 280 - 285 - 290 -
2,95 mm.

Jolnt d'étanchéité cdté volant
X 13 mm.

Attention En cas de rectification des manatons et des
tourillons, caux-ci sont galetds et le galetage des manetons
dolt rester Intact sur une section de 140° orientde vers
I'axe de rotatlon du vilebrequin,

Diamétre de rectification :

jelnt a lévre 80 » 10D

COUSSINETS DE PALIER

Coussinets élastiques minces en  aluminlum-étain  (aspect
inat}.

Les pallers sont numdrotds i partit du volant mateur,

Les coussinets 1 et 3 d'une part, 2, 4 et 5 d'autre part sont
identiques.

Diam&tre nominal des cousinets de palier
Cate réparation 54,545 mm.

54,795 mm

VOLANT

Il est fixé sur le flasque du vilebrequin par 7 vis.

Mantaga du volant sur la face d'appui ; « Loctite Auto-
form -,

Meontage des vis de fixation du wvolant : « Loctite Frefn
Filet Fafble =,

Valle du wolant mesuré sur la face de Ffriction
maxi.

: 0,06 mm

RENAULT « 5 Alpine « IRT]:I

En acier matricd, a section en « | » téte @ coups droite
et montées sur coussinets élastiques minces.

Entraxe des aldsages : 128 x 015 mm.

7 d'alésage du pled : 20 mm,

Différence maximum de poids admissible entre deux bielles
d'un méme moteur : 3 g.

Jeu latéral de la t8ta de bielle : 0,31 4 0,57 mm.

Les bistles sont réparties en quetre classes, sulvant |eur
poids et repérées par des touches de peinture de couleur
différenta.

BIELLES

Polds (en g} Coulavr

478 a 480 Vart mayan

493 4 495 Bleu moyen

508 & 510 Bleu moyen - Jaune
523 a4 525 MNoir - Rouge moyen

Au montage. les bielles daivent avoir le numéro frappé
sur la téte de bielle du c6té opposé a I'arbre 3 cames.

COUSSINETS DE TETE DE BIELLE

Coussinets élastiques minces en aluminium-étaln.
Longueur du demi-coussinet : 285 mm.
Diamétre nominal 44 mm.

Diamétre réparation : 4375 mm.

PISTONS

Pistons en alliage ldger & fond plat comportant sur la téts
deux découpes pour le passage des soupapes,

Les pistens sont apparids avec les chemises et livrés com.
plets avec segments ajustés.

Trou d'axe dépertd de 1 mm par rappert 4 'axe du cylindra.

Axe monté tourillonnant dans le piston, sans |eu.

Au montage, orienter la fléche ctd volant moteur.

AXES DE PISTONS

En acier rectlfié, montés serrés dans la bislls et tournant
dans le piston.

Diamitre nominal 20 mm.

Diamétre intérieur : 12 mm.

Longueur de I'axe : 64 mm.

SEGMENTS

Au nombre de 3 par piston.
— 1 coup de feu : hauteur 1,75 mm.
— 1 étanchéitd conique hauteur 2 mm
— 1 racleur : hauteur 4 mm.
Les segments étant livrés ajustés, ne jamais retoucher
leur Jeu a la coupe.

DISTRIBUTION

Couvercle de distribution en téle, les pignons d'arbre A
cames ot du vilsbrequln, en acier, sont reliés par une chaine
double & rouleaux.

La tenslon de la chaine est assurée par un tendeur hy-
draulique & armement automatique.

Fonctiennement de la distribution (avec Jeu thdorlque de
020 ram pour I'admissfon et de 0.30 mm pour |'échappe-
ment).

— Admission :
— Avance ouverture : 30° avant P.M.H.
— Retard fermature : 72° aprés P.M.B.

— Echappement :
-- Avance ouverture : 72 avant P.M.E.
— Retard fermetura @ 30° aprds P.MH,
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Levée des soupapes :

— Admisslon : 7,423 mm.

— Echappement : 7,401 mm,
Nombre de dents du pignon d'arbre 3 cames : 34,
Nombre de dents du pignon de vilebrequin : 17.

ARBRE A CAMES

Atbre 4 cames en tonte, latéral, tournant sur 4 pallers, les
portées étant alésdes dlrectemant dans le carter.

Il est maintenu par une bride de butée flxée par deux vis
sur le carter,

Diamétre nominal dgs portées : 38 — 0,050 mm.

— 0,475

Largeur des portdes

— Extrémes : 19 + 0.5 mm.
+ 0
— Intermédiaires * 16 + 1 mm.
+ 4

Faux-rond maxi sur portées intermédiaires par rapport aux
extrémes 0,02 mm.

Jeu longitudinal & la bride : 0,08 3 011 mm.

[Ce Jeu ne pouvant &ire réglé, remplacer ln bride 8'll y a
lieu).

Jeu diamétral @ 0,025 & 0,075 mm.

Joint d'étanchéité dans cartercylindres @ 30 x 42 % 8 mm.

GRAISSAGE

Pompa & hulle & engrenage sltude dans |e carter inférleur
et entrainde par un plgnon de ["arbre h cames.

Le carter-cylindres comporte une réserve d'huile sous |'arbre
4 camas, et de ce fait, I ringage lors des vidanges est
formellement interdit.

L'hufle est aspirée & travers une crépine et refoulée
par la pompe A travers un condult central dans deux rampes
de graissags.

L'une des rampes sassure le graissage des pallera de vile-
brequin, des bielles, des paliers avant st arridre de I'arbre
2 cames st de la distributlon.

Le retour dhuile s'effectue par la partie Inférisure du carter
de distribution et par une ocuverture ménagée dams le pa-
ller arriére.

L'autre. rampe assure le graissage des culbuteurs, Le re-
tour d'hutle s'effectue par un conduit spéclal du milleu de la
culasse et du carter-cylindres,

Presslon d'huile [hutla & 80* Q] :

— 0,7 bar mini au ralentl.
— 3,5 bar minl & 4000 tr/mn.

Jeu entre plgnons et corps de pompe -: 0,15 3 0,20 mm.

Tarage du clapet de décharge : 2,5 bars,

Caractéristiques du resaort du clapet
- Longueur libre : 28,5 mm.

— Nombrs de spires utiles : 10.
— Dlamatre du fil : 0,0 mm,

Capacité du carter : 3 [ d'huile multigrade 20 W/40,

Capacitd du filtre : 0,25 [,

Repdras da la Jauge :

— Maxl @ 3 L
— Mini : 2 1.

FILTRE A HUILE

Marque : A.C. type SR, Gulot 2854 RN, Purflux LS 40f.
Remplacement de la cartouche : tous les 15000 km.

MANO-CONTACT D'HUILE

Marque : Jaeger.
Le voyant s'allume pour une pression Inférleurs & 0,35 bar,

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par ligulde circulant en clrcult erntidrement
hermétique. Pompe & eau, radlateur, ventilateur électrigue com-
mandé par thermocontact placé en bas du radiateur.

RADIATEUR

Placé A ['avant, juste derrigre la calandre.

Le radlatzur, inclind wers larridre comporte un embouti
sur la traverse inférisure pour permettre !e passage de s’
mise & V'alr libre de la boite de vitessas.

Le roblnet de vidange se trouve & la partie inférieure.

THERMOSTAT

Situé dans le boltier de pompe & esu, du type & clre.
Référence : Vernet Calorstat V 6580.

Début d'ouverture : B6°

Fin ouverture 92°,

GCourse du clapst : 7,5 mm.

VASE D'EXPANSION

Vase d'expansion en wverre ou en plastiqus & niveau visi-
ble, placé dans le compartiment moteur, sur le passage ds
roue gauchs.

Ce vase d'expansion comporte une soupape de presslon-
dépresslon dont la valeur de pression de tarsge ost Inscrite
st» la bouchen. Pressien tarage : 0,8 = 0,1 bar.

THERMO-GONTACT

Marque : Jaeger.
Situé sur la pompe & eauw, Il sllume pour une température
da 115° = 5° du circult un voyant au tableaw de bord.

COURROIE POMPE A EAU

Marque : Dayco 5-8459, Kleber Venuflex AV 10.680.

Tenslon : 2 = 65 mm mesurde entre la poulle du tendeur
da courroie et celle de la pompe & eau (sous 3 kg} ou avec
outil Ele 346,

ALIMENTATION

RESERVOIR

En tdle d'acier, disposé sous le plancher de coffre, Il a
une capacitd de 38 lities.

POMPE A ESSENCE

Du type & poussolr,
Margue : Sofabex Reéf. 1024 puis 3024.
Pression statique : Mini 0,17 ber - Maxl 0265 bar,

CARBURATEUR

Cerburatewr Weber type 32 DIR 58, puis & partlr des mo-
dales 1977 avec carburateur « Inviclable «, typa 32 DIR 58 T.
repére 8500, doubls corps « Compound » & commande man-
uelie du volat des ddpart & frold. Pompe de reprlsa 3 mem-
brane et réchauffage du pled de carburateur par clzculation
d’eau chaude.



— woTER RTE@
RENAULT « 5 Alpine »
Réglage du carburateur Py e
<20 TR230-C34 ,
1" corps 2 cops % - A
&

Diffuseur .............. 24 26 £ Zl
Centrour de mélange ... 35 4.5 * 200
Gicleur principal ........ 145 160 3 =t
Automaticité ..........., 190 160 -§
Tuba d'dmulsion ........ F 53 F & .§1 [P oy —
Gleleur de ralenti ...... 60 1] 10° gy - B
Injectaur de pompe 60 H -] | ot e e pe
Pointeaur (mm) .......... 175 L ]
Flotteur {g] ............ 1 E . et ™
Nivaau du flotteur {mm) 7 xS - ']I tr/mn moteur 1
Course du flotteur {rmm] 8 - o
Cuverture positive papll 1000 2000 3000 4000 B00!

lon (mm} ............ 135 mm/Hg 100 200 300 400
Entreballlement mécanique Courbes

ourbes d'avance

En‘;:?;::"?:r?\i:t (mir..\nr]leu‘r;'l‘al- 8 A. centrituge - B. A déprassion (Dessin RTA)

tique volet départ {mm) 8
Pourcentage de CO* 2 Y% -— Meteur tourmant au-dessus de 4500 tr/mn : 280 = I°
Pourcentage de CO2 ... Supérieur & 9 % [courbe d'avance centrifuge stabilisée).
Régime de ralentl (tr/mn) 1050 = 50 .

Condensataur

* Modgles 1976 : inférleur & 3.5 %,

ALLUMAGE

Allumage classique par batterle 12 volts {négatif 2 la mas.
86), bobine, allumeur, condersatour et bougies,

ALLUMEUR

Entrainement par toc. Téte & sortles verticales,

: Ducellier 525028 - 525029.
Ceurbe d'avance centrifuga R 230.
Courbe d'svance 3 dépression C 3.
Ecartement das contacts : 045 mm.
Angla de came @ 57 =+ &,

Pourcentage de Dwell : 63 *= 3 %,
Sens de rotatlon :
Calage de I'allumeur :

Margue

— Moteur arrété 1 (F * 1° (représentant 0 A& 2 mm mesurés

sur la périphérle du velant).

— Moteur tournant & B00 tr/mn au ralent] {cepsule a d&-

pression débranchde) : 8 * 1

sens d'horloge [vu de dassus).

BOBINE

Marques :

BOUGIES

Ecrou de biella

Bougiss :

Capacité du condansateur :

Bougies sans joint &4 sidge conique :
Ecartement des électrodes : 0,55 & 0,65 mm.

045 |LF.

Ducellier - fskra - Marelli - SEV-Marchal.

Champion BN 9 Y.

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

Vis de culasse : 7 [4 chaud ou & frold).
Ecrou de palier de vilebregquin
o 4.5,

vis de fixation volant moteur (Loctlta) : 5.
Vis pignon d'arbre & cames : 2.

Vis poulie d'arbre & cames : 6.

Ecrous de couvrs culasse : 0,2,

Ecrous de collscteur : 1.5.

15 & 2.

55 & 635

Conseils Pratiques

JEU DE FONCTIONNEMENT
DES SOUPAPES

CONTROLE ET REGLAGE DU JEU
AUX GULBUTEURS

® Déposer le cache-culbutaurs.

® Taurner le vilebrequin dans le sens de
marche pour amener le piston du cylin-
dre n® 1 (ct§ volent) au polat mort haut,

MISE AU POINT MOTEUR

c'est-d-dire soupape d'échappement en plei-
ne ocuverture.

® Dogserrer le contre-Gorou de la vis de
réglage du culbuteur dadmission du cy-
lindre n® 3 et du culbuteur d'échappement
du cylindre n® 4.

® Glisser une cale d'épaisseur corres-
pondant au jeu préconisé de chague cul-
buteur, entrs la bec de culbuteur et la
qusue de soupapa.

Jou e fonctlonnement

A froid ou & chaud

Soupape admission (mm] .
Soupape  échappsment  (rmm)

0.20
0,25

® Visgser ou dévisser la vis de réglaga
jusqu'a obtention d'un coullssement gras
de la cale d'épalssaur voulue,

® Bloguer le contre-écrou.

® Tourner le vilgbrequin d'un demi-tour
pour amerer le plston du cylindre n* 3
au point mort haut, scupape d'échappe-
ment en plaine ouverturs.

® Régler de la méme manidre que ci
dessus le culbuteur d'admisslon du cylin.
dre n® 4 et le culbuteur d'échappament du
cylindre n* 2,

# Contlnuer de [a méme fagon pour les
autres cylindres sulvant le tableau ci-
aprés,



Réglage des culbuteurs (Photo RTA}

Mettre en .
pleine ouver- | Iféglera lseswu des
tura la sou-
papa Schap-
p t du Admigsion | Ech ynent
cylindre B
1 Cyl. 3 Cyl. 4
3 Cyl. 4 Cyl. 2
4 Cyl.2 Cyl1
2 Cyl. 1 Cyl. 3
ALLUMAGE

DEPQSE - REPOSE DE L'ALLUMEUR

Dépose

# Batterle dshranchée et boupies dépo-
sées, entrainer 'e moteur dans son sens
normal de rotation jusqu'a placer le cy-
lindre n° 1 au PM.H. allumage, position
qui correspond A la bascule des soupa-
pes du cylindre n° 4,

Orlantstion du plgnon d’antrainement da I'al-
lumeaur, cylindre n® 1 au P.MH
D. Gros déport vers |s volant moteur
hoto RTA)

— MOTEUR

® Débrancher le tube de prise de dé-
pression sur la capsule.

* Débranchar le fil d'alimentatlon entre
bobina et allumeur.

® Déposer la téte dallumeur et le ro-
tor.

® Déposar la patte de fixatlon de !'allu-
meur sur la culassa.

® Dégager Fallumeur de son logement.
® S'assurer de la bonne position (oy-
lindre n° 1 c&té volant, au PMH.) du pi-
gnon d’entrainement de 'allumeur : gros
déport (D) cété volant moteur et angle
formé par la fente du pignon et I'axe
perpendiculaire & I'arbre & cemes épal A
10° (woir Figure).

Repase

® Effectuer les opérations dans ['ordre
inverse de la dépese en wvalllant au bon
engagement du toc dans la fente du
pignon d'entrainement.

® Approcher sans la serrer la patis de
fixation de |'allumsur sur la culasse st
procéder su calage de !allumeur [veir
plus loin).

REMPLACEMENT DES CONTAGTS
DU RUPTEUR

Nota Cette opératlon peut s'ef-
fectuer sur véhicule. 1 est toutefols
conseills de ne procéder & cette
opération oqu'aprés dépose de I'allu-
meur,

# Déposer |'allumsur complet (volr opéra-
tlan précédente].

© Déposer le rotor et la rondelle pare-
poussigre,

# Dégager [épingle d'arrét du contact
mobile et extraire celui-ci avec son fil
d'alimentation.

® Récupérer la rondalle
sous le contact mobile.
® Déposer la vis de fixation et le sup-
port de ‘contact fixa.

® Procéder au remplacement des con-
tacts en effectuant les opérations de re-
pose dans l'ordre Inverse de la dépose
aprés avolr lubrifié légérement {huile de
vaseline] les cames de l'arbre d'allumeur
et I'axe du contact mobile.

® [tégler |'écartement des contacts & I'al-
de d'un jeu de cales [coulissement gras)
ou d'un coniréleur d'angie de came.

© Effectuer le calage de I'allumeur.

1solante placée

REGLAGE DES CONTACTS DU RUPTEUR

Réglage & I'alde d'un jeu de cales

& Déposer le chapeau de ['allumeur, 1o
rotor et la rondelle pare-poussidre,

® Amener le toucheau du contact mobile
au sommet d'une came de larbre de
commande de lallumeur,

® Deaserrer la vis du contact fixe et
régler |'écartement entre les contacts &
l'aide d'un jeu de cales. La cale de 045
mm doit pouvolr passer entre les con-
tacts.

& Bloquer la vis du contact fixe,

® Fajre effectusr quelques tours & I'arbre
de commande, :

© Vérifier {'écarterment et refaire le ré-
. glage s'il n'est pas correct,

| & Reposer le chapgau d’allumeur,

1

4, Doigt de distribution - 5, Etanchéité

ALLUMEUR

- 8. Contacts mobile et tixe - 8. ResgoHs
d’avance centrifuge - 12, Condensateur - 13. Capsule a dépression - 15. Patta
de fixation




féplage des contacts & I'alde d'un jeu de calas
(Photo RTA]

Réglage & I'aide dun contrdleur
d'angle de cama

® Connecter |'appareil

branchement).

® Faire tourner le moteur et lire {a va-

lsur de l'angle de came (57 = 3°) ou du

pourcentaga de Dwell (63°) selon 1ap-

parell,

® Corrlger $'il v a lieu en aglssant sur

le contact fixe

— La valeur de {'angle de cama diminue
quand I'dcartement des contaets aug-
mente;

— La va'eur de l'angle de came sugmants
guand !'4ecartement des contacts dimi-

[volr notice de

nue.

Ropdre de calaga inltial de Fallumeur
(Phota RTA)

— MOTEUR

CALAGE DE L'ALLUMEUR A L'AIDE
D'UNE LAMPE-TEMOIN

® Régler I'dcartement des contacts, ou
mieux, contrdler i'angle de came.

® Desserrer l'allumeur, brancher une lam-
pe-témoin entre la basse tenslon (rupteur)
et la masse.

® Débrancher le fil
hobine.

® Amener le repére du volant moteur en
face du repdre fixe (1] du carter d'em-
brayage (voir figure}.

haute tension de la

® Meattre le contact.
® Tourner [l'allumeur en sens inverse
d'horloge et dés que la lampe-témolin

s'allume. blequer I'allumeur.
* Rebrancher fes fi's de la bobine.

CALAGE DPE L'ALLUMEUR A L'AIDE
D'UNE LAMPE STROBOSCOPIQUE '

* Dassarrer la fixation de !"alfumeur.

¢ Brancher la lampe.

® Débrancher la tube de dépresslon de
I"allumeur.

® Mettre le moteur en marche et 'e fai
re tournar & son réglme de ralenti nor-
mal.

* Tourner ['sllumeur pour amener le repg-
re moblle en face du repére Fixe.

® Aprés serrape de la fixatlon de {"allu-
meur, vérifier & nouveau le calage.

® Vérlfier ensuite la position de I'allu-

meur.
* S| la position est incorrecte, vérifier
mie la fente du pignon d'entrainement

est bien positionnée (voir figure an bas a
oauche). .

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE

La dépose et la repose de [a pomps
a4 essence ne présentent pas de diffl-
cultés particulidras,

RENAULT « 5 Alpine u
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Branchement des flls de bougias (Dessin ATA)

Contréle de [a prassion de pompe
4 essenca

® Débrancher 'e tuyau <e départ 4 la
pompa et brancher le manométre de con-
trgle & la place (le tuyau doit &tre Te
plug court posstble et ne pas faire de
coudes),

® Placer le manomdtre au niveau de la

pompe.
Prasslon statique, la pompe ne déhitant
pas :
— Mini 0,170 bar.
— Maxi : 0.265 ber.
CARBURATEUR

CARBURATEUR WEBER 22 DIR 58
ENTREBAILLEMENT DU VOLET DE DEPART

Deux réglages sont nécessaires

Réglaga de I'entrebaillement métaniqua

® Fermer le volet de départ puis amener
le tube (2) en butds sur la came (3] an
poussant sur le volat de départ.

® Masurer 'entreballlement & I'alde d'une
pige placée entre le volet de départ &t
le corps du carburateur; il doit &ire de
45 & 5 mm.
® Régler en
tige.

déformant légérement la

2 POMPE A ESSENCE

4. Cale isolants - 8. Poussoir - 8. 10. Membrane et filire




Réglage de 'entreballlement mécanigue et preu-
matigwe du volet de départ {Photo RTA)

Réglage de I'entrebaillement pheumatique

# Pousser sur la tige (5] pour mettre en
butée puis farmer ls wvolet de départ
avec la cams (3) Jjusqu'd comprimer lé-
gérement le ressort [B).

® Masurer l'entrebaillement & "aide d'une
pige placée entra le volet de départ et
le corps du carburateur, il dolt 8trs ds
75 & 8 mm,

® Pour effectuer le réalage, enlever la
vis (6] et agir sur ia vis (7) placée 3
I"Intérieur. {Yolr figurel

SQUPAPE DE DEGAZAGE

Le carburateur Weber 32 DIR est équi-
pé d'une soupape de dégazage qui met la
cuve & l'air llbre en pesition de ralenti.

Réglage

® Ouvrir le volet de départ et appuyer
sur la tlge de commands de soupape de
dégazage [1) et mesurer |'ouverture du
papillon des gaz & ['aide d'une pige pla-
cée entre le papillon et e corps du car
burateur : Il doit #tre de 0,35 & 0,65 mm,
& Régler, si nécessalra, par les &crous
{E). (Voir figure).

OUVYERTURE POSITIVE
DU PAPILLON DES GAZ

Réglage

® Fermer le volst de départ.

* Mesurer 'ouverture 3 aide d'une pige,
elle doit &tre de t mm.

® Si nécessaire, desserrer le contre-dcrou
et agir sur la vis (1). [Vaoir figure),

REGLAGE DU RALENTI ET DU CO/CO2

® Tourner ' vis de Iutée du papillon
[A] pour cbtenir una vitesse de rotation
du moteur de 700 tr/mn environ.

-~ MOTEUR

#® Tournsr la vis de richesse {B) jusqu'a
ce que fa vitesse de rotation atteigne le
maximum possible,
® Répéter ces deux opérations jusqua
ce que la vitesse de rotation maximum
possible, en tournant la vis [B), solt com-
prise entre 700 et 725 tr/mn.
® Visser ensuite la vis [B) afin d'ap-
pauvrir le mélanga et obtanir une balase
de la vitesse de rotaticn de 20 & 25
tr/mn, sans nuire 3 la régularité du mo-
teur. -
© Vérifier que la vitesse de rotatlon solt
toujours comprise entre 875 et 725 tr/mn.
CO-COZ : Régler & l'aide de la vis B
en respectant les valeurs des « Caractéris-
tiques Dé&taillées -, page 9.

NIVEAU DU FLOTTEUR

Réglage

® Tenlr le dessus de cuve vertical de
fagon que le polds du flottewr ferma le
polnteay tout en ne faisant pas rentrer
la bille & I'intérieur de ce dernter.

® Véritier la cote [(A) entre le joint de
cuve et la Hotteur. {A) = 7 mm, sinon
agir sur la languette en s'assurant gque
la languette est perpendiculaire & laxe
du pointeau. Vérifler ensuite la course du
flotteur : (8 mm). §i elle n'est pas cor-
recte, agir sur [a languette.

REASPIRATION DES VAPEURS D'HUILE

La réospiration des wvapeurs d'huile se
faft pas un double circuit :

-—— D'une peart, sur le manchon dentrée

d'air au carburateur (tuyau 2);

— D’autre part, sur le collectsur d’ad-

migslon (tuyau 3).

Un ajutaga (A) de 1,3 mm est placé
sur le tuyau allant au collecteur d'ad-
misslon et un ajutage (B) de 65 mm se
trouve sur le tuyau partant du manchon
d'entrée d’air au carburateur.
® Prendre scin de remonter gas ajuta-

. ges en cas geé remplacemant de tuyaux.

Réglags ds I"ouverture positive du papllion daw
pez {Photo RTA)

Réginge du ralent!
A. Via de butés du papllien - B. Vie da rl-
cheasa (Photo RTA)
(Mé&dallion : modéla:mnzlw bouchon d'inviola-
t




Rémspiration des vapours d'huile

FONCTIONNEMENT DU CARBURATEUR
WEBER 32 DIR 58 et 55 T (voir coupes)

Carburateur inversé doubla corps & ou-
verture différenclée, & wvolet de départ
4 commande manualla, soupape de dé-
pazage, pompa de reprise, réchauffage
du pied de carburateur par efrculation
d'eau chaude,

Marche normala

Le carburant traverse la pointeau [2) et
passe dans la cuve (13)] oi le Hottour
(14), axd =ur ls pivot [16) rdgle I'ouver-
tura du pointeau (2} pour malntenir cons-
tant le nlveau du liquide : ls pointsau.
2) est relié & la languatta du flotteur
(18) par le crochet de rappel [(15).

Partant de la cuve (13}, & travers les
gicleurs principaux (12}, le carburant ar-
rlve aux putsards ({f}.

— MOTEUR

Mélangé avec I'air sprtant des tubes

RTa

I'axe du 1¢* corps [8) parcourt d'abord une

RENAULT « 5 Alplne »

amulsaurs [10) et provenant des ajutages | course & vide et Te papillon du 1** corps

d'automaticlté (3] & travers les tubes
éjecteurs (4), Te carburant atteint a zone
de carburation constitude par les ventu-
rig (5} et les diffuseurs (B}

En aglssant sur le Jevier des papillons

(9) s'ouvre de l'angle carrespondant, tan-
dis que le paplllon du 2° corps monté sur
I'axe {21] reste fermé, Ensuits, |'sergot
(18) entre en contact avec lergot (19)
du levier llbra (22} qui eatraine le levlar

[7). l'ergot (18] du secteur (23] fixé sur | (20) et fait tourner l'axe du 2* corps

3 CARBURATEUR WEBER 32 DIR

Principales piéces : 1. Dessus de cuve - 2, Soupape de dégazage - 3. Volat
de starter - 7. Tringle de commande da volet - 8. Levier commande da tirant
9. Axe de volet - 10, Obturateur cache-pousslére - 11, Plaguetie cache-pous-
siére - 12, Joint dessus de cuve - 13, Venturi - 14, Soupape de refoulement de
pompe - 15. injecteur de pompe - 16. Tringle de soupape de dégazage - 18,
Vis de réglage tringle - 19. Gicleur de ralenti - 20. Porte-gicleur de ralenti -
22. Ressort pour levier de réglage - 26, Vis de réglage - 29, Ressori rappel
renvol da starter - 20. Levier de renvoi starter - 33, Ressort pour levier - 37,
Levier commanda papillon 2* corps - 39, Leviar de commande d'accélérateur -
42. Levier libre 1°" corps - 45. Vis de réglage du papillon 1° corps - 46.
Levier de frein axe 1er corps - 50. Ressort rappel axe 1 corps - 53. Bride
de réchauffage - 64, Joint de bride de réchauffage - 58. Dispositif appauvris-
seur - 62, Boitier - 64. Membrane - 85, Couvercle - 68. Leviar de ranvoi de
commands d'appauvrisseur - 71. Joint - 72, Bague - 74. Vis de richesses - 75.
Ressort de pompe de reprise - 76, Membrane de pompe - 77. Couvercle de
pompae - 79. Axe de paplllon 1¢f corps - 80, Axe papillon 2° corps - 81, Papillon -
83. Vis de décharge de pompe - 84. Corps de carburateur - 86, Tube d'émul-
sion - 87. Ajutage d'automaticité - 88. Axa flotteur - 80, Pointeau - 81, Joint
de pointeau - 92. Filtrs - 93. Bouchen de visite filtre - 94, Giclaurs principaux -
95, Frein de commande appauvrisseur - 86. Tirant commande appauvrisseur -
96. Tirant commande appauvrisseur - 97. Levier de commande appauvrisseur
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Fonctlonnement en

(21) jusqu'd ['ouverture simultanée et
compléte des deux paplllons,

Sur le secteur (23] est logés la vis
(17) de réglage de ralenti (entrebaillement
du papiilon du 1°° corps).

Ralent! progression

Du puits de tube d'émulsicn du 1%
corps [11) le carburant passe par le ca-
nal [24) et arrive au gicleur de ralenti
{35). Emulsionné pat |'air provenant de la
bague calibrée [36) passant par le ca-
nal (33) et le trou d'alimentation ralenti
(30) réglable par la vis (32), e carburant
arrive dans le conduit du 1% corps en
aval du papillon (9),

Dans ces conditions de marche au
ralenti, les éwventuelles wvapeurs pouvant
arriver ou se ftormer dans la cuve., peu-
vent &tre évacuées & I'extérleur 3 tra-
vers le canal {50).

En partant du régime de ralentl, en ou-
vrant progressivement le papillon [1¢°
corps), [9), le mélange arrive au conduit
du 1*F corps par les trous de progression
{37), ce qul permet un accrolssement ré-
gulier du régime de rotation du moteur.

Dés gque s’ouvre le papillon du 1%
corps  [9) par laction du  levier ([51)

marche normale

du levier libre (52) et de¢ la tige (531
la soupape (28) ferme le canal (50) &'é-
vacuation des gaz de la cuve [dégazage}.

Lorsque vient & 3'ouvrir le paplilon du

2 corps [28), le carburant venant de I'é- '

mulseur du 2* corps, par le canal (30)
passe au gicleur de ralentl {25).

Emulsionné par I'alr provenant de la ba-
gue calibréde [24), le carburant passant
alors par le canal [26) arrive au conduit
du 27 corps par les trous de progression
[38).

Pour éviter le glvrage dans le conduit
du 1** corps (zone de ralenti et des trous
de pregression) qul pourralt se créer
dens certalnes conditiong climatlques hi-
vernales, l'eau en paralléle avec le cir-
cuit principal du moteur circule & travers
le canal {31) de la bride de réchauffage
ot malntient ainsi réchaufféa la zons sous
le papillon du 1** corps (9).

Pomps de réprisa

En ouvrant les papillons par ['intermd-
diaire de l'action de !a came (48) et du
lovier (47), la membrane (48) injecte du
carburant dans le conduit primaire du
carburateur, & travers le canal [43), la
soupape de refoulement (39) et le tube

Fonctlonnement : ralantl et progression

3... - 78
|

49 a8 47 13

Fonctlonnemant ds la pompa de reprise

éjecteur (40) du gicleur de pompe. Avec
les pepillons complatement ouverts, la
mambrane (46) sous [I'action du ressort
(45), accomplit un déplacement ultsrleur
qul prelonge le débit de carburant dans
le conduit primaire du carburateur.

Le surplus de carburant débitd par la
pompe d'eccélération est déchargd dans
la cuva [13) conjointement aux vapeurs
de la chambre de la pompe, & travers
le canal (41) et la hague calibrée (42),

En fermant les paoillons, le levier (47)
dégage la membrane [48)} qul, sous [ac-
tion du ressort (44), aspire du carburant
de la cuve (13) 3 travers le siége & billa
{43]).

Départ & frold

Avec le levier tiré, le volet de départ
ferme la prise d'alr du carburateur.

Le tube é&lecteur (4) débite de ce falt
un mélange riche qui permst une prompte
mise en route du moteur.

Le moteur étant démarrd, la dépression
agissant sur le wvolet da départ du 1°°
corps et l'action du dispositlf & membra:
na [60), en communlcation avec le canal
[59), ouvrent partiaileament |e volet de dé-
part contre l'action de sonr ressort en

Départ & frold ﬁ




Corps du tarburateyr Weber 32 DIR 33

Automaticitd - ¢, Glelesur de ralentl -
Gg. Glcleurs princlpaux (Photo RTA)

ermettant un flux qui réduit i'anrichisse-
ent du mélange déblté par le tube éjec-
gur [4).

— MOTEUR —

Lorsgue [a température d'utilisation est
atteints, la dispositf de starter &tant
complétemant $llminé, le volet de départ
est maintenu compldtement ouvert par
gon ressort.

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE DU
MOTEUR

EPOSE DE LA CULASSE

' Débrancher [a batterie.

' Vidanger le circuit de refroidissement.
our cela, déposer les collecteurs d'é-
happement puis dévisser le bouchon de
ldange sur carter-cylindres placé au nl-
#au du flasque arrlare du démarreur.

Déconnacter les fils d'alternateur et
tposer celul-ci avec son suppart.

Dépozer ['allumeur et la poulle d'ar-
ra & cames pour dégager la courrole.
o Jamais tentar de déposer la courrole
n le forgant a l'aide d'un leviar, ce qui
Jdrait pour effet de distendre et de hriser
s flbres Intérieures,

Débrancher les commandes sur car-
srateur, le tuba d'arrivée d'essence et
5 tuyaux et réaspiratlon des vapeurs
huile.

Desserrer légdremant (dans 'ordre In-
erse du serrage, wvolr figure pape 17)
ensemble des vis do fixation de la cu.
888,

Lalsser en plece (légérament desser-
ie] la vis centrale cots zllumaur,
Dépeger au maximum vers le haut les
vis de fixation arrlére (qul ne peuvent
‘re dégagées en place) et lea maintenir
I'alde d'un élastiqua.

Déposer toutss les autres vis de fixa-
on de la culasse & |'exception deg 4
$ arridre et de la vis centrale coté
lumeur,

® Décoller la culasse, A cet effet, utl
ilser un leviet en prenant appui  sur
le coté d'auvent et |e support d'alterna-
taur,

® Finlr de dévisser et enlever la wvis
centrale coté allumewr qui assure la po-
sitionnement {pied da centrage) de la
culasse,

* Déposer la culesse et les tiges de
culbuteurs (les repérer en vue du re-
mentage).

® HRetirer le joint de culasse.

® Mettre en place Ja bride de maintlen
des chemises {Mot, 484).

* Nottoyer le plan de Joint de la cu-
lasse.

DESHABILLAGE DE LA CULASSE

® Enlever les bougies.

® Repérer la position de chacun des pa-
llers de rampes de culbuteurs par rap-
port 3 la culasse (un mauvais montage
est possalble).

* Déposer les axes des culbutsurs et les
culbuteurs (ceux-cl sont différents pour
I'admission et I'dchappement - volr flgure)
en repérant la positlon des ressorts o's-
cartement.

® Déposer les tiges de culbutaurs, diffs-
rentes pour ['admission et I'chappement,
les conserver dans l'ordre &n vue du ra-
montage.

® A l'aide d'un compresseur de ressorts
de soupapes, déposer successlvement les

AEMAULT « 5 Alpine =

Cantrage de la cwlasse sur carter-cylindres au
nlveau de la vis centrale coté allumeur
(Phote R

A

A. Culbyvteyr d'admission -
B. Culbuteur d'échappement (Phote RTA)

soupapes d'échappement et d'admission

en récupérant dans |'ordre pour chacuna

d'entre elles ;

-~ leg clavettes demf-lune [1);

— la coupells supérieure [2);

— les ressorts extérieur et intérieur (3
at 4);

— les rondelles d'appul des ressorts (5
et 8); s

— fa soupape (7).

CONTROLE DE LA CULASSE

® Nsttoyer les pigces au trichlordthyléne
avant contrble.

# Contrdler la déformation du plan de
joint de culasse & l'aide d'une régle
rectifida et d'un Jeu de cales [déforma-
tion maxi : $,05. Pas de rectification pos-
sible).

& Vérifier le Jeu des soupapes dans leurs
guides respectifs, En cas de }eu excesslf,
effectuer la mdme vérification avec des
soupapes neuves. Le c¢as échéant, mon-
ter des guides « cote réparation =.



Montaga des soupapes
1, Clavettes deml-luna - 2, Coupslis supérieu-
re - 3. Rassort Intérieur . 4. Aeasort extériour
« 5. Rondselle d’appuwi du ressort extérleur -
6. Rondells d'appui du ressort Intérleur - 7.
Soupsps (Photo RATA)

Contrdle du plan de joint de 1a culessa &
I'alde d'une rdgle rectifiée et d'un Jeu de
talea {Photo RTA)

TRAVAUX SUR CULASSE

REMPLACEMENT
DE SOUPAPES

DES GUIDES

® Chassor & la presse le gulde de sou-
pape & l'alde d'un mandrin Mot. 336.

# Ramplacor la guide extralt usagd par
un gulde neuf de cote Immédiatament
supdrieura,

® Algaer le logement dans la culasse &
la cote correspondsnt au  nouwveaw dia-
matre et reapecter au montage un sarra-
ge da Q08 & 040 mm.

— MOTEUR —

® Suiffer et smmancher le guida & la~
pressa & l'aide du mandrin Mot. 356
jusqu'en butée de ce dernier.

® Aléser e guide intdrieurement paour
parfalre |n cote [aléaoir 132 Facom).

Nota : Le remplacement d'un gulde
Impliqus Impérativement la rectlflca
tion du sidge de soupape corres-
pendant, Utillser un apparel} approprié

M.5. 518,

RECTIFICATION DES SIEGES
DE SOUPAPES ET DES SOUPAPES

* Rectlfier les soupapes si elles pesuvent
&tre réemployées,

® Rectifier les sléges de spupapea @A
I'aide de l'apparalllage approprié.

® Procéder au rodege des soupapes sur
leurs sizges respectifs.

® Contréler |'étanchéitd de leur portée.
® Nettoyer soigneussment la culasse
aprés rectification des sidges et rodage
des soupapes.

HABILLAGE DE LA CULASSE

®» Placer les soupapes (tipes hullées)
dans Jeurs guldes respectifs.

® Ingtaller les rondelles d'appul des res-
sorts aextérieur et intérleur sur fes épau-
lements usinés & cet effet (volr photo).
# feplecer les paliers des rampes de
culbuteurs en tenant comple des yepdres
effectués au démontage et des points
particuliers suivants :

— La palier ¢ 1 (cdtd volant moteur)
est percd Intérieurement et aasure

la graissage des rampes [volr photo
cl-dessous],

Palier h= 1 d'axe des culbuteurs (cOtd vo-
lant) percé en vue du graissage de In ramps
(Phota RTA)

4

CULASSE - COLLECTEURS admission et échappement

1. Collecteur d'admission - 2. Couvre culasse - 8. Guide soupaps échappe-
ment - 13. Collecteur d'échappement - 16, Joint de culasse - 17. Gulde scupape
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Montage des pallars des rempes de
(paller n= 1 citd volant)

-« Lo palier m® 5 d'aspact identlque au
palier n* 1 ne comporte pas de perga-
ge de circulation d'huile.

— Lles pallers 2 et 4 sont identiques. s
ne comportent pas de {rous de flxation
pour le couvre-culbutsurs,

— L& palier central n* 2 comporte un
percage de fixatlon du couvre-culbu-
teurs.

— Les deux axss de culbuteurs sont
Identiques et seront montés de facon
& pouvolr assurer leur fixation dana |es
paliers extrémes 3 l'aide d'une gou-
pille élastique.

* Engaper les quatre vis arrldre malnte-

nues vers le haut par un élastique.

REPOSE DE LA CULASSE

® Enlever les brides de maintlen des
chemises.

® Placer le Jaint de culasse & s=ec, repe-
re =« hauttop » dirigé wvers le haut,
# Installer l'outil de centrage de la eu-
lasse (A} Mot. 720 dans le pergage avant
du carter-cylindres et serrer légdrament
la vis pour blagquer {‘outil.

Important : Le parfait centrage de
la culasse est essential. Clest Iul
cqui détermine en effet ['alignement

de l'axe de lallumeur avec sen pi-
gnon d'entrainement,

® Présenter la culasse avec ses ram-
pes de culbuteurs et les 4 vis arridre
maintenves a l'aide d'un élastiqus.

® Engager les vis 3 la main et déposer
I'outll Mot. 720,

® Serrer progressivemsnt et dans |'ordre
les vis de culasse a 7 m.daN.

Montage du joint da culasse
Cercle : repdre « haut-lop » [Photo ATA)

Outlt de centrage de 1a culassa Mot. 720

Mota : En cas de mauvais positicn-
nement de la culasse, recommencer
lepération en remplagant Te Joint de
culasse qul, une fols posé, ne dolt
pas étre retiré afln de ne pas dété.

riorer le vernis collant qu'il com-
porte.
® Régler le Jeu des culbuteurs (voir

« Mise au point moteur », page 9).

# Effectuer sn ordre inverse les opé-
tatlons de déposa en veillant & replacer
ot serrer le bouchon de vidanga du car-
ter-cylindres avant de reposer les col-
lecteurs d'échappement,

® Effactuer le plein du circuit de re-
froidissement.
® Fgire tourner le moteur jusqu'sa sa

température de fonctionnsement (enclen-
chement du ventilateur] et contrdler |'ab-
sence de fuites.

DEPOSE ET REPOSE
DE L’'ENSEMBLE
MOTEUR-MECANISME
BOITE-PONT
DEPOSE

*® Déposer la batterie, le capot moteur
et Ja grille de calandre,

REMAULT « 5 Alpine = |RT :]

® Doposer le filtre & air complet et les
collecteurs d'dchappemesnt,

® Vidanger le circuit da refroldissement
{bouchen sur cartercylindres placd au
niveau du flasgue arridre du démarreur
accesslble aprés dépose des collecteurs
d'gchappement).

® Débrancher les durits sur
et déposer ce dernier avec

moto-ventilateur.

* Débrancher les ragcordsments &lectyl-
ques entre caisse et moteur et les com-
mandes sur carburateur accélérateur,
starter.

® Débrancher le céble de tachymatre.

® Désaccoupler la commande des vites-
ses & son raccordement sur la bolte,
* Vidanger lz boite de vitesses,

* Déposer lea deux boulons de fixation
de la colonne de direction au niveau du
flector.

® Lever ['avant du véhicule et [e placer
egn eppui sur chandelles.

* Déposer les roues avant.

® Dégager les étiriers sans débrancher
l'arrivée da liquide de frein st les sus-
pendre & la caisse en veillant 3 ne pas
forcer sur les canalisations,

® Désaccoupler les hiellattes de direce
tion aux raccordements en houts de gré-
maillére [ne pas extraire les rotules de
diraction).

* Déconnecter les rotules des bras su-
périeurs de suspension et dégager les
porte-fusées vars 'extériaur en  wveillant
a4 ne pas abimer les Iéwres des |oints
d'étanchéité de sortles de diffdrential.
® Déposer le carter complet da direction
en repérant a position des cales de po-
sitionnement du boltier.

¢ Elinguer Je moteur et placer celui-ci
en légére tenslon i I'alde du palan.

® Déposer [e3 dcrous de fixatlon des
supports [atéraux et le support complet
avant de la bolte de vitesses.

® A laide du palan, dégager vers le
haut I'ensemble moteur-bolte ds vitesses.
* Sur I'ensemble déposd, désaccoupler
la boite de vitesses du moteur.

radiateur
I"ensemble

REPOSE

® Reprendre en sens Inverse les opéra-
tlons de dépose en respectant quelques
points  particullers.

® Gralsser légsrement les cannelures de

Ordre da serrage de
la culesse st dispo-
sition des soupapes




'arbre d'embrayage a la grzisse Moly-
kote BR 2.

® Graisser les cannelures des embouts
de transmission a la graisse Molykota
BR 2.

® Faire attention de ne pas accrocher
la lévre des joints d’étanchéité des
écrous de réglage du  différentiel lors
du remontage des transmissigns.

® Respecter la position des cales da
1églaga de la directlon (volr page 48).

# Serrer les colliers des raccords sou-
ples.

® Régler la garde d'embrayage & 1'ex-
trémitd du levier (voir chapltre = Em-
brayage »).

# Effectuer le pleln de la boite : huile
EP B0, le plain du meteur s'il y a lieu,
le plein du circuit de refreidissement
[voir chapitre « Refroldissement », page
24),

DEMONTAGE DU MOTEUR

® Désaccoupler e moteur de Ja boite de
vitesses et placer le moteur sur un sup-
port apgroprlé.

® Vidangar 'hulle moteur.

— MOTEUR —

® Déposer la pompe A essence et les

manocontacts.

& Déposer le cache-culbuteurs.

® Desserrer progressivement et dans ['or-

dre inverse du serrage les vis de fixa.

tion des rampes de culbuteurs at de la

sulasse.

¢ Déposer les vis de culasse et la cu-

lasse compléte avec les rampes da cul-

buteurs.

® Déposer les tiges de culbuteurs et

les conserver dans ['ordre en wvue du re.

montage.

# Déposer les poussoirs de culbuteurs,

les conserver également dans ['ordre.

® Placer les brides da malntlan des che-

mises.

® Déposer le carter de distribution.

® Déposer le tendeur de chaine & ar

memant automatique. Pour cela :

— Immobiliser Je patin avec un fif de
fer.

—- Déposer |'ensemble patin-tendeur-pla-
que d'appul fixé per deux wis.

® Déposer le mécanisme et le disque

d’embrayage, la poulia d'arbra & camss.

® Extralra la pignon d'arbre & cames

a l'alde d'un extracteur & deux branches

muni de ses griffes tourndes vers |'ex-

téripur. Ne pas forcer sur la chains.

INFERIEUR

AT

CARTER-CYLINDRES - CARTER DISTRIBUTION -
- JOINTS (vue éclaiée regroupant plusieurs
sous-ensembles}

1, Collection chemises pistons - 5. et 6. Carter distribution &t joint - 15, 16. 21.
22, Joints de carter inférieur - 20. Bouchon de vidange - 24, Joint d'étanchéité

CARTER

U'atbre & camses aprés extraction

Dépase do
du pignen {Phole RTA)

® Déposer la plgnon et la chaine . de
distribution.

Nota La dépose de la chaine
peut &tre effectuse sans dépose du
pignon en dégapeant l'arbre & ca-
mes vers lavant et ean !Inclinant
légarament, Sortlr ensuite [e  plgnon|
4 l'eide d'une prasse.

#® Sortir I'srbre & cames par lavant.

® Déposer la bride butée d'erbre & ca-
mes.

® Déposer e pignon de vilebrequin &
l'alde d'un extracteur en prenant apput
sur un grain.

® Déposer la carter inférleur, la pompe
& huile, le wvolant aprds I'avolr repsré
par rapport au vilsbrequin,

® Repérer les bielles n* 1 citd em-
brayage et du coté opposé & l'arbre &
cames.

# Dépogser lgs chapsaux de blelles et
les coussinets,




® Repérer les pallers de vilebrequin par
tapport au carter.

® Dévisser les vis de fixation des cha-
peaux ot las déposer avee lss coussinets.
® Retirer le vilebrequin, les coussinets
de paliers et les butées de latéral,

© Retirar les brides de malntien des
chemises.

® Sortir les ensembles chemise-piston-
blzlle.

® Procéder au déshablllage de la cu-

lagse [volr page 15).

NETTOYAGE ET CONTROLE DES PIECES

les |eux de montege, cotes limites d'u-
wre et cotes de rectification ont &6
spéciflds au chapltre « Caractéristiques
Jétailiéaa » [pages 6 2 8),

Toutes les opérations sur culaszsa ent
ité données au deébut du présent cha-
itre.

fILEBREQUIN

» Remplacer [a bague sn bronze da cen-
rage de l'arbre primaire de boita de
/ltesses (l'extraire & l'aide d'un tersud).
® Netteyor le vilebrequin et passer un

il de cuivre rigida dans les canallsa-
lons de gralssage.
» Contrgler, au palmer. les cotes das

ourillons et des mansetons.
Las manetons et les tourlllons sont

jaletés : congéds A,
En cas de rectification des manetons,
& galetage dolt subsister Iintact sur

ing section de 140° orlentée verz |'axe
le rotatlon du vilebrequin (volr figurg).
» Mettre en place la clavstts, 1
» Faira chauffer le pignon dans I'sau
wpuillante ot le monter en plagant le re-
wre de calage de distribution vers |'ex-
driaur.

NSEMBLE CHEMISE-PISTON-BIELLE

P Sortir le piston et la bielle de la che-
nise.
» Enlever les segments,
v Utiliser l'outiflage Mot. 574 pour ex-
raire l'axe do piston.

L'axe de piston est emmanché & jorce
lans la blelle et tourns dans le plston,
» Placer le plston sur le = V » du sup-
ort, I'axa aligné avec le trou de. dégage-
nent {deux traits de repérage du centro
u trou facilitent cet alignement),

— MOTEUR —

RENAULT < 5 Aine -

Extraction de |'axe de piston A [a presze

® A l'side du mandrin d'extraction (B),
chasser l'axe de piston & la presse.

Préparation de la blelle

® Contrdler I'équerrapge et le vrillage de
la hiella ot effectuer les opérations de
dévrlllage et de dégauchissage, 3! né-
cessaire.

# Chauffer le pied de blella jusqu'd une
température de 250° C sur la plague
chauffante [10 & 15 mn de chauffe] (pla-
que élactrique de pulssance 1500 w per-
mattant de limiter la température de 250°
C seulement & la zone Intéressée du
pied de bielle).

® Sur chaque pled de bielle, placer com-
me témoin de température un morceau de
soudure azuto-décapanta 3 |'étain {le polnt
de fusion en est d'environ 250° C).

Préparation da l'axe -

® Monter 'axa du piston sur le mandrin

de montage {ne pas serrer, Vaxe dolt

rester libre entre mandrin et guide).

® Visser leo gulda de centrage (21 sur la

mandrin (1] Jusqu'd ce quil wvlenne en

butée sur l'axe de piston : ne pas blo-

quer.

® Huiler 'axe de platon et la guide.

Montage de l'axe de piston dans le pled

de blslls

® Assembler la blelle au plston en res-

pectant leur orlentation (volr figure) :

— la fleche sur le piston dirigée vers
te wvolant motaur:

— Numéro [ou coup de pointeau sur téts
de bislle falt au démontage) cétd op-
posé & l'arbre B cames.

® Placer sur le suppott la bague {C)

Coupa du vilebre-
quin  montrant ies
zones de galetage &
raspacter lors d'une
ractiflcation
A. Congds

|~ I——

Qutlllage Mot. 574 pour lo démontage et le
montaga das axes de piston.
A. Sccle support da piston - B. Mandrin d’ex-
traction - €. Bagues d'mppul de piston (5 18,
18, 20 »t 21 mm) D. Mandring de montags
« E. Guldes de centrége

“ 20 mm et fixer le piston sur le support
a l'aide de I'épingle (3], le lamage du
piston en appui sur la bague.
* Effectuer les opérations suivantes ra-
pidement de mankére & limiter au mini-
mum la déperdition de chalaur.

Des que le morcesy de soudure stteint
le point de fusien (transformation en
goytte) :
® Essuyer ia poutte de soudure.
® Engager le guide de centrage dans
le piston.
® D'une maln, placer la bielle dans le

piston en respectant les repéres pis-
ton-bielle.
® De lautre main, enfoncer rapidement

I'axe de piston Jusqu'a ce qus le guide
bute dans le fond du socle support.

® Apriés quelques secondss, déposer Pen-
sembie  bielle-piston du socle support,
dévisser le guide et retirer le mandrin
d’emmanchement,

® Contrbler que 'axe da piston reste en
retralt du diamétre du piston pour toutes

Sens de montage du plston par rapport & la
blelle

R. Repérega sur t3ts de hieil¢ - C. Lamnge
sur piston. Fléche cité volent motaur
(Photo RTA)

3,



Axe de piston
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— MOTEUR —

Misa en place de I'mxe du pisten & 1'alde du
mandrin da montage
1. Mandrin - 2. Gulde ds csntrage - 3. Epingle
do malntien - . Support

positions de la bielle dans le piston et
vérlfier aprés remontage qu'll n'y a pas
de point dur.

® Monter sur le plston & I'aide dune
pince & ssgments, dans l'ordre : le seg-
ment racleur, le segment d'étanchélté
conlque et le segment coup de feu (les
segments €tant fivrés ajustés, ne Jamais
retaucher leur coupe).

¢ Huller et tiercer !es segments sur
une partie pleine de la gorge.

CARTER-CYLINDRES

® Passer un fil de culvre rigide dans les
canallsations de gralssage du carter-cy-
lindres.

Contrble du jeu des sagments dana les gorges
{Photo RTA)

i

Mise en placa des segments (Photo RTA]

EQUIPAGE MOBILE (Vue éclatée regroupant plusieurs sous-
ensemble)

1. Bislle - 4, Demi-rondelles de latéral - 6. Pignon de vilsbrequin - 7. Coussinets
de paliers de vilebrequin - B. Vilebrequin - 9. Bagus de centrage - 1. Valant -
11. Goupille de centrage - 13. Coussinets de bielles

Il n'est pas nécessaire d'enlever les

bouchons d'obturation des canalisatlons
de graissage, seulement dans le cas de
remplacement du carter-cylindres. 1l ¥ &
fleu de ptocéder 2 leur montage apris
nettoyage du carter.
o Mettra en place les bouchons alu-
mintum (1) et (2) de la canalisation
principale. les sertir & l'aide de i'outhl
Mot. {11 A (voir flgure).

Positl das  bouch sur lisatl da
{relssags
1. Faca avamt d'arbre & cames - 2. Face ar-
risra d’arhra & cames - 3-4. Pallars da I'srbra
A cames, Posltionnsmant da la bague d'arbre @&
cames (Hicha)

& Vissar les houchons (3) et (4) des
pallers de |'arbre & cames et [es mater.
Les deux goujons de flxatlon du carter
de distribution dolvent &tre montés evec
du « Blue-Stop ».
® Remplacer, sl nécessaire, la bague du
palier avant d'arbre & cames.
® Chasser |z bagus vers ['lnidrieur du
carter. La sortlr aprds l'avolr déformée en
'aplatissant.
® Monter la bague neuve en respectant
la position des ouvertures de graissage :
[ouverture de B x 4 mm & la partle su-
pérleure; ouverture de 6 X 4 mm & la
partie inférieurs).

® Orienter la fente comme Indiqué par
Ta flgure.
® FPositionnar Ia bague dans le carter

par rapport & la face du carter (13,5 mm).
Il n'est pas nécessalra de réaléser

la bague aprés montage.




REMONTAGE DU MOTEUR

® Placer les coussinets de paliers [ceux-
¢l pnssédent des trous de greissage), les
paliers 1 et 3 sont idantigues ainsi que
les paliers 2, 4 st 3,

® Hullsr las coussinets.

®© Huiler les portdées du wilebrequln et
le mettre en place.

® Placer les butées de réglage du jeu
latdral, faces régulées c6té vilebrequin,
® Placer las coussinets supérleurs sur
les chapeaux de paliers, ceux-cl ne possd-
dent pas de trous de graissage,

® Huiler les coussinets,

Mise en placs des cales ds régl

age du Jsu
Iatérel du vilebrequin (Photo RTA)

o Placer les chapeaux de pallers en res-
pectant les repdras exécutés lors du dé-
maontaga.

& Bloquer les vis de fixation des cha-
peaux a un couple de 55 a 65 m.daN.
® Vérifler la libra rotation du vilehre-
quin et |‘absence de points durs.

# Placer un comparateur en bout da vile-
brequin et vérifier le Jeu latéral du vile-
brequin (il doit é&tre compris entre 0,05
& 0,23 mm).

Montags du joint de paller arrlédre
Méidelllon : outll de miss en placa [Photo RTA]

-— MOTEUR

8l le Jeu n'est pas correct, cholsir
parm} les cales de butée de [atéral, cel
les dont |'Speisseur donnera le Jeu pré-
conlsd (2,80; 2.8%: 220 ou 295 mm).
© Monter le joint d'étanchéité (80 x
100 X 13 mm) du paller & l'aida de
Ugutil Mot. 259-01 jusqu'a butée de Moutll
sur le carter.

Mota : Lors du montage d'un Jolnt
neuf sur un vilebrequin réutilisé, en-
foncer Je joint d'une valeur supé-
rieure de 3 mm en placant une en-
tratoise circulaire entre la face ar-
ridre du joint et la face d'esppui de

I'outil.
¢ |nstaller le volant-moteur en respec-
tant les points particuliers suivants

— Aligner les repdras falts au démon-
tage.

- Dégraisser puis enduire la face d'appui
du volant sur e vilebrequin de « Loc-
tite Autgform =,

— Monter les vis indesserrables nsu-
ves et dégraisser avec una ou deux
gouttes de « Loctite Frein Filet Fal-
ble ».

1 :

Contréle du d das

RENAULT « 5 Alpine » . .

A

Le dépassement des chemises est oh-
tenu en fabrication par différence des
hauteurs d'uslnage du carter-cylindres et
de I'épaulemant sur la chemise. L'étan-
chéltd est réalisée par joint torique.
© Engager les chemises [dépourvues de
jolnt d'étanchéité) dans le carter-cylin-
dres et contrdler le dépassement & lal-
de d'un comparateur ou d'une régle
roctifide et d'un jeu de cales. En cas
de dépassement insuffisant ou excessif,
procéder & la méme mesure avec un
autre jeu da chemlses neuves.
® Placer lss joints toriques sur les che-
mises en veillant & na pas les wvriller.
® Hufler les plsatons.
® Mcenter les ensembles piston-segments
blelle dans les chemises & l'alde de la
bague Mot., 459 ou d'un collier A seg-
ments
- le numéro frappé sur la téte de bielle

coté opposé & l'arbre & cames.

- faces de la téte de biclle paralladles
au plat du dessus de chemise.

# Huiler les coussinets et les placer

sur les bielles.

® Monter les

ensembles  bielle-piston.

Gontrala du dé des chami:

(Phota RTA)

Ol 1 da la blells dans [a chemiss
face de la téta de bislle paralldle su mépls:
de la face supdrleura do la chemiss
(Photo RTA)

chemlse dans le carter-cylindres en res-

pectant leur position;

— numéro freppé sur la téte de bielle
cité opposé & Varbre A cames;

— numéro 1 cdté volant-mateur;

— fléche sur piston ¢Gté volant-moteur.

® Mettre en place la bride de maintlen

des chemises (Mot. 484) et retourner le

moteur.

® Emboiter les blelles sur les manetons

huilés du vilebraguin,

® Placer les chapeaux munis de Jleurs

coussinets en respectant [|'apparfement

avac les blalles.

® Serrer les vis & 4 m.daN.

® Vérifier la libre rotation de ['ensem-

ble mobile et I'absence de points durs.

® Monter la pompa 2 huile avec son

joint papler.

® Procéder au remontage et au calage

de la distribution {volr chapitra cl-aprés}

® Monter [¢ carter inférleur en velllant

au bon positionnement des extrémitds des

joints [voir photo).

® Monter les poussolrs hullés en res.

pectant feur ordre de dépose.

® Enlever la bride de maintien des che.

mises. .

® Mettre en place la culasse (volr cha-

pitre « Repose de la culasse =, page

17,

® Régler les culbuteurs (voir

« Réplage des culbuteurs =,

*® Mettre en place le pignon da com-

mande da I'allumeur en veillant & son

orlentatlon : cylindre n® 1 au point mort

haut allumage [(scupapes en bascule sur

le cylindre n® 4), gros déport dirigé vers

la volant moteur, angla formé par la

fente du pignon et l'axe perpendiculai-

re 2 larbre & cames &gal & 10° (volr

figure).

chapltre
page 9).



Maontage des joinis de carter (Photo RTA)

® Placer la couvre-culbuteurs.

® Monter le collectsur d'admlsslon avaec
le carburateur.

® Placer et serrer le bouchon de vidan-
ge du clreult da  refroldissement sur
cartar-cylindres.

® Monter l'ambrayage (voir & ce chapl
tre, page 26).

® Tarminer |le remontage des équipe-
ments en effactuant les opédrations dans
l'ordra inverse du démontags.

MONTAGE DE LA DISTRIBUTION

® Controler le Jeu entre la bride de
fixation et I'épaulement de |'arbre &
cames, aprés engagement du pignon &

la presse [voir photo),

w— MOTEUR —

Contréle du |su antre la bride de flxatlon oo
I'arbre & camay st le pignon de distrlbutlon
{Photo RTA)

&

® Faire tourner le wilebrequin jJusqu'd
ce qua Je repare sur plgnon soit sltud
dans I'axe de I'arbre & cames (voir photo}
® Engaper la chafne sur le pignon d'ar-
bre & cames.

® Huiler les portées de ['arbre & cames
et engager celui-cl dans son logement,
® Avant engagement complet de I'arbre
2 cames dans ses pallers, orienter |e
repére dans 'axa du vilebrequin et placer
la chaine, sur le pignen de vilebrequin.
# S'assurer du bon positionnement des
reptres de calage et engager & fond
arbre @ cames dans ses paliers sans
le faire tourner.

7]

DISTRIBUTION
(Vue éclatée regroupant plusisurs sous-ensembles)
1. Axa de culbuteurs - 3. et 8. Goupllles d'axes de culbuteurs - 11. Soupape

admission - 20. Soupape échappement - 21. et.22. Tendeur de chalne &
armement mécanique - 24, Butée - 29. Arbre & camas

Calage de 1a distribution »t repires sur pignons
(Fhoto ATA) -

® Huller et placer les poussolrs et le
pignon de commande da l'allumeur (volr
plus  haut).

& Varrouiller le piston dans le patin aves
une clé six pans de 3 mm.

# Assembler le patin dans le corps du
tendeur (pour éviter i'armement Intem-
pestlf lors des manipulations, Interposer
une cale d'environ 2 mm entre la corps
du tendeur et le patin) [voir flgure).

Langustte de verrouillage sur tendour de chalne
neut (Photo RTA)

® Enlever la languette plastique (tendeur
neuf) ou la cale et appuyer sur le patin
Jusqu'au contact avec la fond du corps
du tandeur.

® Rplicher ls pat'n sans aider ['actlon du
rassort.

® Monter la carter de distribution avec
son Jolnt andult d'Hermétle.

GRAISSAGE

POMPE A HUILE

La dépoae et la repose de la pompe &
huile ne présentent pas de difflcultés
particulidres,




L'axe d’entrainement est monté & force
ans le pignon menant qui est apparié
vec le pignon mens.

Le remplacement de {'un des pignons
nenant avec son axe ou mené) Im-
llqre le remplacement das deux pidces.
Le limiteur de pression constitué par
1 clapet & bille et un ressort taré est
5tallé dans le corps de pompe.

emlse en &tat de la pompe 3 hulle

Séparer la  crépine  d'aspiration  du
wps en dessarrant progressivement les
s de fagon 2 éviter I'éjectlon du slbge
1 clapet et de la bille.

Sortir le plgnon mené, ls pignan me-
it et I'exe de commande.

Nettoyer toutes ies pidces et les vé. ‘

fier.

Contréler |'état des cannelures de l'ar-
'8 d'entrainement.

Vérifler I'état du sigge,

Contréler le ressort limiteur de pres-
on, le remplacer en cas de pressicn
suffisante.

Contrdlar le jeu entre pignon et corps
» pompe : au-dessus de 0,20 mm, chan-

3t les pignons.

Yérlfiar le plan de joint du couvercle
¢ le surfacer s'll est marqué.

Remonter la pompe sn effectuant en
dra Inverse les opérations de démon-

mtrile du Jeu antre corps de pompe et

plgnons {Phota RTA)

tntege de la pomps A hulle : miss en
du limiteur da pression [Photo RTA)

41
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GRAISSAGE

2 pignons - 6. Clapet de décharge -
9. Entrainement - 7. Cartouche fil-
trante

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

& Déposer |le manocontact {cbtd gauche
du carter-cylindre}.

# Brancher le manométre de contrdle de
pression (27 14 pas 1.5 mm).

* Brancher un compte-tours.

* Mettra le moteur en routa et lire les
valeurs qui dolvent é&tre au minimum da :
— 0.7 bar minl au ralenti;

— 3.5 bars mini & 2000 tr/mn.

® Enlever le manometre ot reposer ls
manogcontact.

® Brancher la fil.

REMPLAGEMENT DU FILTRE A HUILE

* iMottrea en place une sangle ou un
colfier de sarrage st débloquer la filtre.
® Enlever |'outil et dévisser le flitre.
® Huller fe joint du filtre neuf & I'hulle
moteur.

® Visser le filtre Jusqu'a ce que Te Joint
vienne an contact evec sa portée sur le
carter.

® Bloquer le filtre de 1/4 de tour.

# Complétar le plein dhulle du moteur.

Mota Important : le carter-cylindres -
comparte une réserve d'hulla sous
I'arbre & cames; en censéquencs, [
est interdit d'effectuer un ringage
du moteur lors des vidanges.

REFROIDISSEMENT

POMPE A EAU

Dépose - Reposa

Nota :
réparable.

La pompe & eau n'est pas

® Débrancher la batterie.

® Effectuer la vidange du clroult de re-
froldiszement.

® Dévissar |'dcrou tendeur da courrcle
de pompe & eau et déposer la courrois
® Desserrer ['dcrou de réglags da 1a
tension de courroie d'alternateur ot dé-
poser celle-cl.

® Débrancher Te fll da la thermistance.
® Désaccoupler les durlts de la pompe
4 eau.

® Déposer la poulle de pomps 3 eau et
d'alternateur.

® Enlever [es vis de fixation de [a pom-
pe & eau.

® Décoller la pempe & gau et a dépaser.
®* Nettoyer la plan de Jolnt.

Pour la repose, effectuer en ordre
Invarse les opérations de déposa. Les
joints se montent & sec.
® Contrdler le fonctionnement du  ther-
mestat.
® Serrer les colllers des durits.’
® Effectuer le plein du clroult de re-
froidissement.

* Falre tourner la moteur Jusqu'a sa
température et contrdler I'absance da fui-
tes.

REGLAGE DE LA TENSION
DE.LA COURROIE DE FOMPE A EAU

® Dessorrer la vis de blocage du ten-
deur (1).

® Desserrer la contre-dcrou de la vis de
réglage.

* Vissar la tlge flletée (2] pour tendra
la courroig.

® Cbtenir une flache de 4.5 & 55 mm
[65 & 7.5 mm sur courrcle réutlllzés)
sous une force de 3 kg.

® Bloguer le contre-dcrou da la tige fi-
letde et [a vis de blocaga [t}



— MOTEUR —

SCHEMA DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMEN1

- - . ¥, .
Réglage da 1a tansion de courrcla de pomps
# eau. A = 4 & 5§ mm (Photo RTA)

YIDANGE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT

® Débrancher la batterie.

® Débloguer le bouchon de la soupape
du wvase d'expansion.

® Débrancher la durit inférfeure du radia.
teur ot déposer le bouchon de vidange
du circult de refroidissement sur carter
cylindres. Celui-ci étant situé au niveau
de la partie arridra du démarreur n'est
accessible qu'aprés dspose des collee-
teurs d'échappement. .

® Placer le robinet du radiateur de chauf-
fage en position de plelne ouverture.

® QOuvrir les vis de purge (1) et (2} du
circuit de refroidissement (voir schéma)
ot déposer le bouchon de remplissage
du radiateur.

REMPLISSAGE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT

® Raccorder la durlt inférieure du radia-
teur et serrer le bouchon de vidangs sur
carter-cylindres.

& Reposer les collecteurs d'&chappamant.
® Plager le robinet du radlateur de chauf-
faga en position de plelne ouverture,

9

POMPE A EAU - POULIES ET COURROIES
5. Pompe A eau - 11, Thermostat - 12, 13. Tendeur de courrcie

WL

¢ Remplir le vase d'expansion |usqua
30 mm au-dessus du repdre maxl.

® Mettre &n place la soupaps et visser
le bouchon.

@ Ouvrir les vis de purge (1) et (2)
[valr achéma da refroldissement),

® Falre le plein du clrcult par le radla-
teur. Lorsque ce darnler est pleln, pincer
les tuyaux (3) et (4} le plus prads poss
ble de la pompe & eau [on peut utlllser
les pinces speclales, Mot 453, walr
schéma),

® Faire tourner le moteur au ralent! ac-
céléré (1500 tr/mn eoviron).

® Continuer le pleln du radlateur.

Contrls da 1'étanchélté du clreult de rafrol-
Hesemant



Lorsque les vis de purge latssent s'écou-
ler un Jet continu sans alr, lea fermer; a
partir de ce momant, Il est Impératif da
ne plus y toucher.
® Enlever les pinces.
® Compléter le niveau du radlateur et
mettre e bouchon.
® Arriter le moteur.
¥ Aprés refroldissement complet, vérfiar
e le niveau dans le vase d'expanglon
st correct,

jerrage du collier du vass d’sxpansion

¥ Serrer la vis jusqu'3 amener & splres

ointlves le ressort, puls la desserrer d'un |

Qur.

— MOTEUR —

CONTROLE ETANCHEITE DU CGIRCUIT
DE REFAOIDISSEMENT

®* Ramplacet le bouchon du radiateur par
un bouchon adaptable relié & un mano-
matre de pression (outll MS 554).

® Faire chauffer le moteur jusqua ou-
verture du thermostat.

& Arrdter le moteur,

® Pincer le tuyau entro ls radlateur et
le vase d'expansion.

®* Mettre le circult sous une prasslon
de 0,9 bar,

La pression ne doit pas chuter, sinon
rachercher ta fulte, puis procdder au
contrble du tarage de 1a soupapa du vase
d'expansion.

RENAULT « 5 Alpine =

CONTROLE DU TARAGE DE LA SOUPAPE
DU VASE D'EXPANSION

® Aprés contrdle de ['Stanchéls, retirer
la plnee du tuyau entra radlateur et va-
sa d'expansion.

® Monter la pression & €9 bar et cesser
de pompar.

La presgion doit descendre et se sta-
billser & la valeur Indiquée sur la sou-
pape 800 millilbars ou (.80 bar.

Avant de débrancher le bouchon adap-
table de sur le radlateur, dévisser Ila
bague de serrage de la soupape afin do
falra tomber la presslon.

10

RADIATEUR - VASE D’EXPANSION - VENTILATEUR

1. Radiateur (sur la voiture i est monté incling) - 5. Ventilateur - 6, Buse -
7. Moteur - 10. Vase d'expansion - 11, Thermocontact - 12. Bouchon de vidange




I EMBRAYAGE

Caractéristiques Détaillées

Embrayage classique, mécanisme & dlaphragme, monodisque
a sec. Marque Verto (Division de la Société Frangaise
du Ferodo). Type 180 DBR 335.

Le type est frappé sur la face du plateau.

L'arbre d'embrayage (arbre d'entrée de boite de vitesses)
est identigue & celui des hoites de vitesses type 252 équl-
pant les Aenault = 12 »,

Un carter d'embrayage spécial permet !'adaptation de la

Epaisseur du disque [comprimé€) : 7.7 mm.

Dimensions des garnitures : 1815 X 127 X 3 mm.
Qualité des garnitures : sur les deux faces : Ferodo 782,
Tarage du mécanlsme : 335 ka.

Garde d'embrayage (mesurée 2
chette) : T & 3 mm,

Dépassement des goupilles de fixation de fourchette de dé-

'extrémité de Ta four

bolte type 385 sur le moteur 840,

Disque de friction avec dispositif de progressivité et moyeu

amortisseur de couple & & ressorts.

Butée d'embrayage « autocentreuse » & hilles prenant ap-

pui directement sur le diaphragms.

Au montage, le déport du moyeu du disque

dirigé vers la boite de vitesses.

brayage t mm.

doit  &tre

COUPLES DE SERRAGE {en m.daN ou m.kg)

Vis de fixation du volant {Loctite Frein Filet Faible] : 5.
Vis de fixation du mécanisme sur wvolant @ 1,5.

Conseils Pratiques

DEPOSE DE L'EMBRAYAGE

® Effectuer [a deposs de la boite dé v
tesses (voir chapitre - Boite da vites-
ses », page 29).

® Repérer la positlon du mécanisme par
rapport au velant moteur.

® Enlever les vis de fixatlon du mécanls-
me.

® Déposer le mécanisme et le disque.
® Controler toutes les pigces.

® Remplacer les pidces défectueuses.

REPOSE DE L'EMBRAYAGE

® Dégraisser la face de friction du vo-
lant.

Centrage du disqus d'embrayage et cotes de
réalisetion du mandrin de centrage
(Photo et dessin RTA]

* Mettre en place le disque : le déport
du moyeu cdté bhoite de wvitesses.

® Présenter la mécanisme en tenant
cormpte, s'il ¥y a lieu, du repéra exécuté
lors du démontage.

® Centrer le disque 2 I'aide du mandrin
(Emb. 319) ou d'un arbra d'entrde de
boita (volr figure).

® Visser progressivement puis  bloquer
les vis de fixation du mécanisme.

® Graisser ldgérement le diaphragme du
mécanisme (A I'endroft de la portde de
la butée] & la graisse Molykote BR 2,
© Repoder la boite de vitessed (voir che-
pitre « Boite de vitesses ., page 29].

REMISE EN ETAT DU VOLANT

Dans le cas ob la face de friction du
volant est endommagée, I} faut la sur
facer.

L'embrayage étant déposé :

& Repérer la positlon du volant par rap-
port au vHebrequin,

* Dévisser los vis de fixation [vis Indes-
serrables & ne pas réutiliser] et déposer
le volant.

® Chasser les trols goupilles de centrage.
® dMonter le volant sur un tour.

* Retoucher les faces (A) et (B) de la
méme valsur pour conserver la cota (d] :
0.5 mm.

® Vérifier la cote [C), elle ne doit en
aucun cas &tre inférieure & 27,5 mm. si-
non ramplacer le volant.

& Mettre én place les trois goupilles de
centrage {monter chague fois des gou-
pilles neuves),

Le dépassement de ces dernigres doit
étre de : 7 = 025 mm par rapport &
la face [B) .

® Dégraisser puis enduire la face (F) du
volant et du vilebrequin de « Loctlte
Autoform =,

® Mettre en place le volant en tenant
compte des repdres effectués & la dé-
posg,

A droite :

A yauche ;

coupe de 'embrayage -
coupe du volant moteur
1. Goupllle de écanl. lant
2. Carter d'embrayage - 3. Diaphregme - 4.
Disque d'smbrayage - 5. Fourchstts - 6. Gulde
de butée - 7. Butée

Y

F b1




la  butée

Remplacement de iB] d'embrayagae

® Placer une & deux gouttes de « Loctite
Frein Filet Faible = sur les filetages de-
gtaissés des vis indessarrables nauves
et les serrer au couple de 5 m.daN.

® Aegposer le disgue et le mécanisme
d'smbrayage.

REMPLACEMENT DE LA FOQURCHETTE
QU DE LA BUTEE D'EMBRAYAGE

® Cffectuer la dépose de la bolte de
vitesses.

® Dégager le ressort de la butée et de
la fourchetts (veoir fléches sur figure).
® Déposer [a butée [B).

® Extrajre les goupilles de maintien de

la fourchette & I'aide de |I'outil (Emb.
384].
* Retirer l'axe de la fourchette i en-

lever la fourchette et le ressort.
® Graisser l'axe de fourchette au Moly-
kote BR 2.

~- EMBRAYAGE -—

(muni  du  caoutchous
la fourchetts at

® Engager |'axe
d’étanchéité) ot placer
son ressort.

#® Faire coincider les trous de
chette avec coux de son axe.

® Placer les goupilles : respecter Ta cote
de dépassement par rapport 2 la fourchet-
te : D = 1 mm (voir figure ci-contre).

® Graisser le guide de butée et les pa-
tins de fa fourchette & la graisse Maly-
kote BR 2.

* Mettre en place la butée neuve.

® Megttre en place le ressort en enga-
geant ses extrémités dans les trous du
support de butée et dans ceux de la
fourchatte,

la four-

Deépassement des goupilles da fixation de [a
fourchette de débrayage sur 1'axe
D = 1 mm {Photo RTA]

RENAULT « 5 Alpine »

Réglage de la gards d'embrayage [1 & 3 mm)
& 'extrémité de la fourchette (1)

2. Ecrom - 3. Contre-écrou [Photo RTA)

© Graisser légérement le diaphragme du
mécanisme {4 |'endroit de la portée de la
hutée) & la graisse Molykote BR 2.

#® Reposer [a bolie de vitesses (voir cha-
pitre « Boite de vitesses «, page 29).

REGLAGE DE LA GARDE D'EMBRAYAGE

& Débloquer le  contre-dcrou  (3)  ([volr
lgure.}

® Visser ou devisser I'écrou {2) Juaqu'a
I'chtention de Ta garde 123 mm a
l'extrémité du levier,

#* Bloquer le contre-écrou.

11]

EMBRAYAGE

2. Carter d’embrayage - 3. Butée - 4. Mécanisme - 5. Disque - 19. Plaque de protection - 23. Fourchette




DE VITESSES : Differentie

Caractéristiques Détaillées

L'ensemble boite-pont est disposé & l'avant du meteur dans
un carter en alliage d'aluminlum, commun i la boite et &
"'ensamble différentiel-couple conique. Il transmet le mouve-
ment du moteur sux roues avant.

Type de la boite-pont : 385 indice 10 (véhicules France) ou
385.12 [véhicules FASA).

L'indice et le numéro de fabrication sont frappés sur une
nlaqua fixée sur le couvercle avant du carter.

Boite & 5 rapports synchronisés : 1™2* : synchros Renault-
3475 : synchros Borg-Warner,

La sélection des rapports s'effectue par levier auv plancher |
et tringle de commande : 1*" montage modéle 1976 : 2° monta-
ge a partir du modéle 1977 (non interchangeables sans modifi-
cation)

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Rapports de . . Couple
boite do | G | mapport | comique | ERNCEL
vitesses Bx31)
11 x 42 3.818 14,795
17 x 38 2,235 8,662
23 x 34 1478 5,728
28 % 23 | 103 3875 2013
3/ X Nt 0,961 3.336
12 % 37 3,083 11948

* Pour les wéhicules compris dans la tranche de fabrication
de 1 a 160, rapport de 5° de 35 x 32 (0,01).

Prise de tachymeétre : vis 6 dents, pignon 14 dents.

Appariement pignon d'attaque
« Conseils Pratiques

moyeux de synchra [volr
») et tableau en bas de page.

Meontage du moyeu de synchre de 12* : chauffage 2 100-
120° C pendant 15 minutes. ’

Montage du moyeu de synchro de 34°
température amblante.

Montage du moveu de synchro de 5 : montage llbre.

Jeu entre anneau de synchronisation et jante du moyeu :
™20 347 be 0.20 mm.

Dépassement du carter de boite du roulement d'arbre pri-
maire 1 0,20 mm.

& la presse, &

Réglages

— Roulements neufs : précontrainte de 1 & 3 daN (mesure
effectuée au peson).
Réglage du positionnement de l'arbre primaire par calags
entre rpulement et pignon de 47,
Epaisseur des cales de réglage -
en 0,25 mm.
Distance conigue : 93 mm.
Epaisseur des cales de réglage de 'a distance conique :
de 3.50 4 4,10 mm, de 0,05 en 0,05 mm.
Epaisseur des rondelles d'appui des planétaires
2 mm; 202 & 2,06 mm.
Jeu de denture du couple conigue :

de 2,75 & 5 mm, de 0,25

19 2

0,42 a 0,25 mm.

Depuis les modéles 1978, par suite de la modification de
I'étanchéité des écrous de sortls de diffdrentlel, montage
de nouveaux planétalres [distance entre centre du trou de
goupille @ l'extrémité du planéiaire, 1°° montage 20 mm; 2
montage 16 mm.

Dimensions des roulements

Roulerments de boitier de différentiel ar x T2 x 1825
mm.

Roulement double d'arbre secandalre 25 x 67 X 4050
mm {le roulement avant ctoté pignon d'attague est collé sur
I'arbre st ne peut &tre remplacé).

Roulement double d'arbre primaire : 25 3 52 x 35 mm.

foulement avant d'arbre primaire : 17 X 40 X1 mm.

Cage a aiguilles pignon de 5* sur arbre primalre @ 29 X
32 % 2980 mm.

Capacité du carter : 1,7 litre.
Qualitd de I'huile : SAE 75 ou 80 (APl GL3)

COUPLES DE SERRAGE ([en m.daM ou m.ka)

Boulons d'assemblage des demi-carters
— {3 7T mm: 2 425
— 27 8 mm ; 3.
¥is fixation couvercle avant @ 1.
Vis fixation couvercle de commande : 1.2
Vis fixation carter d’embrayage :

— 2 Bmm: 24
— 10 mm : 3,5.
Vis inverseur marche arridre @ 28 .
Vis de couronne © F 11 mm : 9 & 11 [vis indesserrables).

Eerou en bout d'arbre primaire : 10 & 12,

Précharge des roulements de différentiel ¥is de tachymétre sur arbre secondaire 10 & 12,
— Roulements réutilizés ; lbre sans jeu. Contacteur de feux de recul : 25
pid d Repérage couleur
idee D i u "
1 ' Pignon Moyeu Moyeu
& remplacer dattaque d'attaque -2t I-4
i Au-dessous de Rouge-Blau
Pignan Pignon 16,64 mm
& d'abtaque '
attaqua N
a remplacer 16,63 mm et + Jauna
Pignen Au-dessous de Houge.-.laune
Mo:’f;, de d'attaque 16,63 mm
existant 1663 mm et + Blang
Pignon Au-dgssous de
Mo;(le_ti. de J'attague 16,63 mm Bleu-Blanz
existant 1663 mm et - Rouge




— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

Conseils Pratiques

DEPOSE DE LA BOITE-PONT

® Débrancher la batterle,
® Déposer le bouclier avant aprés avolr
débranché les fils d'alimentation des

projecteurs incorpotés.

® Mettre [avant du véhicule sur chan.
delles.

® Déposer la tdle de protection infé-
rieure,

* Vidanger [a bolte & laide de la clé
speciale.

® Débrancher le fil da masse a la boite
le ressort de rappel du levier da vitas-
ses, le céble de tachymatrs,

® Chasser la goupille élastique du levier
de vitesses.

® Enlever les deux boulons d'assembla--
ge de la barre de commande des vites-
ses, retirer la partia avant.

® Dégager le céble de démarreur de ses
supports.

# Deéposer le tirant de radiateur.

® Déposer les étriers de freins sans dé-
brancher les flexibles.

* Débrancher les biellettes de direction
aux embouts de réylage, les rotules su-
périsures de suspenston.

* Basculer les porte-fusédes tout en dé-
gageant les transmissions des planétaires.

Faire attention de ne pas accrecher
la Tevre des joints d'étanchéité des
écrous de réglage du différentiel.

® Débrancher

levier.

® Déposer la

cela

— Retirer. la vis supérieure (1).

~ Faire pivoter la traverse (fléche).

-— Repeser la vis supérieure.

— Déposer la vis inférieure [2).

— Chasser la traverse vers l'arrigre du
véhlcule et la déposer.

inférleura.

le cable d'embrayage au

traversa tubulaire. Pour

— Reposer la vis

Débranchemant de la hiellette de direction i
I'embout ds crémailléra (1} et de la rotuls
(2] du bras supérieur de suspension
(Phota RTA}

Dépose de la traverse tubulaire

# Débloguer le contre-écrou et dévisser
la vis du tendeur de tourroie de pompe a
ea.

® Enlever le boulen de fixation du ten-
deur et le déposar.

e Déposer la courrole.

#® Enlever les trois vis de la poulie d'ar-
bre & cames et la déposer.

® Déposer le plateau d'entrainement de
ta poulie (récupérer si possible la cla-
vette].

® Retirer le collier du tuyau d'échappe-
ment.

® Enlever les trois boulons de fixation
du démarreur. Le reculer au maximum.

® Déposer les bhoulons de fixation du
boitier de direction et dégager au maxi-
mum celui-ci vers le haut.

® Soulager avant de la boite avec un
cric et déposer le tampon de suspension
avant avec son support.

¢ Enlever les écrous de fixation du car-
tar d'embrayage au moteur.

Nota L'accés a l'écrou de fixa-
tion ¢6té commande d’embrayage
n'est possible gqu’en  maintenant

gelle-ci en position débrayée.

les vis de fixation des ren-
la téle de protec-

® Enlever
forts latéraux et de
tion de l'embrayage.
® Retirer le cric et faire basculer I'en-
semble moteur-hoite.

® Déposer la boite en faisant attention
de ne pas accrocher le mécanisme d'em-
brayage.

REPOSE DE LA BOITE-PONT

* Effectuer en ordre inverse, les opéra-
tions de la déposs en respectant |es
peints suivants

® Graisser légérement les cannelures de
I'arbre d'embravage et des embouts de
transmission & la graisse Molykote BR 2.

Falra attentiocn de ne pas accro-
cher la lévre des joints d'Stanchéité
des écrous de réglage du différentiel
lors du .remontage des transmisslons,

® S'assurer que l'embout de la trans-
risslon est engagé complétement dans
le glanétaire.

® Régler la garde d'embrayage [(veir cha-
pitre « Embrayage ») 1 83 mm &
I'extrémité de la fourchette,

® Effectuer le plein de la boite :
EP 80 B.

huile

DEMONTAGE DE LA BOITE

(voir vues éelatées et coupe)

Dépose des arbres primaire et secondaire

® Placer, de préférence, la boite sur
un support orientable et s'assurer qu'au-
cune vitesse n'est engagée [position peint
mort).

® Déposer le carter d'embrayage.

Dépose des billes de vertouillage de 5+ [|]
et d'intervesrouillage entre 3, 4* ot 5 (2}
(Photo RTA}

® Dévisser et déposer ls bouchon (1)
de [a bille de verrouillage de la four-
chette de 5°,

* Dégager 4 l'aide d'un aimant le res-
sort et la hille,

*® Déposer la  bouchon
d'interverrouillage placée entre
lisseaux da 3°, 4 et da 5e

® Déposer le couvercle avant et récu-
pérer la bille de verrouillage ds la four-
chette de 5° [cette bille est plus petite
que les autres : @ 7.94 mm contre $.92
mm pour les autres bllles de verrouilla-
ge ou d'interverrouillage).

® Engager simultanément deux vitesses.
® Détreiner et déposer I'écrou de bloca-
ge du moyeu de synchro de 5°.

(2] de la bllle
[es cou-




— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

Dépose de I'ensemble fourchette, moyeu, bala-
deur, pignons de 5 vitesse. Fléche : repérage
sur moyeu et baladeur {Photo RTA)

Depese de la plague entretoise (Photo ATA)

® Desserrer sans la déposer la vis de
tachymétre.

® Repérer |la position relative du  ba-
ladeur de 5" par rapport & son maoyeu.

Désassemblage des deux demi-carters
(Photo RTA]

® Déposer le circlip placé en bout d'axe
dc marche arriére.
¢ Déposer |'ensemble

fourchette, bala-

deur et moyeu de 5.

® Doegager le pignon de 5.

& Déposer la plaque entretoise.

® Déposer Iécrou de réglage du diffe-
rentiel (¢lé B. Vi. 377).

Dépose du traln secondaire et du téton d'arrét
de la cage extérieure du roulement double
(Photo RTA}

& Déposer les boulons d'assemblage das
deux demi-carters en repérant lewrs lon-
gueurs et position. Séparer les deux de-
mi-carters,
# Enlever fe train sccondaire complet et
récupérer, sur fa face avant du demi-
carter, le téton d'arrét de Ta eage du
roulement douhle.

® Déposer l'arbre primaire et le hoitier
de différentiel.

Dépose des fourchettes et coulisseaux

® Chasser la goupille élastique da la
fourchette de  3°-4=,

® Dégager e coulisseau, la fourchetts
en repérant sa position et récupbrer la
bille ct le ressort de verrouillage.

® A |'aide d'un aimant, retiver le dis-
que de verrovillage placé entre les coulis-
seauX.

® Engager

la premiere et reculer au

maximum, cbté commande, l'axe da mar-
che arriére.

Dépese de 1a goupille élastique sur coulizseau

de 3=.4+ (Photo RTA)

—_ 30 —

Dépose de l'arbre primnaire {Phota RTA]

Dépose du disque de verrouijlage & |aide d’un
tournevis 3 embout aimant [Photo RTA}

® Chasser la goupille é€lastique de [a
fourchette de 1'=2° ddigager le coulisseau
et la fourchette (repérer son sens de
mentage] et récupérer la bille et le res-
sort de verrouillage.

® Déposer |'inverseur de marche arrifre.
© Chasser la goupille élastique du deigt
de guidage de l'axe de marche arriégre.
La goupille venant cn butée sur le carter,
tourner l'axe de fagon & extraire la gou-
pille @ 'aide d'une paire de pinces.

* Déposer |'axe et le doigt de commande
en repérant Ssa position.

s Sur lauvtre demd-carter, enlever Je
circlip d'arrét du pignon renveoi de mar-
che arriére.

& Degager l'axe, le pignon [en repé-
rant son sens de montage entrée dg
denture vers la différentiel]), 1a rondelle

d'appui et le guide,

arriéra

Dépose du pignon de tenvai de marche

(Photo RTA)



— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

¢ Récupérer la bille et le ressort de
verrouillage.
® Sur les deux demi-carters, chasser

les cuvettes des roulements en repérant
leur position si elles deivent &tre réutl-
lisées.

Démontage de |'arbre secondaire

# Serrer l'arbre dans un étau pourvi de
mordaches €pais (plomb ou aluminum) en
prenant appui sur te pignon d'attaque.
* Dépuser la vis de tachymétre {1} (qui
a été desserrée lors du démontagel.

© Enlever le roulement hiconique [2) et
la rondelle de rénlage de la distance
conique (3],

# Déposer le pignon de 40 [4) avec sa
bague de synchronisation.

®© RAepérer la position du  baladeur du
synchro de 3%4* par rapport 4 scn
moyew.

® Dépaser le baladeur de 34 et ré-
cupérer les trois clavettes du  synchro.
® Extraire a la presse (emmanchement
dur} le moyeu de synchro de 3°~4°,

® Deégager la clavette de maintien des
rondelles d'arrét des  pignons.

Dépose du roulement biconique et de la, ron-
delle de réglage de la dislance conique
(Phote RYA)

Dé de I'arbra dai

1. Roul - 2. Rondell

de régla-

ge de la distance conique - 3. Pignon de 4= -

4, Baladeur de 32 - 5. Pignon de 3= - 6. Pi-

gnon de 2 - 7. Baladeur de 1'%-2» - B. Pignon
de 1re - 9, Arbre secondaire (Photo ATA}

Repérage de la position du baladeur de 3.4+
par tapport & son moyeda (Photo RTA)

© Déposer la rondelle d'arrét du pignon

de 3 (6) aprés l'avoir fait pivoter de
tagen & aligner les gorges de canne-
lures.

® Deéposer le pignon de 3 et son anneau
de synchronisation.

® Déposer la rondelle d'arrét du pignon
de 2° en procédant comme dans le cas
précédent.

Dépose de la rondelle d'arrdt du pignon de 3-
(Heche) aprés dégagement de la clavetts
(Phato RTA)
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Dépose du meyeu de synchro de 34 & [a
presse [Photo RTA)

e

® Sorlir le pignon de 2° (7] et son anneau
de  synchronisation.

o Repérer la positign du  baladeur de
1"-2° par rapport & son moveu. Dégager
le baladeur et récupérer les lrols cla-
veltes.

® Chasser & la pressc lc moyeu de syn-
chroe de 172" en veillant 4 oo que Dex-
tracteur no vienne pas  en  appui sur
I'anneau  de synchronisation du pignon
de 17,

® Déposer la boile en faisant attcntion

& Déposer I'anneau de synchronisation du
pignon de 1r, la rondelle d'arrér et e
pignon de 1™

* Placer un cavalier ds maintien sur la
cage extéricure du roulement de couple
conique, de facon & éviter le coulissement
de la cage et la chute des galets.

Nota : La cage intérieure du roule-
ment de couple conique etant collée
sur 'arbre, son remplacement n'sst
pas possible. En cas d'usure excessi-
ve, raemplacer I'ensemble arbre-rou-
lementcouple conigue,

Cémontage du différentiel

Cette opération ne présente pas de dif-
ficulté particuliére.
® Placer le boitier de différentiel a
I'étau et extraire les roulements (les re-
piacer aver leurs cages respeclives s'ils
doivent étre reutilisés).
© Déposer les vis de fixation de la cou-
ronne. Ces vis de type indesserrable ne
doivent jamais ctre réutilisées.
® Degager le  demi-boitier et chasser
fa goupille élastique d'arrél de l'axe des
satellites.
® Déposer l'axe et les satellites
leurs coussinets; déposer les planétaires
avec leurs rondelles d'appui.

avec
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REMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

® Nettover ef controler les pigces, rem-
placer celles gui sont défectuerses.

Appariement couple conique : pignon
d’attague-couronne

Les repeves dapparicment  entre  pi-
gnon d'attaque et couronne sont réalisés
par  une indication commune ligurant
sur [a face avant du pighon el qui daoit
clre retrouvée sur e flanc de la cou-
ronne.

Dans certains cas, une indication sup-
plémentairc pout étre portée sur la face
avant du pignon exclusivement. |l con-
viendra d'en tenir compte lors du réglage
de [a distance conigue (voir & cette
wpération].

Appariement pignon  d'altaque-meyeux de
synchros

- . . < R Repéres d'appariement pignon-couronne. La cote
Dépose d'un roulement sur beitier de diffé- 1l est nnces;aa\rL d‘? procéder au rem u 20 =, repere {¥) indique un cas exceptionne!
rentiel [Photo RTA) placement du pignon d'attaque ou de son (Photo RTA)

12]

3. Pignon de renvoi MAR. - 8. Boltier difiérentiel - 9. Axe de satellitcs - 12, Arbre d'embrayage - 21. Couple conique -
24, Goupille arbre primaire - arbre embrayage - 28. Atbre primaire - 38. 48. Pighons de 5° - 53. Clavetle

PIGNONNERIE (Vue éclatée regroupant plusieurs sous-ensembles)

— 32 —
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roulement (les deux pigces sont solidaires

et non séparables) ou des moyeux de

synchros, procéder de [a sorte

— Le couple est a remplacor, los moyeux
de synchros sant réutilisables me-
surer la cote des cannelures sur [an-
cien pignon d'attaque de fagon & dé-
terminer la cote d'usinage  (repérage
couleur, voir lableau aux = Caractéris-
tigues Detaillées ] du pignon d'at-
{aque vomplet (pignon avec son rou-
lement, couronne apparige) a com-
mandor.

— Le couple east bon, les
synchros sont & remplacer @ mesurer
la cote des cannelures du  pignon
d'attague  conservé pour  déterminct
la cate des cannslures des moyecux
de synchro peufs a commander [repé-
rage rouleur, voir tubleau aux « Ca-
racteristiqguces Détaillées »).

La mesure de la cote des cannelures
s'efllectue en « A » [voir figurel, a une
distance de &0 mm de la face aorrigre
du pignon d'altaque.

Eventuellement [démontage partiel de
I'arbre sccondairc), la mesure peut élre
gtieclugée en « B » 4 une distance de
146 mm de la face arrigre du pignon
d'attaque, mals il conviendra  d'ajouter
202 mm 4 la valeur relevée de fagon
a tenir compte de la conicité des can
nclures,

moyeux de

B

" A _ ]
/‘F ':TE ‘EE

ik R

Distances a respccter pour la mesure de la
cote des cannelures du pignon dattaque
A =60 mm-B - 146 mm

Dans les deux cas, la mesure doit
élre prise sur deux cannelures @ l'aide
d'un palmer [voir figurc). Effectuer plu-
sicurs mesures, retenir [a plus forte va-
leur et procéder au remplacement des
pidces en se reportant au tableau d'ap-
pariement pignon d'attaque - moyaux da
synchros, page 28.

MNota : Avant montage de synchros
nceufs, repérer [a position du hala-
deur par rapport au moyeu, les dé-

monter  entierement ot les nettoyer
au  trichloréthylegne. Lubrifier légére-

ment las cannelures ot les clavettes
ct replacer les ressorts deans leur po-
sition d'origine.

Mesure de la cote des cannelures sur pignon
d’attacue

REMONTAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE

© Cffectuer la mise en place des pieces

dens  l'ordre inverse du  démontage en
respectant  les  points  particuliers  sui-
vanls

® Placer lo ressort de synchro sur e
pignon de 1 de fagon 4 couvrir les
frois découpes du cdne.

® Apris mise en place de [a rondelle
d'arrét du pignon de 1™, arréter colle-

ci a l'aide d'une c!avelte dont |'extrémité
recourbée aura eté meulée.

® Chauffer ([four électrique) le moyeu
de synchro de 1™2° a4 100-120¢0 G pen-
dant 15 minutes environ.

® Engager I moyeu de synchre de x
sur |'arbre secondaire en wveillant 2 son
sens e monlage (repére d'appariement
dirigé vers le haut, chanfreins sur can-
nelures dirigés vers le pignon de 1™ et

a sa position partie sans cannelures
intérieurcs en face de la fausse cla-
velle.

® Emmancher le moyeu a la  presse

jusqu'a butée sur la rondelle d'amrét en
maintenant  'anneauw  de  synchro  bien
centré, les patles au-dessous du niveau
de la rondelle d'arrét afin de ne pas
détériorer [e ressort.

€ Mainlenir la pression et refroidir le
mayeu a l'air comprimé.

# Relirer la fausse clavette et continuer
le montage.

® Aprés mise en place du pignon de
3 et de sa rondella d'arrét, engager
la clavette de fagon & Inlerdire toute
rolation des rondelles d'arrdt des pignons
de 17, 2¢ et 3.

® Engager a la presse [sang chauffage
préalnble]l le synchro de 3%4°, encoche
du moyeu cbté pignon de 3 st en face
de la clavetle d'arrét.

® Terminer le montage en replagant [a
rondelle de réglage de distance conigue
trouvée au démontage ot serrer la vis de
tachymétra 3 un couple compris entre
10 et 12 m.daN. Ne pas freiner la vis de
tachymetre afin  de  pouvoir retoucher
ultérieurement [e réglage de la distance
conique.

Montage du moyeu de synchro de 3e-§«
Fléche ; encoche sur moyeu [Photo RTA)
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Sens do montage du moyeu de synchro de

1r+-2= : chanfrein (Héche] dirigé vers le pignan

de premiére

Contréle du jeu des anneaux
de synchronisation

Cette epération ost réalisés aprés re-
mentage complet de arbre  secondaire,
ce qui implique, en cas de jeu insuffisant,
de déposer 4 novvesu le moyeu de syn-
chro de 2347,
® Proceder de la fagon suivante
— L'anneau de synehro &tant en appui

sur le cBne du pignon de 3° et le

pignon  en butée contre e moyeu,
mesurer le jeu = J » entrz l'anneau et
la jante du moyeu. Ce jeu doft é&tra

au minimum, de 0,20 mm.

* Procéder de fagon identique pour l'an-
neau de synchronisation de 4.

Contréle du jeu « J » entre les anneawx de
synchro (1] et la fante du moyeu (2)

REMONTAGE DU BOITIER
DE DIFFERENTIEL

.*® Placer dans le boitier la rondelle d'ap-
pui du planétaire, rainure de graissage
caté plandtaire.
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Nota
pui

Utiliser des rondelles d'ap-
de planétaires de 1,96 4 2 mm
d'épaisseur. Les rondelles de 2,03
4 2.07 mm d'épaisseur ne seront
employées qu'en cas de Jou d'cngré-
nement excessif entre planétaires et
satellites.

® Installer un planétaire  préalablement
trempé dans de 'huile EP 80.

® Monter locs satellites aprés aveir en-
gagé les crans J'immabilisalion des cous-

singts dans les logoments prévus & cet
effet

® Engager 'axe en alignant les  trous
de goupilie.

# Placer la goupille élastique en I'en-
fongant d'environ 5 mm 4 lintérieur du
boitier.

¢ Maonler le second plandtaire  [préala-
Blement Tubrific) sur la couronne et pla-
cer rette derniére sur le  boitier.

# Scrrer les wis [neuves) en alterhance

st au couple et placer les joints torigues

sur les plandtaires.

Aprés  montage, la rotation  du  diffe-
renlicl peut &tre légérement dure.

A partir des modéles 78, 16 chiité
des derous de differentic]l est modifide et
comporte
— un joint torigus [1)] sur le diamétre

oxtérieur;

— un joint a lewre [3):
- un joint feutre extérieur (41
Cette modification enteaine la mise en

place de planglaires et de transmissions
a pergages

décalds  [vair

figure).

Planétaires et fransmissions & pergages décalés
A. ter montage - B. 2+ montage [a partir des
medéles 1978)

REGLAGE DE LA DISTANCE CONIQUE

Le contrdle du réglage de la dislance
conique: s'eflectue avee 'eutil BVIL 230-01
composé  du  mandrin (1) matérialisant
I'axe de !a couronne et dune cale B.Vi.
418 d'une hauteur de 425 mm adaptie 2
la distance coniquc théorique (A] de 53
mm._

+ Placer I'arbre seconduire dans le demi-
carter gauche.

® Monter le demi-carter droit et le ser-
rer & l'aide dc guelques boulons.

i

Etanchéité de sortic de boite a
modéles 78

1. Joint terigue - 2. Ecrou de différentiel

3. Joint & lévre - 4. Joint feutre extérieur

partir

I'sibre secondairc.

#® Epgager lo mandrin B.VE 233-01
les logemenls des routements de  diffé
renficl.

® pPrésenter la cale BV 419 en la pla

0,50 mm (coulissement gras de la cale)
— &i la cole rclevée est

0,50 m  (impossibilité  d'engager

A
'—A' ¥

A 5
Réglage de la distance conique

1. Mandrin B.¥i. 239-0% - 2. Cale B.vi. 419
de 425 mm

conique = ¢as exceptionnel » .
Q.50 mm mesuré A

— 34—

des

® Ipstaller et serrer la plague entretoisc
qui pusitionne le roulement biconigue de

dans

cant en appui sur la face avant du pi-
gnon d'attague.
® A [aide dun jeu de cales, mesurer

I'cspace « C = sntre la cale et Taxe du
mandrin, Cette distance doit &tre égale a

inlérieure &
la
le ou serrage cxcessifl, placer une

A. Distance conique theorique - A1, Dhstance
€. Jeu égal a
I'aide d'wn jeu de cales

rondelle de réglage de distance co-
nigue moins épaisse.

— 5i la cote relevée est supéricure 4
0,50 mm, placer une rondelle de ré-
glage de distance conique plus épais-
S0

Cas exceptionnel

Dans certains cas, la distance conique
réelle peut élre différente de la distance
conique  theéorigue (AL

Cette  différence  est signalée par un
maruage  supplémentaire  sur  la  face
avant du pignon d'attaque.

La distance conique est alors égale
4 la distance théorique (A 53 mm)
+ fa waleur indiquée en centiémes de
millimétre, soit (voir figures) Al =
A+ 020 53 4. 020 53,20 mm.

L'espace « C » mesuré entre le man-
drin [1] et la cale (2] scra alors de
050 f(calage théorique) -+ 020 = 0,70
mm.

La jauge a utiliser dans ce cas sarg
done de 070 mm et le calage de distan-
ce conirue eventuellemant modifié  pour
obtenir un coulissement gras de la jauge
de 0.70 mm

Aprés mise en place de la cale de ré-

glage de distance  conique d'épaisseur
appropriée, serrer la vis de tachymétre
au couple el la freiner par rabattement
de métal.

POSITIONNEMENT DE L'ARBRE PRIMAIRE

Larbre secondaire élant en place dans
le demi-carter gauche, présenter 'arbre
primairc dans sen logement et contrdler
I'alignement des pignons « A » et = [+
3 et « B s et « D » {4).

Le retrait « 1 » (voir figure) doit &tre

egal pour les deux trains de pignons.
Modifier évenluellement |'épaisscur  de
la rondelle de positionnement (1)

Positionnement de l'arbra primaire
1. Rondelle de calage - A.C. Train de pignons
de 3 - B.D. Train de pignons de 4 -
R. Retrait &gal sur chaque train de pignons
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REGLAGE DE LA PRECONTRAINTE
DES ROULEMENTS DE DIFFERENTIEL

te réglage de la précontrainte des
roulements de diftérentiel est réalisé en
vissant vu dévissant les écrous de posi-
tionnement  du  différentiel, visses  sur
chague demi-carter.

Cette opération s'elfectue arbres pri-
maire et sccondaire déposés.

@ |nstaller  sur chaque demi-carter la
cage de roulement correspondante de
facon & ce gu'elle soit legérement en
retrait par rapport &4 la face intéricure du
carler.
* Placer le
carter gauche.
®© |nstaller le  demi-carter droit et le
lixer avec tous ses boulons en respec-
tant l'ordre et le couple de serrage (vair
photo et couples de serrage aux « Ca-
ractéristiques Détaillées ).

® Enduirc les filcts des dcrous de paosi-
tionnement du dilférenticl de pate « Pro-
tojoint » et visser chaque écrou jusqu'a
ce gu'il vienne en appui sur la cuvotte
de roulement.

® Suivant les cas, roulements réutilisés
oy rpulements neufs, procéder de la fa-
Lon suivante

différenticl dans le demi-

— Roulements reéutilisés le différentiel
doit tourngr sans jeu. Visser les éerous
alternativement en vissant un peu plus
écrou du coté oppos¢ & [a couronne

Ordre de serrage des
demi-carters
{Phato RTA)

lors du montage
1&gérement

de fagon & conserver,
definitif, ua jeu de denture
supérieur a la normala.

® torsque la rotation du différentie! se
fait sans jeu, cesser de visser les écrous,
ic réglage definitif est obtenu.

© fepérer la  position des gcrous par
rapport aux demi-carters et enlever le
demi-carter droit st lg différeatiel.

— Roulements neufs : le differentiel
doit &tre monté avec une précontrainle
de 1 4 3 daN.

® Procéder comme dans |¢ cas précédent

cn vissant les écrous jusqu'ad ce que

la rotation du différenticl devienne légé-
rement dure.
® tnrouler ure ficclle autour du boitler

de différentiel et contrdler la valeur de
la précontrainte & l'aide d'un peson. Re-
toucher éventuellement la  position des
écrous de fagon a obtenir une résistance
comprise entre 1 et 3 dal.

MNota La différence mesurde est
celle nécessaire a entrgtanir [e mou-
vement de rotation du dilférentiel.
Ne pas tenir compte du couple de
decollement.

13

COMMANDE DE BCITE DE VITESSES

1. Articulation sur levier [12) - 11. Tige de comman-
de - 25. Commande renvoi marche arricre
A. (premier monage jusgu'au n® 1037) - B, {deuxidme
montage : depuis n® 1038)




- BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

Contrdle do la précon-
trainte  des  roulements
de différentiel

Contréle du jeu entre
anheau de synchro et
moyeu de 5 vilesse

MONTAGE DU MOYEU DE GINQUIEME

Avant repose du couvercle avant, con-
tedler le jeu » J » compris entre l'anneau
da synchro de 5 et la Jante du moyeu.
Ce jeu doit &tre de 0,20 mm minl.
® Procéder de la fagon sulvante ;

— Placer l'anneau de synchro en appui
sur lg cbne du pignon.

— S'assurer que le pignon est on buife
sur le moyeu.

— Mesurer le jeu « J o [volr figure).

* Enduirc le joint de « Perlect Seal = et
placer le couvercle avant en wveillant au
bon engagement du doigt de commande
dans les encoches des coulisseaux.

& [o pes omctlre de replacer les billes
de  wverrouillage, vessorts et bouchons
de fermeture.

REGLAGE DU JEU DE DENTURE

le jeu do denture se régle en agissant
d'une quantité égale et inverse sur cha-

cun des écrous des demi-carters, jusqu'd
oblention dun jeu deo denture compris
entre 0.12 ¢t 0,23 mm.

® Masuwrer le jou 4 laide d'un com-
parpteur, cn plagant le toucheau perpen-
diculairemeni & un flanc de dent, le plus
prés possizie du diamétre extérieur.

o Apris réglage définitif, placer les ar-
ritoirs  sur les écrous et reposer e
carier d'embrayage aprés aveir enduit le
joint da < Porfect Seal ».
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CARTERS DE BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

3. Carter de boite - 4. Ecrou de réglage - 6. Bouchon de vidange - 10. Plaque entretoise - 12, Carter arriére de 5° vitesse
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il TRANSMISSION

Caractéristiques Détaillées

Transmizsion «du  mouvenment aux rouss  avant  par deux de différentiel. Elles ne sont pas intorchangeobles avec cel-
arbres 4 deux joints  homocindtigues  différents  suivant les les du 1" montage. Les trous de goupilles sont décaldés
cdlds (distance cocatre du trou de goupille 2 'extrémité de la trans-
— CAté roue GE 86 tripode a 3 galets mission 1°7 montage 1925 mm; 2° montage 23,25 mm)

— Coté baite : Joint & quatre billes Bendix. Référence des nouvelles transmissions @ 77.01.34B.141.

Les  joints  tripodes  sont  enfermiés  dans  des  soulfiets

contenant de la graisse.
Cote d'identification ;

X : 355 mm (voir planche).

COUPFLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

3.5.

supéneure de suspension : 3,5
inféricure de suspension @ 5.

. . il s . . Notule de direction
Ecrou frein de fusée spécial 4 remplacer 3 chaque dé- Rotule
inontage. Rolule
Nota Depuis les modéles 1978, nouvelles transmissions Roues : S & G
sulle 2 une medification de I'¢tanchéité des écrous de sorties Ecrou de fusée

Conseils

DEPQSE D'UME TRANSMISSION

® Meltre o célé  intdéressé sur chan-
delles.

® Enlover 'écrou et la rondelle de fu-
sér en immobilisant le moyeu

© Débrancher avee un extracleur appro-
pri¢ les rofules supéricures et inférisu-
res de susponsion et de direction.

® Chasser la goupille élastique du joint
coté boite de vitesses (voir photo).

¢ Manter sur | moyeu un oxtracteur op-
proprié  (outil T, Av. 235) ct chasser
la transmission jusgqu’a pouvoir sortir la
rotule intérieure de suspension du por-
te-fusée {voir figurel.

® Dégager la transmission  horizontale-
ment du planétaire. Pendant ectte opé-
ration, fixer provisvirement l¢  porte-fu-

s6e par sa rotule supdricure.

Dépose de la goupille élastique de transmission
(Photo RTA)

REPOSE D'UNE TRANSMISSION

©¢ Enduire les cannelures de la fusée
de graisse Molykote BR 2.

® Rentrer la transmission dans le pla-
nétaire et dans e moyeu tout en e&nga-
geant la rotule inférieure de suspension
dans le porte-fuade.-

+ Monter la goupille élastique du joint
cdte boile de wvitesscs.

* Renwrer la transmission dans les can-
nelures du moyeu i l'aide de ['outi!
Ref. T. Av. 236

@ Rebrancher les rotules. Afin d'empé-
cher loute rotation de rotule lors du
blocage, immobiliser par pression (avec
une pingel le céne de la rotule dans son
lugement.

® Femonter la rondelle et 'écrou de fu-
sée.

® Serrer I'écrou de fusée & 16 m.daN

[assurer l'etancheite avec du Rhodorsil.)
* fctaire le niveau d'huile de la bolte
de vitesses.

REMPLACEMENT D'UN SOUFFLET
CAQUTCGHGUC
(cité roue GE 86 Tri-axel

16.

Pratiques

Deépose

® Couper le colller sertl et
sur touts sa longusur.

# Enlever le moximum de graisse.

# Dégager le bol fusée de larbre de
transmission en sculevant une & une les

le soufflet

trois  hranches de {'étoile de  retenuo.
® Ne pas tordre les branches de
I'étoile.
® Bécupdrer la rotule dlappui et le
ressom.
Repose

La mise en place du soufflet neuf né-
cessite {'emplei impératif de [‘expandeur
T. Av. 537.02 (neuvel outill dont on aura
vérifié au  préalable gqu’il ne comporte
pas de bavures ou de traces de chocs
susceptibles de déchirer le soulflet [ors
du montage.

e Serrer arbre de  transmission  dans
un étau garni de maordaches.
® Engager l'expandeur & fond sur la

tlipe (s'il ¥ a une difficulté, toiler l'in-
térieur de la parlie cylindrique de I'autill.

Vie en creve du joint edhé
roue GE 86 Tripode

1. Bol fusée - 2. Floile -

3. Tripode - 4. Arbre tu-

fipe - 5 Collier de main-

tien - 6. Soufflet caoulchouc
- 7. Bracelet de maintien
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Mise en place du soufflet & I'aide de )'expan-
deur T.Av. 537.02

® Lubrifier copicuscment avec de Phuile
motsur jes branches et le centrage de
I'expandeur, la partie intérieure du souf-

flet, surtout le cellet.

® Présenter lo soufflet sur 'expandeur.
® Disposer un  chiffon propre sur la
main ¢t la placer sur le soufflet. de
tecon & ctendre le promier pli (woir fi-
qure)

® Prendre appui ovec la hanche sur la
bord de I'étau.

® Placer 'autre main outour de la pre-
miére ol trer en wveillant & ne pas re-

plier le premier pli du soufflet.

& Amencr |e soufflet le plus prés pos-
sible de la partic cylindrique de [outil,
puis le laisser rovenir jusgu’a mi-course.
® [lecommencer celle opéralion au maxi-
mum 5 fois pour assouplir le caoutchauc,

lubrifier abondamment.
® Dis gue le coulissement devient plus
facile. faire passer le soufflet sur 2

partie  eyiindrigue  de  'expandeur sans
marquar d'arrét,

® Placer le ressart et la rondelle d'ap-
oui dans le tripode.

® Amencr les yalets vers le centre ot
nositionner 'étoile de retenue (2] cha-
gque branche étant dans la bisseelrice
des angles formés par le tripode.

# Ennager la lulipe de 'arbre de trans-
Mjssion dans le bol fusée.

® Basculer 'arbre pour engager une bran-
che de ['étoile de retenue dans une en-

Pogitionnement de I'étoile de retenue du tripode .

— TRANSMISSION —

N

Mise en place de I'étoile do retenue 3 |'aide
d’un tournevis modifié

appuyer pour la
(voir figure).

des  deux  autres
ulitisant  un
modifién

coche do la tulipe et
centrer  corrgctement
la mise on place
branches est facilitte en
tournevis dont 'exlrémité sera
comme indigué sur le dessin

Modification d'un ipurnevis pour misc en place
de I'éloile

aMonter le bracelet de petit diamétre.
e Monter le bracelet (c81é grand diamé-
ire). Pour ccola
—~ Préparcr  deux
(woir figure}.
— Etngager les extrémités du collier dans

tiges suivant croguis

les tiges et serrer cellesci comma
indiqué sur la figure.
® Positionner 1o collier sur le soufflet,

relacher et enlever les tiges.

® S'assurer gue les branches de ['é-
toile de retenue sont en placc dans
leur |ogement.

#® Veérifier le fonctionnsment du joint
tripade 4 la main. Aucun point dur
ne doit Elre ressenti.

& Répartir 'a dose de graisse dans le
soufllet et dans le bol fusée (270 g).
® Positionner les lévres du soufflet dans

L
Mise en place du eollier dec soufflet. Croquis
coté des tiges percées

MONTAGE DES SOUFFLETS
DE TRAMSMISSION COTE ROUE
AVEC BAGUE INTEAMEDIAIRE FENDUE

Afin de faciliter le remplacement des
souffiets de transmission GE 86 tripode

les gorges du bol fusée et de l'arbre coté roue, i est vendu des bagues in-
de lransmission, termédiaires fenduss  permettant  Vadap-
TRANSMISSION
1. 2, Goupilles de fixation - 3. Transmission assemblée - 6 7. Soufilets de
protection

— a8 —
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tation des soufflels du Lype
sur les transmissions.

L'ensemble bague, soufflet, sera main-
teny sur 'arbre de transmission par e
bracelet fourni dans la collection de ré-
paration de la Renault 20.

Renault 20

IDENTIFICATION DES BAGUES

Les bapgues sont repérées en fonction
des diametres des arbres de transmis-
gion * R 12 pour diamétre 234 mm,
R 16 pour 24 mm. B 17 pour 24,45 mm.

Les arbres dc transmission de la NS
Alpine ont un diamétre de 2445 mm.

c'est donc des bagues identifices R 17
figure].

qu'it faut utiliser [voir

Diamétre de la transmission &t identification
de la bague correspondante

Cette opération nécessite 'emploi de

expandeur T. Av. 537.02.

® Placer l'arbre de transmission ingling
dans un étau muni de mardaches.

* Engager |'outil a fomd sur la tulipe.
* Huiler copieusement les branches de
Fourtil.

* Monter lanncau caoutchous (3} neuf
(fourni dans la collection] sur I'expan-
deur et le faire glisser jusqu'a i'arbre
de transmission.

® Positionner la bague intermédiaire {1)

dans les gorges de larbre comme déerit
piecédemment.

® Positionner le soufflet [2) sur la ba-
gue intermediaire (1] en s'ossurant que
celle-ci est touJours dans les gorges [(4)
de larbre de transemission.

*® Monter |'onneau  caoutchouc (3)  sur

le soulflet (2] et terminer |'epération com-
me décrit au chapitre précédent.

Position de la hague intermédiaire

— TRANSMISSION —

Montage de

I'anneau  caoutchouc [3) sur le
soufflet {2)

REMISE EN ITAT D'UN JOINT
A QUATRE BILLES

Démontage

© Enlever les deux colliers sertizs sur le

soufilet

® Repérer au peintesu la position des

miéchoires Fune par rapport a [ autre.
Les billes devront &tre remontées dans

leurs machaires d'origine. En  effet
Les quatre billcs d'un méme joint ont

a I'grigine rigourcusement le méme dia-

metre. Elles peuvent donc 2 fa rigueur

étre  interchangeables.

® Découper le soufflet a remplacer.

# Déboiter le  joint, ncttoyer les ma-

choires ot les billes.

® Virifier I'état des rampes et des hilles.
Les rampes ne doivent pas présenter -

-- De traces de piqlres;

— De traces de grippags:

— De bleuissements importants;

— deo crigues;

— D'enfoncements  imporiants
tion avec lindex).

& Veérifier ['état

— Du trou de passage des goupilles d'as-
samhlage;

- Des cannelures de o machaire;

— De la portée du joint de la boitc de
vitesses.

[wérifica-

Remontage

® Serrer le tube de liaison dans un étau
le plus prés possible de la machoire
du joint & quatre billes.

® Placer un caowichoue creux (2) d'en-
viron 10 mm de diamétre dans 1z ma-
choire (3) (voir figure).

® Disposer les quatre billes en face des
rampes.

® Présenter la michoire supérieure [4].
Retirer le caoutchouc ot pousser sur la
méachoire (4] pour embaolter les hilles.
® Coiffer 1o jeint de lransmission aves
l'outil T. Av. 31 de fagon que co dernier
couvre totalement le joint ot repose sur
le bord de I'étau.

® |luiler les tiges de Pootil.

® Enfuncer le soulflet caoutchouc jusqu'a
ce quil soit en buige sur I'étau.

® Maintenir le soufflet cagutchouc et dé-
guger |'outil T.Av. 51 vers le haut.

® Glisser [¢ soufflet dans ses rainures.
® Metlre en place le collier inféricur
muni de deux demi-coquilles.

® Scrrer la vis du collier jusqu'a ce que

— 39 —
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Remontage du joint guatre billes

les deux coguilles intérieures soient join-
tives.

® Ecarter 2 I'nide d'une tige le soufilet
el verser le contenu de la dose dhuile
dans e joint.

© Laisser [a tige dans le soufflet afin de
doser la guantité d'air admise dans le
soufilet.

®* Mettre en place outil {L) de mainlien
du joint (voir figure).

Le faire glisser sur fe tube jusqu'a ob-
tention de la cote « H » = 113 = 1 mm
entre les faces usinées des michoires.

Daons cette position, enlever la tige du
soufflet et fixer le collier supérieur de
la méme facon que le cotlier inférieur.

# Laisser l'outll L) en piace pour Ia
repose sur le vehicule.

Mise en place du soufflet sur joint quatre
billes




| DIRECTIO

N

Caractéristiques Détaillées

Direction du type a crémaillére, sans ressort de rappel.
Poussoir de crémaitlére en Delrin (plastique armé) ou en
acier.

Rapport de démultiplication - 20 & 1.

Nombre total de tours de volant de butée & butée :
3 3/4.

Diamétre de braquage hors tout : 10,10 m.

Braguage maxi de la rous intéricure 37740,

Point milicu dc direction
écrou d'eeil de crémaillere.
Biellettes de direction :

— Droite : 1 bossage sur sa partic ccntrale;

— Gauche @ 2 bossages sur sa partie centrale.
Dimensions des roulements de pignon de crémaillére :

—-— Roulament & aiguilles : 20 x 26 X 14 mim,

71,5 mm eatre boitier et contre-

-- Roulement a hbilles @ 12 x 32 > 10 mm.

Epaisscurs des rondelles de réglage du ressort de pous-
soir de crémaillere : 0,10 - 0,12 - 015 - 0,18 - 0,20 - 0,30 -
0,40 et 050 mm.

Epzisseurs des cales de réglage de hauteur du  boftier
de direction : 89 3 149 mm (de 1 mm en 1 mm]).

COUPLES DE $SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

Axe cardan ds direction : 3.5,

Axe biellette de direction : 3.5.
Ecrou rotule de direction : 3.5,

Ecrou joint souple de direction : 1.5.
Ecrou de volant : 45 .

Ecrou de roue : 5 & &.

Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE DE L'ENSEMBLE
BOITIER DE LA DIREGTION

o Déposer le vase d'expansion.

¢ Désaceouplor le joint soupla de dirce-
tion (immobiliser la téte de vis avee une
clé appropriee pour dévisser |'écrou).
® Récupiror la cale caoutchouc  logée
dans le joint souple.

® Debrancher les biellettes de direction
coté embout de erémalliére,

® Dévisser les trois wvis de fixation du
boiticr,

Nota - Si la direction n'est pas a
remplacer, repérer les cales  droite

et gauche de manigre a retrouver au
remontage, la position initiale de ca-
lage de la direction.

# Débrancher le tirant de radiateur et
sortir le  boitier.

Peur [a repose, reprendre ep sens in-
verse las opdrations de dépose.

i le boiticr est remplacé par un neuf,
effectuer aprés repose je calage de la
direction puis le réglage du parallélisme.

Pour obtenir le point milieu de la di-
rection, placer l'axe du rivet du joint
souple en face du repére (B) sur le baol-
tier (voir figure),

La distance (A} entre e contre-écrou
de I'weil de crémaillére, coté pignon ct le
Loiticr est 'de 715 mm.
® Placer la cale caoutcheoue entre le joint
souple et |'axe intermédiaire.

# Enduire les axes des biellettes de di-
rection de graisse Molykota BR 2.

® Positionner correctement les biellettes
de direction

@ placer I'axe de 'a fourche de la biel-
lette ct I'axe de I'ceil de la crémalfllére
dans un plan horizonta! paralléle a l'axe
d'articulation du bras supérieur.
# Bloquer aprés positionnement, 1'écrou
d'ambout de crémaiilere.

Nota Les rotules des biellettes
de direction ne sont pas démonta-
bles; en cas de jeu trop impertant,
les remplacer.

IDENTIFICATION DES BIELLETTES
DE DIRECTION (voir photo)

La hiellotte droite comprend un bossa-
ge sur sa partie centrale [A) et la biel-
jette gauche comprend deux bossages sur
sa partie centrale.

REMISE EN ETAT DE LA DIRECTION

La réparation de la direction ne s'ef-
fectue plus, on prockdera & son échange
pur et simple.

Seules les bagues peuvent & la rigueur
étre remplacées.

Le remplacement du  joint souple ne
présente pas de difficulté  particuligre.
Il nécessite la dépose du boitiar [volr
opération précédente).

® Poreer les rivets du joint souple.

e Remplacer les rivets par des vis de
7 mm, longueur 30 mm ¢t des écrous
Nylstop.

— 40 —

Calage de la direction av polnt milieu

Cotec A = 71,5 mm

Positionnement des blellettes dans un plan

horlzontal fparalléle & 1'axe d'artlculatlon d

braz supérlewr) (Photo RTA}
3 .



ldentification des biellettes de direction
Gielletta drofte : un bossags en = A =
(Biglletie gauche

REMISE EN ETAT DE LA COLONNE
DE DIRECTION

Remplacement des bagues d'axe de volant
Dépose

* Deébrancher la batterie.

® Dépaser le volant, le tableau de bord
et la commande de clignotants ainsi
que le porte-fusibles.

® Désaccoupler lo cardan de direction et
le joint souple de direction [(Immobiliser

la téta de vis avec une clé approprice

pour dévisser l'éecrou).

* Récupérer la eale caoutchouc  logéde
dans le joint souple.
* Nepousser  laxe  intermédiaire  puis

chasser I'axe de dirsclion jusqu'au dé-
gagement de la bague inférieure (1).

® Extraira le circlip supérieur et sortir
'z bague supéricure 4 l'aide dun tour
newis.

Dégagement de la bague inférieure d'axe da
direction

Repose

® Enduire les bagues neuves de gralsse
Molykote BR 2.

: deux bossages] (Photn RTA)

— DIRECTION —

® Placer la bague inféricure fendue neu-
ve et en dossous, une uwsagde dont on
aura diminué le diamdtre extéricur d'en-
viron 2 mm, stur l'axe de volant.
® Engager la bague inférleure en remon-
tant l'axe de volant, le repousser légére-
ment pour récupérer celle usagée.
® A [aide dun tube approprié, enfon-
cer en place la bague supéricure.

Contréler le bon pesitionnement des ba-
gues entre les crevés du tube

® Monter le Jonc d'arrét de la bague su-
périsure, le cardan en respectant le ser-
rage, la joint souple de direction, la com-
mande des  clignolants, ‘e tableau de
bord, le portefusibles puis le wvolant.

REMPLACEMENT DU PALIER ANTI.BRUIT
DU BOIFIER DE DIRECTION

Dépose

Nota : Vérifier la cote (¥) de profon-
deur de l'alésage qui doit étre de 208
mm et dans ce cas, monter seulement
la rondelle d'appui extéricure (4). Si la
prefondeur de la cole (X) mesurée est
de 226 mm, monter les deux rondelles
d'appui (3) et (4) livrdes avec da collec-
tion [voir coupe).

Coupe du aalier anti-bruit de boitiar
de direction
1. Palier anti-bruit - 2. Bagues £lastiques -

3. Rondelle d'appui [nlériewre - 4. Rondelle
d'appul extétieure - 5. Jonc d’arrét

#® Déposer la direction (repérer les ga-
les droite et gauche afin dz retrouvar
le calage inftial de la direction lors du
remeontage).  (Voir opération = Dépose
et raposs de la direction «, page 40),
® Fixer le boitier de direction dans un
étau.

#* Déposer le couvercle du poussoir, les
rondelles de réglage, 'a rondelle élastl-
que, le ressort et le poussolr.

® Dégager le capuchon d'étanchéité du
pignon {4 l'aide de deux tournevisl.

® Sortir e pignon puis la crémaillére.

® Enlever le circlip d'arrét et la rondelle
d'appui extérieure du palier anti-bruit et
le chasser avec un tube de 235 mm de
diamétre extéricur,

® Sortir la rondelle d'appui
(5"l ¥ a licu},

® Nottoyer ['alésage.

intéricure

— a1

RENAULY « 5 Alpine »

Repase

® Introduire dans le carter et dans l'or-
dre : la rondelle d'appui intérieure (pour
carter & cote {X) de 226 mm), le palier
anti-bruit équipd de ses deux bagues
€lastiqgues avec un mandrin (M) réalisé
suivant eroquis (voir figure), la rondelle
d'appui extéricure, le circlip d'arrét,

® Aemonter la  dircetion  (endulre  les
dents du pignon et de la erémaillére de
graisse Molykote BR 2} ainsi que le rou-
fernent le capuchon du pignon, le pous-
sair, son ressort ef la face d'appui du
couvercle de poussor.

® Beposer la direction sur e véhicule.

Mise en place du paller anti-bruit & (‘mide

du mandsin « M » {4 confectionner]

REGLAGE DU PQUSSOIR

¢ Fixer le boitier dans un étau.

® Déposer e couvercle du poussoir, les
rondelles de réglage (4 et 5), la rondel-
le é&lastique (3) (volr figure).

® lLaisser lo ressort (68) en place et re-
metro les rondelles de réglage existan.
tes sur ce dernler [(elles devront res-
ter en place pendant toute |'opération
de mesure ainsi que la rondelle d'appui
[2).

Important : Me pas tourner le pi-
gnon d'entrzinement lorsque le cou-
vercle est déposé.

® Fixer un couvercle de poussolr préala-
blement percé en son centre d'un trou
de diamétre 8 mm.

® hcsurer, au comparateur, la  hauteur
libre de la rondelle élastique, sur un mar-

Coupe du pousseir de crémaillére gn Delrin
1. Poussair - 2. Rondells d'appul - 3. Rondelle
dlastitue - 4. Rondelle de réglages - 5. Ron-

delle de réglags - 6. Ressort



bre, en utilisant une cale d'épatsseur
connue (A
¢ Relever la valeur moyenne [H).

e Contrdler le saut de dent.

Celui-ci est obtenu par différence de
mesure entre le point le plus haut et le
point le plus bas de la crémaillére lors-
que celleci cst déplacée dans sa partic
centrale.

Pour cela
* Fixer le support de comparateur sur le
boitier par un des trous de fixation, ou
uliliser un picd magnétique.
® Repérer les points [A) et (B) de la
zone centrale de la crémaillére par rap-
port & l'extrémité du boitier de diree-
tion : 35 mm et 105 mm (voir figure).
® Effoctuer les mesures dans le sens
de (A} vers (B).

-~ DIRECTION —

T LS
Contréle de 1a hauteur libre (H) de la rondelle

le trou du couvercle percé & & @ B8 mm
en son centre dans le fond et au centre
du poussoir.
® Mcttre '2 crémailldre au point (A) et
amener le comparateur A 0.
® Déplacer doucement la crémaillére Jus-
qu'au point [B).
& Revenir au point (A). Déplacer la cré-
maillere pour I'mmobiliser au point e
plus bas du saut de dent et ramener le
comparateur a 0.
& Mesurer la dislance (D) au-dessus du
poussoir (voir figure).

Pour cela @
® Dans la position déterminée précédem-
ment, basculer la crémalliére avec une
clé plate, sans forcer, pour amener le
poussoir ©n contact avec les cales de

# [ngager la touche du comparateur par élastinue réglage.
1BI DIRECTION

-3

“®
e

1. Boitier de crémaillére assemblé - 3. Roulement de pignon - 7. Cbiurateur - 14 Emboui réglable - 17, Biellette
gauche - 18, Flector - 23. Colonne arliculés - 26. Poussoir de crémaillére
A : hauteur des cales de réglage de 1a hauteur c'e direction




En haut : mesure du saut de dent
En bas : points A et B repdres de la zone
centrale de 1a crémaillére

— DIRECTION —

® Faire la meswre dans lgs deux sens
e! relever la valeur maxi (D).
® Déterminer ['épalsseur des cales de
réglage de fagon 2 obtenir au point le
plus bas du saut de dent unc compres-
sion de la rondelle élastique :

E = (D 4 006 mm) — H
E ' Epaisseur des cales.
D - Dislance au-dessus du poussoir
4 : Haumteur libre de la rondelle élasti-
que.

Pour cbtenir une épaisseur compatible
avec les cales disponibles, diminuer éven-
tuellement ce résultat dans Ta limite de
.04 mm.,

Important : Au romontage, placer Ia
rondelle délastique (3] au contact do ta
rondelle d'appui (2), les cales de réglage
(4 et 5) élant placées sous le couvercle.
® Contrélar le réglage du poussoir.

Pour cela -

L'empilage correct des cales de réglage
ayant &lé elfectué (sans rondelle élasti-
quel, refaire la mesure de la distance i
bre au-dessus du poussoir.

Elle devra &tre egale a Ta hauteur li-
bro do la rendelle élastiqgue maing 0,02 2
0.06 mm,

Dans ls cas
I'upération  de

contraire,
réglage.

FECOMMmMEncer

RENALILT « 5 Alping »

Détermination de ["épaisseur des cales de
réglage du poussoir

Cas patticulier

Il peut arriver gque la wvaleur trouvée
pour I'dpaisseur des cales soit négative.

Dans ce cas, enlever une épaisseur de
cales de 0,15 4 020 mm puis recommens
cer l'opération de réglage.

CALAGE DU BOITIER DE DIRECTION
Cette opération est décrite au chapitre
« Gontrile ot réglage du train avont =
page 49. s'y reporter.

VUE EN

CREVE DE LA RENAULT « 5 ALPINE »

A3 s



- SUSPENSION - TRAIN AVANT

Caractéristiques Détaillées

SUSPENSION

Suspension & roues inddépendantles par triangles supérieurs
ct inférieurs relids @ la coisse par des coussincts €lastiques.
Barrcs de torsion longitudinales, amortisseurs télescopiques
hydrauliques et barre stabilisalrice.

BARRES DE TORSION

Longitudinales, ancrées dans les bras infericurs el daps la
traverse (situéc sous les sidges avant) du chassis plancher
par lintermddiaire de pallers d'ancrage fixes.

Longueur des barres : 1004 mm.

Ciamétre des bharres @ 185 mm.

Repérage des barrcs
~« Droite 3 ampreintes,

— Gauche 2 empreintes.

BARRE STABILISATRICE

Fixtc sur les triongles inférieurs.
Diamétre : 16 mm.
AMORTISSEURS

De marque De Carbon, identilizhics sur le corps par un
marquage B 1223, Télascopiques i double cffet, butée de choo
ct de rebond incorporée.

TRAIN AVANT
BRAS INFERIEUR

PORTE-FUSZTE

Spécilique @ la « B 5 Alpine » pormeltant le montage de

roulements de moyeu aver
billes.

MOYEUX AVANT

care en acier de maintien des

Tournant dans le portefusée sur deux roulements a billes.

Exterieur -
Intérigur - 35

Depuis octobren 1977,

nouveau

35 3 T2 % 17 mm.
X T2 ¢ 2t mm.

montage  des  roulements

de moyeux, avoe étanchéité améliorée, Ce nouveau montage

entraine la création des nouvelles picces suivantes.
Porte-fusée - Roulements munis d'un joint & lévre froptale -

Plague d'appui de roulement - Pondelle d'appui de roulement

{avee déflectour assemhblé) -

ments (largeur 30 mm au
transmission,

HAUTEUR $OUS GOQUE

Entretoise de blocage des roule-
lieu de 26) et déflecteur sur la

la hauteur sous cogue est donnde, A l'avant, par la diffé-
rence des hautcurs entre 'axe des roues [H1] au sol et celle

entre les longerons et le sel (H2) @ H1 - H2 :

COUPLES DE SERRAGE [cn

80 = 10 mm,

m.dalN ou m.kg]

Du type cyuipemenls spéciaux de la R 1224 avoe cous-
sinets dc paliers d'articulation sans alvéole et éerou prison-

Axe supéricur du irain avant : 8,

nier pour la fixation de la manche deo vedtilation des freins,
Fixé a la partic avant du bras.

Nota Lors d'un remplacement e hros, ccux disponiblas
en réparation ne possédent pas cet Gorouw; en conséquence,
il faut percer un trou a de l'axe de fixation du

Axc intérieur du train avant : 10
Axc de biellettes de direction - 3,5.
Axe damortisseur et de bharre anti-roulis @ 4.

Ecrou de

rotule de direction @ 3.5,

Eerou de rotule supdricure de suspension @ 3.5,
Ecrou de rotule intéricure de suspension : 5.

Ecrou de joint souple de

direction : 1,5.

bras et 20 mun de la partie ure et fixer I'éorou. Re- Ecrou de fusée : {6.
férence dec I'écrou @ 79.03.084.011. Lerou de roues 5 a 6.
REGLAGE DU TRAIN AVANT
Train avant comprimé a
. une distance entre le .
Caractéristiques Valeurs longeron et [a iraverse Observations
de l'outil de compression
CAFOSSATL . 0o eer i 0° *= 30 80 mm Non  réglable
CHASEE . e iinarcnncenan 11" = 1 45 mm Reéglage par cales
Différence maxi entre d'épaisseur
gauche et droite :
Angle de pivot ........ .. . Différence maxi entra
gauche et droite MNon réglabls
Calage de [a direction .......... 7.5 a 85 sur cadran
T. Av. 552 120 mm Par cales
Parallélisme ... ....... ......... Ouverture : 0 24 3 mm. 90 mm Un demi-tour d'embout de
crémaillére  correspond &
environ 1,5 mm.
Position de blocage des coussi-
nels elastiques ... ... ... 90 mm

Y -
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Conseils Pratiques

BARRES DE TORSION

identification des barres

Les barres de torsion sont identifia-
bles par des cmprgintes pyramidales
doux pour {a batre gauche ct trois pour
la barre droite.

Dépose
® Mettre le véhicule sur un pont élé-
valeur, roues pendanles en butée d'a-

mortisseur,

* Dihloquer les deux fixations ([laches
1 ¢t 2) du palier d'ancrage {4) {cdté
arrisre de la barre de lorsion) aprés
dépose, le cas déchéant, du capot da pro-
lection du palier (voir figure).

Desserrage des dewx fxations {fleches 1 et 2)
du palier arriére [4) d'ancrage de [a barre
de torsion avant [3)

Mise en place de |'outil spécial Sus. 704 [E)
pour la dépose du palier arrigre (4) et de
la barre de torsion avant (3)

* Placer l'outil Sus. 704 {8) en le Fixant
sur la vis extérieure (2] du palier (4]
a I'side de I'écrou ot de la rondelle dé-
poscs précédemment (voir figure).

* Digager fa vis de fixation intérieure
(1) en tirant sur I'outil (G) puis relacher
ce dernier pour détendre [a harre da
torsion (3).

® Retirer la 2° vis de fixation (2) du
palier et l'outil {B) puis déposer la bar-
ro de torsion (3] avec le palier [(4).

Repase

® Préparer la barre de torsion 3 remon-
ter en tenant compte des points  sui-
vants

— Le palier (4] est oexcentré vers le
haut suivant la cote {X) et le hossage
(Al (voir figure).

— Le bossage le plus grand {B] doit étre
dirigé wvers l'avant du wvéhicule.

— La caoutchoue (C) situé prés de l'em-
bout cannelé de la barre de torsion
avant (3) doit &tre a ['avant du véhi-
cule (voir figure).

® Engager le palier (4) sur la barre de

torsion (3), aprés les cannclures en res-

pectant son sens de montage (voir para-
graphe précédent).

® Fixer le palier (4) sur le véhicule avec

sculement le boulon extérieur (2] en ap-

prochant ['écrou sans le bloguer.

®* Positionner le palier (4] de fagon &

Orientation du palier arrigre (4) de barre de
torsion avant

Repose d'une barre de torsion avant
€. Position du cacutchouc wers ["avant du vé-
hicule prés de I'embout cannelé

obtenir la cote d'entraxe Y = 40 =
2 mm et le maintenir dans cette positicn
en serrant modérément sa fixation [(voir
tigure).

17
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10. Amortisseur - 18. 30. Barres de torsion - 26. Came de réglage de barre -
_2?, Coquille de protection - 32. Palier ancrage fixe
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® Engager les deux extrémilés cannelées
de la barre dans leur palier respectit en
cherchant par rotation dg cette barre la
position ol celle-ci s'engage & la main.

® Refixer 'owtil Sus, 704, comme  indi-
qué pour la dépose.

® Tirer sur l'outil et maintenir la barre
tendue pour engager la 20 vis (1) dans
son logement,

e Deposer l'outil et bloquer les  fixa-
tions du palier au couple : 12 m.daN.

#® Faire rouler le véhicule et controler sa
hauteur sous coque (voir opération 8 la
suite)

Nota Dans le cas de remplacement
d'une carrosserie, il est indispensable de
commander les  piéces  nécessaires  au
montage des barres de  lorsion avant
2 équerres Reéf. 77.00.586.296, 2 palicrs
Ref, ¥7.00583.830, 4 vis 7% 12 x 150, L :
40, 4 vis ¢V B x 25 L : 18, 4 rondelles
plates 7- 12, 4 rondelles plates &% 8§, 4
rondelles grower %12,

AMORTISSEUR
Depese

® Mettre
celles

® Déposer la rouc du edté intéressé.

& Relever 4 laide d'un crie, le bras de
suspension  inférieur atin de le libérer
de la contrainte de la barre de torsion
et de la barre stabilisatrice.

® Ddévisser les deux écrous de la fixation
suparicure de [‘amortisseur.

® Déposer |'axe inférieur de |'amorlisseur
aprés awveir débranché la barre stabilisa-

I'svant du véhicule sur chan-

trice.
® Déposer 'amortisseur.
® [nduire |'axe de fixation inlérieure de

graisse Molykete BR 2.

Repose

® Procédsr en sens inverse des gpéra-
tions do dépase paur la repose.

® Comprimer le 1rsin avant on utilisant

I'outil Ref. T.Av. 60503 de maniére &
amener le dessus de loutil & D = 45
mm du dessus du longeron [(voir figure

page 49) ou si l'on ne dispose pas ds
I'owtil, amencr la caisse & une assicelte
telle gue © H1 -~ HZ = 90 mm [figure pa-
ue 50J,

* Bloquor dans cette position les écrous
de I'axe de fixation inférieure d'amartis-
seur et la barre stabilisatricc aux couw-
ples  prévus,

BRAS SUPERIEUR DE SUSPENSION
Dépose

# Placer le wehicule sur chandelles.

* Déposer la rouc du coté & intervenir.
® Deposer le vase d'expansion (cbté gau-
che}

* [Deépeser la bobine et fa batterie [coté
droit).

® Dévisser I'écrou de la rotule supérieu-
ro de suspension, puis I'extraire au moyen
d'un exlracieur approprié.

* Vizser et bloguer un contre-écrou sur
ia partic avant de l'axe du bras.

® Débloquer I'écrou de l'axe dans le
compartiment moteur et o dévisser en

SUSPENSION — TRAIN AVANT -

tournant cet axe avec une clé a cliquet
engageée sur le contre-écrou.

® Dégager l'axe du bras, aprés avoir re-
tiré le contreécrow en le passant devant
la canalisalion de frein.

* Déposer le bras de suspension.

Repose

® Enduire de graisse
I'axe d'articulation.

* Serrer l'écrou de la
pension au couple prévu,
® Comprimer le train avant au moyen de
Foutil T. Av. 60503 jusqu'a amener le
dessus de Poulil D = 45 mm du dessous
du longeron, puis bloguer I'écrou de |'axe

Molykete EBR 2

rotule  de  sus-

d'articulation au couple prévy  (volr fi-
gurc page 49].
Contrile

Le bras étant déposé, monter 'outil

T.Av. 559,

La broche de l'outil doit s'engager libre-
ment dans les paliers du bras. Amener la
touche [A) en butée.

Le jeu entre les touches (B}, (C} et
[0} et le bras doit étre compris entre
0 et 1 mm (voir figure).

Contréle du bras supérieur de suspension avant
A Vaide de I'outil T.Av. 559

BRAS INFERIEUR DE SUSPENSION
Depose
© Placer le véhicule sur chandelles.

® Déposer |a harre de torsion (voir des-
crintion de celle opéralion, page 45).

*® Enlever 'écrou de fusée.

® Debrancher la barre stabiiisatrice, ['a-
martisseur & sa fixation inférieure et sor-
tir I'axe.

® Debrancher lz rotule inférieure de sus-

pension ainsi qgue la rotule de diree-
tion aw moyen d'un cxtracteur  appro-
prieg.

® Dévisser les 2 vis de fixation du pa-
lier et I'écrou d'axe du bras puls (¢ dé-
gager du longeron.

® flanter  un  arrache-moyeu  approprié
{outil T.Av. 235) sur le moyeu cn inter-
posant une entretoise cntre la vis de

poussee ot la transmission,

® Repousser cetle dernidre, sans la sor-
tir, jusquiar dégagement de la rotule in-
féricure du porte-fusée en braquant le de-
mi-train droit vers la gauche st le demi-
train gauche vers la droite.

#® Déposer le bras de suspension aprés
avoir dégagé la queue de rotule et en le
basculant,

e A ——

Repose

® Ennager la rotule inférieure dans le
porte-fusée.

# Bemonter le bras de suspension sur
le longeron en plagant les cales de chas-
se sous le palier, 1a barre stabilisatrice,
|'amortisseur, [a barre de forsion, fa ro-
tule de direction.

* Comprimer le train avant au moyen de
Voutil Réf. T.Av. 23802 de manigre 2
amener le dessus de l'outil & (D) = 45
mm du dessous du longeron (vair figu-
ye] et serrer les €crpus d'axe d'amortis-

seur, de barre stabilisatrice et de bras
inférieur, aux couples prévus,
® Serrer técrou de fusée a 16 m.daM.

20mm

Cotes de pergage du trou de fixation da Pa
manche de refreidissement des freins

Nota En cas de remplacement d'un
bras inférieur, I| est nécessaire de per
cer le trou de fixation de la manche de
ventflation des freins et de placer un
gcrou prisonnier. Se reporter & la flgure
pour les cotes de positionnement du trou.
neéf. de 'écrou prisonnier 79.03.044.11.,

Le bras inférieur peut &tre contrblé
aprés déposc sur un calibre spéeifique
Réf. T.Awv. 558
Contrle
© Le bras étant déposé, le monter sur
I'outil T.Av. 558

# Reposer les douilles avant et arrigre
dans les vis de positionnement.
* Pivoter le bras pour I'amener au

contact des touches.
Le jeu dait &tre comprls entre (volr
figure) 0 et 1 mm pour les touches

(A) et (B) et 0 & 2 mm pour Ta tou-
che (C).

Contréle du bras infériewr de suspenzlon avant
& V'alde de Toutil T.Av. 558
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® Deposcr la roue du ¢dté intéressé.

& Deposer I'étrier sans  débrancher les
canalisations et la chape.

* Fixer Poutil Rou 604 ou Rou 43601
sur les goujons de [ixation de rove e
dévisser I'éerou de fussa.

® Enlever la vis de l'outil T.Av. 235 ou
T.Av, 23501 ¢t fixer sur ce dernicr l'ou-
til M. §. 580.

® Fixer l'ensemble sur les goulons de

fixation de roue.
& Déposer 'ensemble moyeu-disque.
* Séparer le disque du moyeuw.

Extraction de I'ensemble moycu-disque avant
a l'aide de 3 vis réf. Rou. 482.01

Repase

® Fixer le disgue sur le moyeu.

® Garnir le roulement de graisse multi
PL.

# Aligner l'ensemble moyeu-disgue et
avec l'outil T.Av. 236, 'engager dans le
norta-fusée.

® Bloguer l'écrou de fusée au couple
16 m.daN en immobilisant ['ensemble
moyeu-disque avce l'outil T.Av, 43801 ou
Rou BO4.

#* Nemonter la chape, les plagquettes da
frein, |'étrier.

® Appuyer plusisurs fois sur la pédale
de {rein pour rattraper le jeu.

MNota : Si l'on veut monter les roule-
ments houvelle &tanchéité, il est néces-
salre de monter un nouveau porte-tusde.
— En eas de remplacement du porte-fu-
sge, verifier et régler s'il y a lieu les
angles du train avant.

REMPLACEMENTS DES ROULEMENTS

Roulement extérieur

® Dépossr [‘ensemble moyeu-disque (voir
gpération précédente).

® Retirer le roulement & I'aide d'un ex-
tracteur appropri¢ (longueur de griffes
146 mm]) aprés avolr placé un grain pro-
tecteur sur e moyeu.

® Remonler & la presse un roulement
reuf (étanchéité cié roue) cn utilisant
un tube de diameétre intérieur 35 mm.

# Reposcr {'ensemble moyeu-disque.

Roulement intérieur

¢ Déposer le porte-fusée (voir opération
précédente).

# Retirer la plague de fermeture du rou-
lement.

® Chasser 3 la presse le roulement inté-
vicdr cn oprenant appui sur une bague de
diametre intdricur 80 mm.

* Vérifier ['élat de I'alésage du porte-fus
sée.

® Remonter & la presse un roulement
neof cn utilisant une bague de diamtre
cxterieur B2 mm.

& Placcr une réserve de graisse L.C. dans
la partic centrale du portefusée [15 g
environ).

® Cngager le déflecteur =t rentrer les
vig de fixation dans leurs logements.

® Monter A la presse |'ensemble « por-
te-fusée-moyeu disque = en utilisant un
tube de diametre 43 mm sans oublier
I'entretoise.

|
|
WZE3)
|

Montage @ la presse, de 1'ensemble porte-
fusée {1), moyeu-disque (2), aprés remplace-
ment du roulement intérieur (3)

® Mottire cn place la plague de ferme-
turc aprés avoir posé un cordon de mas-
tic 503 pour assurer |'étanchéité.

® Reposer [e porte-fusée.

REGLAGE DU TRAIN AVANT

OPERATIONS AVANT CONTROLE
ET REGLAGE

a Contrdler la pression des
ques.

#* Vérifier [équilibrage statique ¢t dyna-
mique des roues ainsi que le veile des
jantes.

® verifier l'uniformité de l'usure de la
hande de roulement des pneus.

® Contrdler les jeux des rotules de sus-
pension, des hiellettes de direction, des
roulements de moyeu.

#* Faire rouler le wéhicule sur environ
10 métres puis le stabiliser.

& Effectuer le contrdle de la  hauteur
sous coque (voir opération & la suite}.

pneumati-

e A5 —

# Mctire la direclion au point  milieu

[cote indiguée au chapitre « Direction =

des « Caractéristiques Détaillées »)

# Bloguer la direction en serrant avee

un  outil prenant appul sur la caisse

(par exemple : outil Renault Reéf. 504.01).
Les opérations de contrdic et réglage

du train avant comprennent les wérifl-
cations, dans |'ordre les anglos de
carrossage, d'inclinaison  de  pivol, de
chasse; la calage de la direction, le

paraticlisme.

ANGLES DE CARRDSSAGE
ET D'INCLINAISON DE PIVOT

L'angle de carrossage ainsi gue celui
d'inclinatson de pivot nc  peuvent &tre
modifies.

Au ras on les valeurs ne correspondent
pas aux wvaleurs theoriques indiguées
dans les « Carpcidristiques Délaillées s,
tamonter ot vérifior les nidces du train
avant.

ANGLE DE CHASSE

Contréle

1e contrdle de l'angle de chasse s'ef-
fectue aprés avoir wérilia et réglé la
kauteur sous cotue {voir page 50).

L'angle dec chasse deoit étre de 11°
* 1”7 3 vide et wvéhicule au sol.

Réglage

Si la wvaleur relovée n'est pas correc-
te, débloquer les deux vis de fixation du
palier du bras inféricur peur interposer
une ou deux cales de réglage (1) entre
le longercn et le palier.

Correction  apportée  par
cnviren 1%,

une cale -

]

Réglage de l'angle de chasse (Photo RTA)

Important : La hautcur de caissc pour
1= réglage de l'angle de chasse est dé-
finie par la cote HS - H2 == 45 mm
[voir page 50 - Définition des cotes de
hautcurs =}

PARALLELISME

Controle et réglags de |'ouverture
sans appareil de compression

Charger l'avant du véhicule afin d'ob-
tenir une cote [A) (90 mm) représentant



la différence entre les cotes prises de
l'axe de Ja roue au sol (H1) et du des-
sous du longeron au sol (H2) (voir fi-
qure page 50).

¢ Meitre la direction au point milieu
ct 'immobiliser avec l'outil MS 504.01
ou similaire.

* Mesurer la valeur de I'ouverture : clle

doit étre de 0 &4 3 mm.

£n cas de mesure incerrecte, ireis cas
de réglage peuvent se présenter :
1] Ouverture corrocte
répartition

1 a4 3 mm mais
incarrecte.

Réglage du parallélisme des roues [Phole RTA)

® Débrancher les biellettes de direction
* Débloquer le contre-Gerou (G) (voir fi-
gure].
® Aqir aur les embouts de crémaillere
(A).

Pour ramener les roues symétriques a
l'axe du véhicule et conserver [l'otver-

ture visser un embeut et dévisser
lautre de la méme guantité de tours.
* Remettre ['axe.

* Bloquer le contre-Gerou {C) en main-
tenant Ta biellette parallgle a 1'gxe de
suspension du bras supérieur (voir photo
page 40).

* Déplacer le vehicule davant en arriére
mis e stabiliser.

® Contrdler la nouvelle valeur obtenue
apres le réiglage, elle doit &tre &gale
de chaque céts.

2) Ouverture et répartition incorrectes,
® Visser au dévisser les embouts de cré.
maillere d'un nombre différent de tours,
ceci afin d'ochtenir une bonne répartition
et une ouverture correcte 0 a4 3 mm.

31 Duverture incorrecte, répartition cor-
racte.
® Visser ou dévisser los embouts de

crémalllére d'un méme nombro de tours
jusqu'd  obtenir une ouverture correcte.

Nota Chaque demi-tour de I'em-
bout correspond & 1,5 mm environ de
pince ou d'ouverture de la roue.
Pour pincer : wvisser |'embout.

Pour ouvrir : dévisser 'embout.

CALAGE DE LA DIRECTION

Entre le boitier de direction et la tra-
verse est intercalée de chaque eité une
cale de réglage.

Sur chague cale, la fente de fixation
est placée a une hauteur différente, ce
qui a pour eflet de mettre la direction
4 des niveaux dilféronts par rappert aux
rotules de direction.

Pour déterminer la nouvelle cale, il v a
licu dutiliser le tableau de ealage ci-
aprés qui donne directement la valeur en
mm par rapport a l'anciennc cale.

te ealage correct de la direction s'ob-
ticat an remplagant les cales de réglage.

Procéder de la fagon suivante pour la
délermination des cales nécessaires
® Mettre de préférence, le véhicule sur
un pont élévaleur, le train avant &tant
sur plateaux a hilles.

* Piacer un pousse-pédale de frein pour
dviter que les roues ne  tournent.

® Mottre [a direction au  point mitleu
et I'immabiliser avec l'outil M3 50401 ou
sinilaire, puis libérer les plateaux.

® Comprimer le train avant aveec |'outi
TAv. 60503 de maniére & amener le
dessus de l'outit & (D) <+ 15 mm du
dessous du longeron (vafr figure).

Hota : S0 l'on ne dispose pas d'outil
de compression, charger 'avant du  vé-
hicule pour obtenir la différence H1 -
HZ : 120 mm.
® Appliquer T'outll de mesure du dibat-
tement du train avant T.Av, 549, sur {e
prcumatique et Vimmobiliser  sur  |aile
avec e palin magnétique (1) en plagant
la tige de mesure (2) en position basse
et verticalement f{veir figure cl-dessous).
® Serrer fa vis (3).
© Fixer, par leurs patins magnétiques, les
cadrans de contrdle T.Av. 552 en bas des
portes o la distance : A 1.30 du cen-
tro des roues,

* Monter da chaque célé du véhicule un
appareil de lecture en amenant leurs pro-
jcctions [lace aux repéres (B) des cadrans.
® Décomprimer le train avant en enle-
vant 'cutil T.Av. 605-03.

® Avec un cric placé au contre du bou-
clior avant, soulocver doucement la volture
jusqu'a apparition du repére rouge  {G]
sur Poutil T. Awv. 548, co qui correspond
4 une varfation de hauteur du train avant
ds 80 mm.

* Lire, dans cette position, sur Tes ca-
drans droit et gauche le chilfre [= plus
prés de [a projection.
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Coempressien du train avant A la eote D
15 mm avec |'outil T.Av. 605.03

Remplacement d'une cale de réglage de la
direction aprés détermination de la cote A

Le calage de [a dircction est correct
st la projection est dans la zone comprise
cntre 7.5 et 85 mm.

Si elle est en dehors de cette zona,
il sera nécessaire de changer de cales
pour diminuer ou augmenter la hauteur

de la directlon.
Pour  detemminer la nouvclle cale &
mettre cn place, il y a lieu d'utillser

le tableau de calage qui donne directe-
ment Jes valeurs en mm 4 ajouter ou A
reirancher par rapport & la cale en place.

Méthode d'utilisation du tableau de calage

Chague edté numéroté du tableau cor-
respond & un cdté du wvéhicule (volr ta-
bleau).

Montage de 1'appareil de
contréle T.Av. 519 et du
cadran de positionnement de
direction T.Av. 552
1. Patin magnétique « 2. Ti-
ge de mesure - 3. Vis de
blacage - A. Cote do posi-
tionnement des cadrans -
B. Repéres des cadrans
T.Av. 552 - G. Repére sur
outil 49

—a9 —
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Exemple :

L'aiguillc s'est arrétée :
— Sur la cadran gouche au chiffre 11,25;
— Sur le eadran droit au chiffre 9,75
® Pointer sur le tableau ces deux chif-
fres,
® Tracer deux droites perpendiculaires
qui vont Se cOUpEr SUr une case com-
parlant deux chiffres.
® Choisir une nouvelle cale ayant une
cote (A) infericure de 3 mm pour le
cH1é gauche et 2 mm pour le cté droit.
Les cales sont numérotées de 1 & 7
suivant la cote (A) qui veric de 89 &
145 mm.

HAUTEUR S0US COQUE

Contréle

La mesure des hauteurs sous <cogue
s'effectue véhicule 2 wide, sur ung aire
plane, réservoir plein, pneus & la pres-
sion prévue.
® Mesurer les hauteurs [H1} et (H4] de
"axe des roues au saol [voir figure].

& Mesurer les hauteurs (H2) et (H3} du
ongeron au sol [(dans l'axe des roues).
* Faire la différence

It - H2 = BQ *+ 10 mm pour ['avant;

H5 - H4 = — 35 = 10 mm pour l'ar-
ricre  ou

H4 - H5 = 35 = 1) mm pour ["arricre.

Reglage de la hauteur sous cogue avant

Le réglage de la bhauteur Bous coque
a l'avant s'effectue aprés dépose de la
barre par medification de la cote « ¥ »
(voir tigure page 45). Une variation de 1
i de la cote « ¥ = fait varier la hau-
tcur de coque de 3 mm  [voir page 45
pour la « Dcpose et repose des barres «).

Réglage de Ja hauteur sous coque &

T'arrigre

® Mesurer la hauteur sous cogque arritre

soit : H4 — H5 = 35 mm (voir figure}.
L'écart entre le cblé droit et le cbté

gauche ne doit pas excéder 10 mm, le

edte conducteur étant toujours e plus

haut.

® Dégager la barre aprés avoir repéré

sa position sur le palier fonte (volr fi

gure, opération « Dépose -],

e Déterminer la cote {X) en réglant la

longueur de la tige filetée installée 2

la place de 'amortisseur.

— Pour augmenter la hauteur sous coque
de 3 mm, augmenter la cote (X] de
3 mm.

— Pour diminuer la hauteur sous cogue
de 3 mm, diminuer la cote (X) de
3 mm.,

#® Dégager la barre de ses ancrages et

maodifier la longueur de la tige flletée

en fonction des hauteurs sous cogque

relevées.

& Contrdler le parallélisme des roues

arrigre, régler si nécessaire [veir page

55).

# Controler le tarage du  limiteur de

freinage et le régler si nécessaire [voir

page 35).
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Tablcau de calage de la direction & utiliser

e Conirbler également le réglage des avet les cadrans T.Av. 852
phares.

L'appareil Sus. 352 se compose dune
CONTROLE DE L'EFFORT semellte etl: (_isu-m pWatcaut reposant stjg 4
SUR LES ROUES ressorts  tards; au  centre un  systéme

vis et écrou porte une aiguille gqui se
déplace devant un scoteur gradué de O 2
5 [vair ligure).

La lecture de l'effort donné & la roue
par la barre s'effectue sur le secteur
lorsque l¢ véhicule est stabilisé.

Avec une hauteur sous cogue CCITecte
on peut avoir un déséguilibre de la tor
sion des barres, donc des réactions ditfé-
rentes sur lcs deux roues d'un méme
train.

Il v a Lieu de compléter le réglage de Important : Les valeurs relevées, cité
la hauteur sous coguea par un contrble | conducteur, doivent étre égales ou supé-
des efforts sur les roues d'un méme | ricures d'une graduation i celles du cb-

train. & oppost.

Pour cffectuer ce contréle, utiliser I'ap- Ceci est valable pour le frain avant
pareil Sus. 352 cque l'on placera suc- | comme pour le train arritre.
cessivement sous chaque roue du véhi- La lecture de I'effort donné & la rous
cule, on utilisant une rampe courte et | par la barre s'cifectue sur le  sectsur
trois rampes longues. lorsque lc véhicule est stabllisé.

Hauteur sous cofue
H1. Axe roue avant aw sol - H2.
Longeron avant au sol - H4. Axe
roue arrigre au sol - H5. Lon-
geron artiéve au sol

— B0 —
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TRAIN AVANT

4. Bras supérieur - 11, 15. Roulemants de moyeu - 18 Disque de frein -
24, Rotule supérieure - 25, Bras inférieur - 26. Rotulg inférieure
Nota. — Depuis octobre 1977 les piéces 10-11-12-14-15-16 el 17 son! modifiées

19

TRAIN ARRIERE

1. 2. Paliers extérieur et intérieur - 6. 7. Roulements de moyeu arrigra - 10,
Arrét d’écrou - 15. 16. Bras de suspension

Nota. — Depuis le n° de tabrication 1171 les pidces 67 et 14 sont modifiées

— 5t —
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Caractéristiques Détaillées

SUSPENSION

Suspension aredre oo roues indépendantes  tirées, par bras
en thie soudeo,
sor des coussingls £lastiques Barres de torsion transversales.
stabilisatrice.

wongiudinaux & carrossage  négatit,

Amortisseurs  hydrauhgues et barre

BARAES DE TORSION

Transversales et paralléles
pension et dans  le cadre plancher
dancrage txes en fonte.
o205 .

0868 m

piltiers
Dicmetre des barres
Lungueur dos barres
Bepérage dus barres
- Druite
- Qauche @ 2

3 empreintes

CIPreintes

BARRE STABILISATRICE

les  bras arnére.

18,3

Fixde
Diametre

sur
mmi.
AMORTISSEURS

Do margue: D& Carbon ou Renault,

HAUTEUR 50US5 COQUE

Elle est donnée & larriére par

{H4) 114 H5S - 35

anerées  dans

par l'intermediaire de

la différence entre
des rouss [H5) et le sol, el enlre les longerons et le sol
= 10 mm [voir figure page 50),

articules

les bras de sus: paratlélisme

MOYEUX ARRIERE

conigues.
Dimensions

du o® 1171 @ 20
— Roulement

o' 1171

Nota

25 X

Joint d'ctanchéité

— C4lé extérieur
— Coté intérieur

"axa Ecrou de fixation

Corou de roue

— Roulement  exteriedr

intérieur

TRAIN ARRIERE

BRAS LONGITUDINAUX
Bras longitudinaux en i8le soudée, wrliculés sur des cous-
sinets. a carrossage négatlif et palier fonte.
REGLAGE DU YRAIN ARRIERE
Garrassage . 0° 4 — 19307 (non réglablel.
pincement 1 mm A& ouverture 3 mm, Reglage

par boutonnigres sur les points de lixation du palicr d'ancroage,
[$e rappracher au maximum de la2 valeur 0L

Moyeu tournant sur la fusée du bras, sur deux routements

20 W 42 x
= A7 % 1523 mm.
25 W 52 ¥
15 mm

15 mm, puis 4 partir

16,25, puis & partir du
47 %

Par voig de conséquence, les tambours sont modi-
fiés & partir du i 1171,

i levres @ 48 % 58 % 4 mm.

COUPLES DE SERRAGE {m.daN ou m.ka)

Vizs de fixation de palier de bras arriére

4.
3.
jntérieure d'amortisseur : 8.

Axe d'amortisseur of de barre antl-roulis @ 4.

5446

Conseils Pratiques

BRAS DE SUSPENSION ARRIERE

Dépose

® Placer l'arriére du véhicule sur chan-
delles,

® Enlever la roue du coté intéressé.
& Déposer amortissour.

® Débrancher lo canalisation de frein du
flexible

® Deposer la barre de  lorsion.

# Dévisser les deux vis de fixation ex-
tirieure  les trois de [ization intericure.
® Depnser 1o bras.

Repose

* Procodor pour la
verse de la déposc.
* Eilectucr la purge du circuit de frein

repose  en Sens  in-

» verifier, s'il ¥y @ liey, la pression
Ji: coupure du limiteur.
8 Vérifiar le  parallélisme  arriére.

Nota : La position de blocage du train
arriere est obtenue lorsque le dessous
des bras de suspension est paraligle au
plancher.

CONTROLE DU VRILLAGE DU BRAS

® placer le vehicule & T'arridre sur chan-
delics.

® Déposcr la rous du cBté Intéressé.
® Nettoyer les faces de portées sur le
tambour de frein et du tube d'articula-
tion du bras.

® Placer l'extrémité du calibre T. Ar.
535 sur l'un des gouvjens du tambour
(voir figurel.

» Tourner le tambour pour positionner

les deux extrémités de la fourche du

calibre sur le tube d'articulation.
# Serrer le calibre i l'aide d'un gcrou
de rouc.

52 —

« Effectuer les lectures.
® tes toléronces de contrdle sont les
suivantes

Cété intérieur et bras droit (voir figure)

C = 3 mm maximum et 0 mm minimum
4 la portée intérieure de Uoutll sur e
tube d'articulation lorsque la portée ex
térieure est en appui-

Caté extérieur et bras gauche (voir figure]

0 = 3 mm maximum et 0 mm minimumn
lorsque la portée intéricure est en appul
sur Iz tube d'articulation.

CONTROLE DU PARALLELISME
(Entre fusce arriere et tube darticuls
tion du bras).

e Meitre le calibre T. Ar. 538 en place
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iransversale d'un bras de

arriére

Coupe suspenslon

Controle du vrillage du bras de suspension
arrigre a I'aide de [‘outil T.Ar. 538
En haut : bras arriére gauche - En has ; bras
arriére droit

=

Tolérances de contréle du parallélisme dun
bras de

Contrble du wrillage « C » pour le cdté inta-
rieur et « O » powr le colé extérieur

les extvémiités en appui sur le (ube de
bras arricre {voir figure).

* Controler la portée des extrémites du
calibre et cffectuer les lectures,

Les tolérances de valeurs szont les sul-

ventes [(voir figure)
Cote extérieur

E — 15 mm, & la portée extérieure
lorsyue 1a portde inléricure est en appul
sur le tube darticulation,
Cdte intérieur

F - 3 mm, a la portée intérieure iors-
que la porlée oxtdrieure cst en appui sur
le lube darticulation.

En haut :
Gotd intérieur

suspension arribre. citd

extérieur - En bas :

TRENAULT u 5 Alping »

IDENTIFICATION DES BRAS

Les Ruenault < 5 Alpine « sont équ
peas de bras a carrossage négatif: fewr
idontification  s'effectue  par les parties

o A » dwrrondies) pour les bras a carros

sage positif et par jes partios « B .
(elales) pour les bras a CATUSSIQE  Dé.
galf i sont seuls o monter sur les
fenaull « 5 Alpine » [voir figurel,

Identification des bras (4] & CarrDssage posi-
tif {non montés sur A5 Alpine) et 4 carros.
sage négatif (B}

PALIERS DE BRAS ARRIERE

Identification du palier intérieur gauche
La Renpavlt = 5 Alpine » est équipée
d'un palier intérieur gauche avee levier

possédant un bossage consécutif au mon-
tage du limileur de freinage préréglé &
commande  intégrée  [en  aucun cas ne
montor un DD“CF aves 18\”‘9[ sans bos-
sage).

Remplacement

® Déposer le hras de suspension arrigre
du £Oté intdressé (se reporter au cha-
pitre  préeedaent).

* Sortir e palier intérieur avec un ex-
tracteur & trois branches (Facom U 20
par exemple] en utilisant un grain avec
centre [A) A réaliser  suivant  croguis
(wair figure].

Extraction du palier intérieur de bras arrigre a
i'aide deo l'extracteur Facom U 20 en utilisant

le grain {A)
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Positiennement du palier extérieur par rapporl
au bras

#* Mabattre les ergols sertis sur le pa-
ller extéricur avec wn hurin et retirer
I'armature extérieurs.

® Sortir la bague extéricure du coussinet
¢iastiqgue cxtérieur avec |'extracteur 2
trois branches en arrachant le caoutchous.
8 Scier la bague intéricure du coussinet
élastique extérieur en ayant soin de ne
pos rayer le tube.

* Maonter, & la presse, des paliers in-
térieur et extérieur neufs, sur le tube
du bras de suspension arrigre.

* Respecler leur écartement par rapport
au bras (voir figure).

*® Positionner le palier extérisur de fa-
gon que son ariéte [A) soit perpendiculai-
re a Varéle (B) du bras de suspension
fvoir figure).

Pasiticnnement du palier intérieur par rapport
au bras

® Positionnet Te palier (ntérieur de telle
sorte que son ardte (C) et ses trois
lrous oblongs solent paralleles a Varéte
(B) du bras (voir figure cl-dessus).

# Reposer le bras de suspension arriére
sur Te  wéhicule (voir opération précé-
dente].

BARRE DE TORSHON ARRIERE

Dépose

Les paliers d'ancrage des Dbarres de
torsion arriere de suspensicn sont en
fonte et en outre les cames de réglage
sont supprimées.

Procéder comme suit pour le remplace-
ment.

® Plager le wéhicute sur chandelles.
® Déposer la roue du cGté intéressé.
& Déposer |'amortisgeur.

® Repérer, avant de déposer la harre, sa
position par rapport au bessage (B) du
palier fonte {voir figure).

& Sortir la barre de torsion.

Repose

Il est nécessaire pour effectuer cette
opération, de disposer dun outll spé-
cifique de fabrication [locale (volr figure).
¢ Monter a4 la place de I'amortisseur
I'outil confectionné, régié a la cote (X)

20

SUSPENSION ARRIERE

1.12. Barras de torsion - 2, Amartisseur - 9. Barre stabilisatrice - 13. Protecteur
d'amortisseur

Repérage avant dépose d'wne barrm da torsion
arriére par rapport au bossaye [(B) du nouveau
palier en fonte [A) : boutonnidres

= 565 mm pour le bras droit et (X)
575 mm pour le bras gauche.

® présenter le repére de la barre face
au hossage du palier fonte, la falre cou-
lisser a2 la main et, si nécessaire, me-
difier légérement Ta cote (X} pour par-
venir au montage.

® Desserrer, dans le cas oh la barre
n'est pas en ligne avec le ecrantage,
les 3 points {A) de fixation du boltier
et le centrer afin de permettra Te llbre
coulissement de la barre.

® Rieler la hauteur sous cogue ({voir
opération suivante].

® Coniréler le parallélisme et le régler sl
nécessaire par las 3 boutonnléres {A) que
comportent les paliers fente (voir figure).

AMORTISSEUR ARRIERE

Pépose

® Dévisser les écrous de fixation supé-
rieure [dans le coffre).

#* Mettre le véhicule sur un pont &léva-
teur.

& Dévisser I'dcrou de fixation Inférlevre.
* Dépoeser [amortisseur.

Dépose d'une barre de torsion arrlére, GCotes
de l'outil & réaliser localement

A. Ecrow (4 14 mm - B. Ecrou (7 12 mm -

C. Tige filotde 3 12 mm, lengueur 660 mm -

D. Romdelles (7 intérieur 12 wmm - E. Entre

toise (7 extérisur 20 mm - {7 Intérleur 125
mm, longusur 60 mm- F. Soudure
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supérieare des

amortisseurs  artiare
{sans coupelle métallique)

Fixation

Aepose

® Commencer par la mise en place de
I'amortisseur a sa fixation supérieure,
ein raespectant e montage des coupelles
(voir figure).

HAUTEUR SOUS COQUE

L'operation de contrdle et réglage de la
hauteur sous coque & l‘arriére est décri-
te & la page 50, &'y reporter.

CONTROLE ET REGLAGE DU TRAIN
ARRIERE

PARALLELISME

Valeur de réglage : mm a

ouverture 3 mm.

Nota Il est recommandé de s'appro-
cher au maximum da Ta valeur « O «
pour le réglage de la Benault « 5 Al-
pine o«

le réglage s'elfectue par déplacement
du palier fonte dans les boutonniéres
des points de fixation « A » sur figure
page 54,

pincement 1

CARROSSAGE

de contréle @ 0° 4 — 130",
L'angle de carrossage n'sst pas

Valeur

Nota :
réglable.

MOYEW ARRIERE

Dépose

* Placer le véhicule sur chandelies et dé-
pozer la roue.

¢ Déposer le bouchon de réserve de
graisse & l'aide 'un outil spécial de
préférence la pince Rou. 733 de {5 44
.

® Retirer la  goupille, dévisser 1"&crou
et retirer la rondelle d'appui.

® Remettre lgs excentrigues de frein 2
810 pour écarter les garnitures du tam-
hour.

¢ Extraire le tambour &
tracteur tel que T.Av. 235.
® Récupérer e roulement extérleur,

I'zide d'un ex-

* Extraire le fjoint d'étanchéité.

Contrdle du jeu axial des
roulements de moyeu arridre

Repose

® Reposer lo tambour en opérant en sens
inverse de la dépose el aprés avoir gar-
ni le moyeu de graisse & roulement (10
g environ).
* Régler les roulements {voir opération
A la suite), .
® Maonter le bouchon  de
"ayant, au préalable, garni
graisse 2 roulements.

moyeu en
aux 34 de

ROULEMENTS DE MOYEU ARRIERE

Dépose

® Déposer le tambour arriére [voir cha-
pitre précédent).

& Ricupdrer le roulement extérieur.

® Extraire le jokat d'Stanchéiteé,

® Sortir les cuveltes de roulements.

® Extraire le roulement intérieur en utili-
sant de préférence l'outil Rou 407 ocu
Rou 732 [nouveau montage) en le dispo-
sant comme suit

® Placer sur la fusée
centrage (3) (voir figure).
® Metire en place [les demi-coquilles
{1). coté le plus mince (B) autour de la
rondelle pour extraire le roulement avec
sa rondelle d appul.

#* fMalntenir 1'ensemble
2.

® Placer sur la fusée un embout protec:
teur (& Iintérieur 16 mm).

® Procéder a I'extraction de I'ensemble
a4 l'aide d'un extracteur approprié [Mot.
49 ouw B. Vi, 28.01)

le manchon de

avec la  bague

0000

Dépose du roulement intérieur avec sa rondelle
d appui

— 55 —

* Yérifior I'état de [a fusée. Si elle
presente des trages d'usure ou de grip-
page, procéder av remplacement du bras.

Repose

® Beposer la ropdslle d'appui du roule-
ment intérieur an la chauffant préalable-
ment pour la mettre en place sur la fusée
=ans  outillage.

La mise en place a froid s'effectue
avec le roulement et le manchon (3) d=

outil Rou. 732 (voir figure).
® Reposer les cuvetles de roulements
ern utllisant un mandrin : (bouchon & 49)

246 pour roul. extérieur et M 51 roul.
inlérieur.

Nota Mouveaur montage (houchon i
42) 2 39 pour roulement extérieur et

7 46 roulement intérieur.

* Monter un joint d'étanchéité neuf avec
unl mandrin de diamétre 58 mm,

® Garnir l'intérieur du moyeu de gralsse
a roulements (10 g environ) et le manter
sur la fusée.

® Placer le roulement extérieur, la ron-
delle d'appui, 1'écrou,
® Fegler e jeu axial des roulements

[voir opdration ci-aprés).

REGLAGE DU JEU DES ROULEMENTS

* Serrer |'écrou de fusée au couple
de 3 m.daN en ayant soln de tourner
le  tambour.

# Desserrer easuite ['écrou de fusde de

1/4 de tour.
® Monter, sur le moyeu, un extracteur
da préférence ['outil T.Av. 235 et agir

sur la vis de maniére & libédrer le Jeu
des roulements.

® Déposer 'extracteur et monter un sup-
port (R¢f, Rou. S41) mwni dun compara-
teur sur un des goujons de fixatlen de
roue.

® Vérifier que le jeu axial est compris
entre 0,01 et 005 mm.

® Visser ou dévisser 'écrou afin de par
faire le réglage.

® Monter [a téle de frein et
['écrou,

* Remplir le bouchon avee 10 g environ
de graisse A roulements.

gauplller
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Caractéristiques Détaillées

A vcommande  hydraulegne soere les 4 rones do type mixte
fdisques a Uavanl et tambonars o arricre) aves dispositil das.
sistance par servo-frein d dipression « Master-Vac » el double
circait alimente par un maitre sylindre tandem avec houchon
du type nivocode

Fépartiteer  de heinage  senshble d I charge. Unooeirouit
complémentaire » by-pass « yenfarne In pression de freinoge
sur les roues arriere en cas de fuite dans Te cirouit avont

Frem & main commande par levier central ou planches
et agissont par Uintormddiaire Je chbles sar les rouss arriere

. FREINS AVANT
ETRIER DE FREIN

Marque et type DBA 3 A
DISQGUE

Diametre 228 mm.

Niamelre mayen  dapplication 1835 mrm

n ur o 10 mm

Epasisseur minimsmy 0 9 mm

Largewr utile e breinaga @ A4 smm,

Woile max 0% mm mesuré sur diaméetre 218 moy
PLACUETTES

Fpasseur [sipporl compris) @ 14 mm.,

Epaisscur mini (suppart compris] @ 7 mm

Surface réclle de freinage (2 roues) @ 1432 cm2.

targue st gualité Orinine Ferodo 574 Textar T 268 -
{Don 235).

CYLINDRE-RECEPTEWR

Diametre @ 48

FREINS ARRIERE
TAMBOUR

Diamétre o 108025 nam

Deamétre awaxi apries reclilication 181,25 nn.

GARNITURES

Longuewr o 162 mm.

Largeur & 30 mm.

FEpaisseur ; 3 mm,

Angle de contact des oarnilures {comprimées ou tendues)
43 .

Surface réelle de freinage des garnitures (2 roues] @ 159.8 em2.

Marque et nualité Qrigine Ferodo 617 ou Don D 242
[(Mintex M 16).

CYLINDRE-RECEPTEUR

Marque ; Girling oo Lockhoaed.
Diamétre © 22 mm.

MAITRE-CYLINDRE TANDER

Riaméire 1% mm
Course @ 30 .

SERVO-FREIN

Serve-frein a depression Bandix « Masler-Vac »

Diamétre du o servo-frein ;152 mm

Distance antre l'extrémité de 1o lige de poussée el fa fare
dappui du matre-cylindre 9 mm

Distance anire le coatre de Paldsage de Taxe de la chape
ot In face dappui du servo-frein sor fe tablier du véhicule
120 mm.

LIMITEUR DE FREINAGE

Le compensateur ne linrte pas o pression sur les roues
arrlére 2 une valeur definie, i1 ne fonclionne qu's partic d'una
certaine valeur, il assure 3 partir de cetle valeur pour chaque
pression  sur les  freins avant, unce pression  correspondante
plus faible & arriere,

Ceite pression 8sl corrigée proportionnellement avec la
charge du véhicide,

Pression de coupure aves une parsonne 3 hord, coFfre vide
et reservoir plein 1 A0 * 2 bars.

FREIN A MAIN

Levier au plancher agissant poar 'inlermédiaire de cables
sur les rouves arricre.

CONTACTEUR DE STOP

Mécanique  place au-dessus du pédalier

COUPLES DE SERRAGE (on nmudaN ou nikg)

Vis de fization chape sur porte-fusés © 6.5

Vis de fixation disque sur moyeu @ 2.5

Ecrou de fusdéo avant @ 12,

Ecrou de fusée arricre 3 puis desserrer 1/4 de tour.
Jeu axial : 01 4 005 mml

Féserveir de compensalion sur maitre-cylindre @ 0.7,
Ecrous de rous @ 5 & 6.

— 56 —



Conseils

FREINS AVANT

REMPLACEMENT DES PLACQUETTES
DE FREIN AVANT

EHectuer le remplacement des pla-
queltes dis que |'épaisseur de 'une
quelcongue des plaguettes [garniture
et armature) est inféricure a 7 mm.

* Mettre
detles
® Déposer les

I'avant du véhicule sur chan.

roues avant,

* Retirer les épingles des clavettas [vair
photn).

* Faire glisser latéralement les clavettes
vers l'extérieur de |'étrier (voir photol.

Dépose des épingles d'arrét des clavettes
(Phote ATA)

& Deémonter la scconde clavette qui doit
glisser sans effort.

#* Degager |'étrier de la chape de frein.
A partir de ce moment, ne plus action-
aer la pédale de frein.

® Sortir  latéralement les  plaquettes et
récuperer |es ressorls d'appui (veir pho-
to).

® Enlever le caoutchous cache-poussiére
da son logement d'étricr,

* Nettoyer 'extrémité du piston a I'al-
tool  dénafure.

* Dagager le piston de commande.

% Eviter |'échappement du pisten en prg-
voyant sa wvenue en hulée sur une pla-
quette usagée par exemple.

* Craisser |a paroi du piston sur toute
sa circonférence  avec de  la  graisse
= Spograph ».

® Répartir la graisse « Spagraph = entre
I piston et le corps d'étrier avec un
pinceatr,

* fAeposer le cache-poussitre
woir nettoyé a lalcool denaturé.
* Repousser ensuite |e piston & laide
dun gros tourncwis, d'une garniture neu-
ve et d'une cale de bois ou bicn & I'aj-
dr d'un serre-joint cu encore de loutil
spécial.

aprées |'a-
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e
Dégagement de la

® [emonter les ressorts sous plaquettes

puis les plaguettes {qui doivent cou-
lisser librement].

* Lngager un cbté de I'étrier entre o
resgart en épingle et la portée de cla-
vette sur [a chape,

® Engager lautre coté de {'étrier en
comprimant les deux rossorts,

* Manter Iz premiére clavette qui doit

glisser sans effort, engager un tournevis
dans le fogement de la seconde clavette
et engager celle-ci en pesant sur fe taur-
nevis.

* Dégager le tournevis et repousser
complatement la clavette.

® Monter des épingles neuves d'arrét
des  plaquettes.

# Appuyer plusieurs fois sur la pédale
de frein afin de mettre le piston en

contact avec les plaguettes.

ETRIER DE FREIN AVANT
REMPLACEMENT DU PISTCN

* Déposer l'étrier du cété intéresse.
# Ccarter l€gérement avec wn coin ([C)
a2 confectionner (voir croquis c¢otd) les
deux ailes du support fonte afin da per-
mettre [e coulissement du cylindre hy-
draulique.

Pratiques

Dépose d'une plaguette de frein (Phote RTA)

& Enfoncer le pion (A) qui sert d'arrétoir
a 'aide d'une tige de 3 mm de dizmatre
et faire glisser l¢ oylindre hydraulinue
hors des ailes du support (voir flgure)
® Maintenir le coin en place.

® Placer et faire glisser lo eylindre hy-
draulique dens les glissieres du support

Dégagement du pion (A)
Arrétoir du cylindre hydraulique [Photg RTA)
i croquis coté du cofm d'écar-
tement [C1

En bas a droite :
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FREINS AVANT

1. 2. Collections de réparation - 6. Etrier et ressort antibruit - 7. Jeu de pla-
quetles - 8. Collection chape, ressorts de maintien et clavettes d'appui

ayant les apiles écartées, aprés avoir en-
loneé I'ensemble {pion et ressortl.

#* Prendre soin de positlonner le cylindre
hydraulique de maniére a faire coincider
le pion (A} avec le trou correspondant
du support du cylindre et s'assurer que
le pion ait hien pénétré dans le pergage

nréve a cet effet dans le support du
cylindre.
® Déposer le coin d'écartement.

® Remplir I'étrier de liquide de frein.

* Revisser [o flexible aprés avoir ¢han-
gé lo joint cuivre.

® Reposer l'étrier.

® Purger le circuit.

DISQUE DE FREIN

Dépose-repose

Procéder comme pour la « Dépose et
la repose du moyeu ». Gelte opération est
décrite page 47, s'v reporter.

FREINS ARRIERE

FREINS A REGLAGE MANUEL

REMPLACEMENT DES SEGMENTS
DE FREINS ARRIERE

N'effectuer cette opération que par
train complet et ne monter que des
garnitures de méme marque et de
meme  qualitéd.

Dépose

® Déposer le tambour,

* Mettre la pince (2) sur
récepteur [voir figure).

® Retirer e ressort de rappel supérieur
(1) & taide de !la pince (4) et du pro-
tecteur de garniture.

#® Debrancher le cable de frein 4 main.
®Enfaver les épingles (3) ot dcarter les
segments.

* Sortir les segments et le ressort de
rappel inférieur.

le cylindre-

Repose

® Monter Ja garniture la plus courle
vers Parriére, |a garniture la plus longue
vers |‘avant.

& Assurer |'étanchéité des ressorts cité

plateau au moyen dun mastic d'¢tan-
chéité.

#® Rebrancher le céble de frein & main.
® Régler Te jeu des roulements {voir
opération page 55.

#® Effectuer e régloge des garnitures
[veir ci-aprés).
REGLAGE DES FREINS ARRIERE

Il consiste a approcher chague seg-

ment du tambour,
roug,

® Commencer par régler le segment
cemprimé en agissant sur le carréd situé
vers l'avant du wvéhicule.

® Ecarter au  maximum [es
du tambaour,

segments
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donc deux fois par '

le sens
qu'elle

® Faire tourner la roue dans
« marche avant «. $'assurer
tourne librement.

® Rappracher les segments du tambour
en tournant progressivement le  carrd
dans le sens des fléches jusqu'ad ce que
le segment « léche = le tambour (utiliser,
si possible [a clé Facom T 112 B}

#® Donner quelgues ecoups de freln pour
gue le segment prenne sa place.

® Tourner légérement [e carré en scns
inverse jusqu'a ce dque la roue tourne
librement.

® Faire tourner la roue dans le sens
« marche avant « et exécuter les mémes
opérations sur le carré situé vers l'ar-
ritre du wéhicule gui sert au réglage
du segment lendu.

* Vérifier e réglage du frein & main
{voir page 60).

TAMBOUR DE FREIN ARRIERE

Depose-repose

Procéder comme pour la dépose et la
repose d'un moyeu arrlére. Se  reporter
a la description de celte opéralion page
55

RECTIFICATION

En cas de rayures profondes, il est
possible de rectifier le tambour. Respec.

ter les cotes d'usinage indiquées aux
= Caractéristigues Détaillées =,

Ne  confier cette opération qu'd un
atelier spéeialisé.

FREINS A RATTRAPAGE
AUTOMATIQUE

REMPLACEMENT DES SEGMENTS
DE FREINS ARRIERE

N'effectuer cette opération que par
train complet et ne monter gue des
garnitures de méme qualité et de
mEme marque.

DEPOSE

® Déposer [e tambour aprés avoir déver
roulllé le systdme de rattrapage auiomati.
que.

# Décrocher le cible de trein & main.
® Retirer le levier de réglage.

® Enlever le ressort de rappel supérieur
de préférence avec l'outil (Fre 572} avec
la pince {Fre 03) et le protecteur de gar
nitures (Fre 06] (veoir figurse).

® Enlever les systames de maintien des
segments sur le plateau [(tige de retenue,
ressort de compression et cuvettel.

® Dévisser le galet (2) de réglage afin de
raccourcir la biellette (3} pour pouvoir
I'enlever,

® Décrocher le ressort de rappel intérisur
des méchoires.
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22 FREINS ARRIERE (a ratirapage automatique d'usure)

2. Garnitures échange - 3. Ressorts de rappel et de centrage des segments -
6. 7. Segments primaire et secondaire - 8. 9. Systéme dg raltrapage automa-
tique d'usure - 12. Cylindre récepteur - 13, Plateau de frein

Frein arriére Girling avac ratrapage d'usure
auwtomatique.
1. Accés sur galet dans le flasque et fermé
par un obturateur plastique.

Repose

® Fixer le ressort de rappel inférieur
sur les segments et les mettre en pla-

L

ce sur le flasque. »
* Meltre en place les machoires sur le I
Hasque. |
® Monter les systémes de malntien des %
machoires. -4
® Placer (a biellette dappui entre les ‘.‘
michoires T

ﬂ‘.\‘.
23 FREINS ARRIERE (réglage manuel)

1. 2. Plaleau de frein - 3. Gamitures échange - 4. Ressarts d'appui des seg-
ments - 5. Ressorts de rappel - 8. 9. Levier de frein & maln - 11. Barrette
d'écartement - 13, Segments primaire et secondaire - 17. Cylindre récepteur

Segments de Frein  arrlére  avec rartrapage
d'uswre  stomatigue.

Neota : La biellette d'appui du tambour
gauche comporte un poussoir fileté de
couleur grise tandis que celle du tam-
bour droit comporte un  poussoir fileté
do couleur jaunn,
®* Monter la rondelle sur 'axe du le-
vier de réglaga.
® Monter le levier de réglage et son
ressort.
® Mettre en place la tige d'accrochage.
® Monter le ressott de rappel supcricur
4 l'aide d'une pince A ressort.
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verifier que extrémité du levier de
phgflage st on contact aves unc dent du
galet da réglage.
# Monter le iambour,

SERYO-FREIN

Dépose

& Dahrancher 1o balterie.

8 Deposer e maitre-cylindre,

® Débrancher e ruccord souple de dé-

pression sur le serva frein

# Retirer Vaxe de la chape relisnt la
pédale de troin a ta tige de poussée.
® Davisser les écrous  de fixation  du
servn-lrain gt déposer celo-ol.

Repase

® pAvont deffectuer 1a repose du servo-
frein, vérificr le réglage de la garde
du maitreeylindre et le réglage de Ia
chape, puis effectuer les opérations de
dépose  en ordre inverse.

REGLAGE DE LA GARDE
DU MAITRE-CYLINDRE (voir coupe)

* Agir sur l'écrou de la tige de pous-

sée (1) ofin dobtenmir |la cote (X)) =
9 mm entre Uextrémité de la tige de
poussce et la face d'appul du  maitre-

eylindre.

REGLAGE DE LA CHAPE

Du cdté pddale de frein, il sobtient en
dévissant le contre écrou (21 de la chape
(1) et en agissant sur ceolleci afin
d'obtonir la cote (LY — 120 mm.
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Coupe du servo-frein

REMPLACEMENT DU FILTRE A AIR

® Débloguer le contre-écrou [2) de la
chape {3). puis dévisser cetle derniére,

® Dégager le caoutchouc de prolection
(#) puis extraire lc fittre (5) (@ "aide
d'une pointe).
FREIN A MAIN
Reglage

Il s'elfectue aprés réglage du frein &
pied.
o Soulever lz wihicule & [arridre.
® Desserrer le frein & main.
® Dibloquer le contre-écrou (2) de la

tige du frein & main {voir figure gauche).
® Serrer I'dorou [1) jusqu'a ce que les
garnitures viennent en léger contact avec
le tambour.
® Vérifier
6 crans).

* Bloguer

la course du levier (environ

fe contre-écrou.

24

MAITRE-CYLINDRE - SERVO-FREIN

2. Réservoir da compensation - 3. Tube de prise de dépression du servo-frein -
5. Servo-irein - 7. Nécessaire de remise en élat du maftre-cylindre - 12. Joint
de vis de butée

—_ B —

Réglage du frein & main

LIKITEUR DE FREINAGE

Contréle et réglage
de la pression de coupure

Lc controle doit &tre effectué le vihi-
cule étant au scl, le réservoir plein ct le
conducteur & bord.

# Brancher 3 la place d'unc wis de pur-
ge d'un cylindre de frain arrigre, 12 ma-
nomitre de contréle.

® Purger le manometre de contréle et le
circuil de fremage.

® Yérifier la pression de coupure  [voir
aux Caractéristiques Détaillées, page 56).
® Desserrer e contre-terau (Al

* Agir sur I'écrou (B) de la tige de ré-

glage. Serrer l'Ccrou pour augmenter Ta
ptession. Le desserver pour diminuer la
pregsion {voir figure].

® Appuyer sur la pédale de Irein et

plusiaurs fois la pression de

conirdler
coupure,
# Purger le cireuit de freinage.

Héglage du limiteur
A. Gontre-gécrou - B. Ecrou {Pheto RTA)



11

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

Important. — A cvause du limiteur de
freinage la purge doit sTeffactuer roues
au sol (et non pendanies), & cause du
servo-frein « Master-Vac -, elle doit &lve
effectude motcur arrdte et aprés  avoir
manceuvré plusicurs  fois la pédate da
frein pour qu'il n'y ail plus de dépres-
sion dans lo servo-frem,
® Verilier la garde & la pédale et fo ni-
veau du liquide dans le réservole d'ali.
mentation,
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On peut effectuer fa purge a la pédale,
quoique cette maniére de faire ne puisse
dtre  cmployée  gu'exceptionnellement,
® Purger » chague cylindre de roue en
commeancant par le plus éloigné du nai-
tre-cylindre. c'est-d-dire, arriére droit, puis
gauche et avant droit puis gauche.

#* Dlonger l'extrémité du tube dz purge
dans un récipient transparcno{ contenant
we peu de liguide de [rein. Desserrer
la vis de purge d'un gquart de tour et ma-
seuvear la pédale lantement et & fond

AENAULT « 5 Aiin

jusqua disparition compléte des bulles
d'air 2 l'orifice du tube de purge. Re-
fermer la vis de purge quand la pédale
ast a fond de course. Pendant et aprés
ia purge, compléter le piveau du réser-
voir avec du liguide pour freins (norme
SAE 70 R 3)

Nota : Compte tenu des facteurs effi-
cacité et rapidité, la purge et le rem-
plissaga sous pression a {aide de ["ap-
pareil « Arc 50 » est le processus [o plus
valable,

25

LIMITEUR DE FREINAGE

14, Tige reglable de commande - 15, Paletie de commande

26

FREIN A MAIN

1. Levier - 5. Secteur denlé - 7, Cliguel de verrouillage - 9. Bowton poussoir - 15. 16. Cables de frein 2 main

— 8 —



EQUIPEMENT

ELECTRIQUE

Caractéristiques Détaillées

BATTERIE

Batterie 12 ¥ - 44 ah. de type & talon pour fixation
par bride et vis.

Marques : Fulmen. Tudor, Steco.

Borne négative a la masse. avec  robinet

ALTERNATEUR

Allernateur triphosé Paris-Rhdone A 13 R 186.

Tension @ 14 volts.

Intensité nominale (3 chaud) : 47 A & 5000 trfmn (&
froid © S0 A & B000 tr/mn)

fésistance du relor = 5.5 chms entre bagues (b 200 G)

Vitesse d'amorgage (i chaud) 1000 trfmn.

Sens de rotation (vu cHté comumande) A gauche

REGULATEUR

Paris-Bhone AYE 2119, Duccllier 8371, SEV-Frida 12 V.

Contréle réguiateur-alternateur

Vitesse de contrdle @ 6000 tr/mn
Limateur de tension a : 20° G,

17 gtage : intensité 2 A sous 138 volls mini et 148 volts
maxi.

2 glage . intensité 30 A sous 132 volts mini et 14,4 volts
maxi.

COURROIE D'ALTERNATEUR

Kleber Venuflex AY 10660 - Dayco G438,
Tensioh @ 3 4 5 mm sous une charge de 3 ky.

DEMARREUR

Paris-Rhéne D B E 121 & commande positive par électro-
contacteur.

Puissance : 980 W.

Intensiteé & puissance maxi @ 190 A,

Couple " 45 m.daN sous 9.8 velts.

Vitesse 1 800 tr/mn.

Couple blogué sous 7.4 voits 1.32 m.dab.
intensité absorbée 3 ce couple blogue : 400 A
Diametre du collecteur @ 36,5 mm.

Diameétre mini du collecteur : 34 mm.
Frofundewr interlzmes 0.5 mm.

Pression des balais 1500 g environ.
tongueur des balais : 14 mm.

Longueur mini des balais : & mm.

Nombre de dents du lanceur @ ¢ (module 2,116).

Réglage du lanceur (voir figure dans les = Conseals Pratl-

ques ») :
— Cote C (pasition avancée) @ 0.5 4 1 mm,
— Cote B [(position repos) @ 305 mm max.

MOTOVENTILATEUR

Matoventilalewr commandg par thermecontact
Marque : AQ.P. 885 F
Rhane M 6 C 13 - Ducellier 4971.

SEV-Marchal  379-12212 - Paris-

Sens da rotation sens horloge.
Puissance : 50 W.
[ntensité : 7.2 A,
Vitesse de rotation

Couple : 1.8 mdaM.

23550 tr/mn,

THERMOGONTACT D'EAU

De marque Jaeger, Ael. 78390, il allume la lampe-témoin &
la température de 115 £ 5 €

THERMOGONTACT DE MOTOVENTILATEUR

Placé o la base du radiateur,

Marque © Jaeger.

Température de fermeture @ 82° © = 1.5
fempérature d'ouverture © 829 cC > 15

MOTEUR D'ESSUIE-GLACE

Moleur dessuie-glace a deux vitesses.

Marque et type SEV-Marchal 535166002 - Bosch 0390
246,073,

Intensité nominale @ 5 A.

Couple : 04 m.daN,

Vilesse : 50 tr/mn.

Puissance @ B0 watts.

MOTEUR D'ESSUIE-GLAGE ARRIERE

Marque Ducellier 2738,
Inlensité nominale : 4 A,
Vitcsse ; 46 Lr/mn.
Puissance : 48 watts.

PROJECTEURS

Projecteurs Cibié Lype H4. Reférence des blogs optiques
— Projecteur droit 4.70.288.

— Projecteur gauche 4.70.287.

Premmier monlage @ projecteurs Cibié type « Kangourow = :
fonctions code-route par lampe Code Européen 45740 W,
route d'appoint par lampe H1 55 W. Rél. des projecteurs
droit : 7220166 - gauche 72.20.165.

Projecteurs antibrouillard incorporés dans le houglier avant

[lampe H2)

FUSIBLES

Logés dans un boitler cdté conductsur, sous |'articulation
de la coloane de direction.

L'ensemblz de l'installation électriqgue est protégé par &
fusibles [5. 8 et 15 A).

De gauche a droite, dans l'ordre :
1.8 A : Essuie-glace (bieu).
2 - 8 A : Plafonnier (bleu).
3 - = Chaulfage (bleu).
4 - 5 A - Clignotants {vert].
5 : réservé pour certains équipements.
5 - 15 A Contacteur oe stop - tableau de hord - lunstte
chaulfante (jaune).

— B2 -



TABLEAU DES LAMPES

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

Feux de route et de croi-
sement (*) ... ...,

Lampe 45/40 W - P 45 t 44

RENAULT « 5 Alpine »

Feux de position arrigre

- — . et de stop ... L. Lampe 35/21 W - P 2572 culot
Appoint route & iode ') |Lampe 55 W - Hi 4 ergots - BAY 15 s/9
Fe';:m:ﬂet [:—|04u]tede:5isc::- Feux de reeul ... .. tampe 21 W - F 25/1 culot &

déles 1977 . Lampe 50/55 W - Ha ergots - BA 15 /19
Feux antibrouitlard Tampe 56 W - HZ Eclairage intérieur ...... Lampe 5 W C 1 Navette
11 x 25
Feux de position avant .. [Lampe 5 W - R 19 culot a er-
gots - BA 15 s/19 Feux témsins ef éclai-

Feux de direction

[AV/AR)

Lampe 21 W - P 25/t culot a
ergots - BA 15 s5/19

rage tableav de bord

Lampe 2 W . WT §0/2 - Sans
culot

(") Jusqu'a octobre

15478

Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE DU DEMARREUR

* Débrancher la battorie.

® Déposer les collecteurs d'échappement.
® Débrancher les fils d'alimentation du
demarreur.

® Déposer de démarreur qui comporte
en plus de fa fixation avant, une fixa-
tion arridre de liaisen avec le carter-cy-
lindres.

* Pour la repose, reprendre
tions dans l'ordre inverse.

les opéra-

DEMONTAGE DU DEMARREUR

® Déposer la tdle de protection arriére.
® Déposer l'dcrou en bout d'indult.

® Débrancher la borne reliant le démar-
reur au soléngide,

® Déposer le palier arriére.

* Sortir la carcasse.

® Déposer les écrous de fixation du so-
lénoide.

#® Chasser I'axe de maintien de la four-
chette entre solénoide et lanceur [de fa
droite vers la gauche, le nez du démar-
reur étant dirigé vers ['avant).

® Sortir lindult et Ie solénoide.

Contrile de la position du lanceur. En grisé.
pesition de la couronne da démarreur

® Veéritier le collzcteur, 'induit, les ba-
lais (voir cotes aux « Caracléristiques
Détaillées =}

En cas de remplacemznt de l'induit ocu
du solénvide. procéder au réglage de la
fourchette pour obtenir les cotes indi-
quées sur la figure.

Pour [e remontage, opérer en sens in-
verse el graisser les bagues,

ALTERNATEUR

Précautions & prendre, ne jamais ;

®* Mettre a la masse la borne excitation
de 1'alimentation du régulatear ocu le fil
de  liaison.

* Intervertir les fils gui sont branchés sur
le régulateur.

® Dehrancher le régulateur ou la batte-
rie pendant que Palternateur tourne.

o Déposer |'alternatcur sans avoir dé-
branché la batterie,

® Faire foncticnner le régulateur sans sa
liaison avec la masse de ['alternateur
car il serait instantanément détériors.
® Faire l'essai (sur la volture ou au
banc) de I'ensemble alternateur-régulateur.
sans batterie dans le circuit.

S5i l'on procéde a la verification de
i"altarnateur, la betierie doit &tre en bon
état et bien chargée.
® Si l'on désire charger la batterie
sur la volture au moyen d'un chargeur.
il est impératif de débrancher les deux
cables « + » et « — o reliant les bor-
nes de la balferic au circuit de la voi-
ture.

Si l'on branche une batlerie, s'assurer
que la borne = — » est bien branchée
a fa masse.

Dans tous les cas, si l'on inverse la
polarité, Tes diodes redresseuses de l'al-
ternateur se  détdriorent ainsi que le
régulateur.

Les diodes sont également sensibles a
la chaleur, SI, au cours d'une des wvéri-
fications ou d'une remise en état, on
est obligé de dessouder les connexions

sur les diodes, il y aura lieu d'eflectucr

— 53 —

cette opération irés rapidement pour évi-
ter de détériorer 'es diodas.

De méme, elles ne résisteraient pas &
un essai effectué avec une lampe-témain
directament alimentée par le secteur
110 ouv 220 volts, il faut wtiliser unigue-
ment une lampe-témoin 12 volts, 0.1 am-
pere, alimentée en courant cantine au
maysn d’une batterie 12 wvolts.

REMPLACEMENT DU PORTE-DIODES

* Retirer
—- La plaque de protection
— Les écrous de fixation du porte-diodes
et la barrette de Iliaison
~— Le porte-diodes
Si une diode est détériorda, il faut
changer ['ensemble.
Pour la repose, reprendre en sens in-
verse les opdrations de dépose.

REMPLACEMENT DU PORTE-BALAIS

®* Dévisser les deux wis de fixation du
porte-balais et le ‘sartir,

® Reprendre en sens Tnverse las opéra-
tions de dépose.

REGLAGE DE LA TENSION
DE LA COURROIE -

® Débloguer la vis de fixation (1] de
I'alternateur sur le moteur,

® Desserrer [a vis [2) de réglage de Ila
cOUrroie.

®* Basculer
du moteur.
* Obtenir une flache 3 la courrvie de
I'alternateur de 4 3 5 mm (courroie
neuve), 5 A 6 mm [aprés 500 km) et
sous une force de 3 kyg.

® Serrer fes écrous (1) et (2) de réglage
et de fixation

I'alternateur wvers ['extérieur

MOTO-VENTILATEUR

Deépose - Repose
® Débrancher |2 batterie, les deux clips
J'alimentation du moteur sur le relais.



— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

27 DEMARREUR

1. Nez de démarreur - 2. lanceur - 4 Induit - 5 Flasque porte-balais - 9
Soiénoide - 10, Fourchelle de commande - 12, [nducteurs

28 ALTERNATEUR

1. Aubes de relroidissement - 3. Fiasque avant - 6. Rotor - 7. Stator - 1¢. Porte-halais

- 11. Plateau porte-diodes
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Lepcerd

Schema de fonctionnement du moto-ventilateur

A. thermecontact - R, Relais . M.Y. Moto-
ventilateur

* Deéposer les wis fixant 'ensemble  sir

le radiateur.

® Fifectuer la repose en ordre inverse.

vérifier que le moteur tourne dans

la hon sens aprés  avoir rebranché
les fils (voir schéma de principel
ESSUIE-GLACE

Dépose Repose

® Daposer les porte-raclettes.

® Diposer les  écrous de  fixation
axes caterieurs,

® Débrancher le bloe raccord electrique.
8 Déposer les vis de fikation de Iz pla-
ting {1} et l'écrou [2) en bout d'axe
d'entrainemont,

des

® Dégager 'ensemble  laléralement.
Pour la reposo. opdrer on ordee  Ins
verse,

ESSUIE-GLACE DE LUNETTE ARRIERE

Dépose Repose

* Débrancher la batterie et les fils d'ali-
mentation du  moteur.

® Diéposer le porte-raclette, lécrou de
fixalion extérieurs ot las boulons de fixa-
tion interieure.

®* Metire le moteur cn position arrét
fixe avant de mettre en place le por
te-raclette sur son axe.

Dépose de l'essuie-glace de lunette arriére

TABLEAU DE BORD

Dépose - Repose

@ Débrancher la batterie.

o Digraler le cable de compteur dans
le compartiment maoteur.

® Deboiter la visigre de tableau de bord,
® presser  derricre  les  clips  (fléches)
pour les degager et tirer le tableau (wolr
figure).

® Dévisser le cibla du compteur

® Enlever les deux blacs-raccords,
Procéder en ordre inverse pour 1a re-
pose.

DEPOSE DU COMPTEUR
ouU by COMPTE-TOURS

® Déposer la glace en sortant les agro-
fes de maintien.

® Devisser l2s vis ou dcrous de fixation
de l'apparsil & déposer et le sortir.

DEPOSE DES INDICATEURS
NIVEAU-ESSENCE OU VOLTMETRE

# Déposar la glace en sortant les agra
fes de maintien.

® Enlever les écrous de fixation de line
dicateur et lg dégagat.

DEPOSE DU GIRCUIT IMPRIME

® Déposer le compteur. le compte-tours
les indicateurs, les lampes-témains.

® Sortir le circuit.

PROJECTEURS

Réglage d'un projecteur
Avec un appareil spécial « Régioscope »
Cibié, « Réglolux » SEV-Marchal ou « Vi-

déplacé vers le haut.

® Agir sur le bouton maoleté (1] pour
modifier la paosition du faisceau en hau-
teur ot sur fa vis {2} accessible de l'ex-
térieur pour modifier le réglage en di-
rection.

Dépose du moteur d'essuie-glace (Phote RTA)

.

siométre -~ Ducelller.
#® pPlacer le lavier de réglage « Vide --
Charge » en position normale levier

Dépose du tableau de bord
emplacement des ¢lips de fixation
(Phato ATA)

Flaches

Raglage des projecteurs
1. Reglage en hauteur par bouton moleté
2. Réglage en direction - 3. Réglage » Vida -
Lharge 4, Crochet de lixation du bloc
optique (Photo RTA)

-

FUSIBLES

Logés dans un boitier, cote conducteyr,
sous |articulation de la colonne da di-
rection, Voir. « ldentification » ot « Gir-
cuits protéges » page 62,

Boiticr des fusibles. Voir identification page 62
(Fhoto RTA}




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

28

29

ESSUIE-GLACE
LUNETTE ARRIERE

1. Porle-balai - 3, Support et mo-
teur - 5. Balai

ESSUIE-GLACE BOSCH

15, Flatine support - 21_Induit - 27. Moteur assemblé
10, Porte-balai - 9. Piatine supper! - 17. Pignon d’entrainemenlt - 21, Motsur
assemblé

29815 ESSUIE-GLACE SEV-MARCHAL

1. Parte-balai - 6. 9. Tiges de renvoi - & 11, Biellettes - 12 Balai - 13. Raclette -




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

RENAULT « 5 Alpine »

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE
{lusqu’aux modéles 1977)
(Voir page 68)

1. Llanterne avant gauche . 2. Clignotant avant gauche -
3. Projecteur avant gauche - & Projecteur avant droit - 7. Cli-
gnotant avanmt droit - 8 lanterpe  avant droite . 9. Thermo.

contact sur radiateur - 10. Motoventilateur - 19. Avertisseur
droit - 20. Avertisseur gauche . 21. Contacteur feux de recol
- 22. Alternateur - 23. Batterie - 24 Réqulateur - 25. Relais
moto-ventilateur - 26. Thermocontact d’eau - 27. Démarrear -
28. Allumeur . 23. Relais phares 3 ijode - 30, Motewr de cli-
matiseur - 31. Bobine - 32. Manocontact d'huile - 33. Moteur
d’essuie.glace - 34, Indicateur de chute de pression de frein -
44. Boite a lusibles - 45. Contacteur de stop - 46. Tableau de
bord - 47. Interrupteur porte droite - 48, Raccord cablage avant.
céblage arriére - 43, Raccord ciblage avant et cablage appa-
reil de commande des feux - 50. Raccord ciblage avant et
cablage dispositif clignotant 3 I'aprét - 51. Centrale <ligne-
tante - 52. Contacteur phares & inde - 53. Contactewr Junetle
arriere chautiante et essuie-lunette arrigre - 54. Contacteur
de climatiseur - 55, Contacteur d'essuie-glace - 56. Résislance
de climatiseur - 57. Bloc raccord céblage avant, cablage ar
riére 58. Bloc raccord cablage indicateur de direction, ci.
blage dispositif elignotant & Tarrét . 59. Contacteur positif
clignatant a l'arrét - 60. Plafonnier - 61. Apparcil de com-
mande des feux - §2. Appareil de commande des clignotants .
53. Contacteur allumage-démarrage - 64. Allume-cigare - 85
lunette arriere chauffante - 66. Réservoir (jauge) - &67. Cli-
gnotant arriére gauche - 68. Lanterne et stop arriere gauche -
69. Fil feux de recul 70, Eclaireurs plaque de police -
72. Lanterne et stop arriére dreit - 73, Clignotant arrigre
droit - 74. Contacteur témoin indicateur chute de pression de
frein - 75 Muoteur essuie-glace lunette arriére - 76. Pompe
fave-glace lunette arriére - 77. Clips raccord pour clignetant
latéral avant gauche - 78. Clips raccord s témoin indica-
teur de chute de pression de frein - 79. Clips raccord pour
clignotant latéral avant droit
REPERTOIRE DES CABLAGES
A. Ciblage avant - B. Cahlage arriére C. Cablage avercod
- D. Cablage Covir - E. Ciblage géneratrice - P, Cable négalif
-Q. Cable positif

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE
(a partir du modele 1977)
{Voir page 69)

1. Feu de position et clignotant avanl gavche - 2. Feu de
position et clignotant avant drait 7. Projecteur gauche -
8. Projecteur droit - 9. Avertisseur gauche - 10. Avertisseur
droit - 12, Régulateur - 12. Afternatewr - 13, Masse colé
guuche - 14, Masse ¢dté «dreit - 15. Demarreur - 16. Balerie
- 17. Moto-ventilaieur refroidissement - 18. Bobine - 20. Lave-
glace électriqgue - 21. Manacontact de pression d'heile - 22,
Thermocontact sur radiatewr - 23. Thermocontact sur culasse -
26, Plating essuie-glace - 27. Maitre-cylindre tandem - 28
Soulflerie chauffage - 38. Bloc raccord n* 1 sur tableau -
31, Bloc raccord n® 2 sur tableau . 34, Contacteur Signal
détresse - 35, Contacteur dégiveaga Iunette arriére - 36. Bhéos-
tat soutflerie de chauflzge . 40. Centact feuillure cété gauche
- 41, Contact feuillure coté droit - 44. Boitier des fusibles -
52. Contactewr de stop - 51 Contactewr antivel - 54. Eclaira-
ge commandes chaulage - 56. Allume.cigarc - 57, Alimen-
tation auto-radiec - 58. Commande essuie-glace, lave-glace

58. Commande &clairage - 60. Inverscur clignotant - &2. Pla-
fonnier - &4. Témain frein de stationnement - 65, Rhéostat
Jauge & essence - §6. Dégivrage lunette arriére - §7. Eclai-
rage coffre arrere - 88. Feu arriérc gauche - 69. Feu arriére
droit - 70. Eclaitage plague police - 71, Témoin starter

72, Gontacteur feu de recul - 74, Centrale clignotante
73, Interrupteur souffleric chauffage - 76. Rheostat &clairage
tableau - 77 Raccordement prise diagnostic - 79. Moteur

essuie-glace arriére - 79, Pompe lave-glace artlére - £1. Bloc
raccord cablage avant meteur - cabloge arriére - 93. Raccord
feu de gabarit gauche - 94. Raccord few de gabarit dreit -
95. Raccord pompe lave-glace arriére - 100, Masse gousset
auvent gauche - 10f. Masse sur fikation réservoir essence -

REFERTOIRE DES CABLAGES

A, Cablage avant motewr - C. Cablage arriére
lancement positit et négatif

K. Cablage

IDENTIFIGATION DES FILS

Couleur des fils et manchons

Beige : Be Marron : M
Blanc ; B¢ Noir : N

Bleu : B Saumon : §
Cristal : © Rouge : R
Gris : G vert : ¥

Jaune - J

Diamétre du conducteur

Repere mm

310
12/10
16/10
20410
25/10
10/10

YN P

BRAMCHEMENT DES ANTI-BROUILLARD

23. Batterie - B4, Tableau de bord - 49, Raccord ciblage
avant et cablage appare/l de commande des feux - €1. Appa-
reil de commende des feux - 30. Projecteur anti-hrouillard
gauche - 8. Projecteur anti-brouillard droit - 32. Relais anti-
brovillard - 83. Centacteur anti-bBrouillard
Répertoire des ciblages

A. Ciblage avant - C. Cablage appareil de eommande des feux
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| DIVERS

Caractéristiques Détaillées

ROUES

Roues sport en 1ole d'acier amboutie. Ecrous borgnes chrao-
més et maceron centrol nele Jantes de 5 172 J 13 (avec dé-
part de 25 mun) ou rouss en alliaae type = Alping ».

Roue de secours disposée dans le coffre arriérc
Marque © Uunlnp, Fergal ou Alpine.

PNEUMATIGUES

Preumnatiques Pirelli B3 155,70 HR 13 & arceaux droits.

Pressions ler bars ou kg/em2) Avant Arriére
Charge normale ... ... 16 2
Pleine charge .. ..o oo i o 16 2.2

DIMENSIONS ET POIDS

DIMENSIONS (¢n mélres)

Longueur hors tout o 3,555,
Largettr hors tout 1525
Empattement
— Gauche ;2,442
- Droiv o 24120
Porte-a-faux avant : 0545
Porte-i-faux arriere
Gauche : 0.5G8.
- Droit @ 0,598,
Voie avant 1,294
Vole arriern ; 1,254,
Garde au sol (véhicule en charge] © 0,120,
Hautour & wide @ 1,376

POIDS (an kgl

A vide en ordre de marche : 850
Total autorisé en charge @ 1250,
Charge maxi sur les essicux
— Avant @ 640,
— Arrigre  850.
Tota! roulant aviorise : 1800
— Avec remorgue freinge de : 600
— Avec remorque hon freinée de @ 400

NDont report sur crochel d'attelage de : 50.

.

CARROSSERIE

Chiassis coque en tale d'acier dont la cetlule centrale com-
prend un ensemble inddformable et protégd 3 ses cxtrémités
par un bouclicr vn plastique armé

Conduite intérieure 4 places, 2 portes et un hayon rele-
vable,

les éléments amovibles sont le capot avant, les ailes
avant, les portes et [eur panncau, le hayon ainsi que la ca-
|andre rénlisée en plastiqua ABS.

CAPACITES ET PRECONISATIONS

Carburaat : 38 litres de Supercarburant.
Circuit de refroidissement : B3 lilres antigel permanent
protection en usine 3 — 3% C.

Moteur

Caontenoance carter
Filtre : 0.25 litre.
Préconisations constructeur : EIf Prestigrade ou  Renault
Spéciale Sport Supra -

- 3 hras SAE 20 W A0

e

Boite de vitesses - Différentiel

Contenance @ 1.7 litre.

Oualité © Tranself EP 80 B (M) - L 2105 B ou APl GL5).
Freins

Réscrvoir @ 0.4 litve - SAF 70 R 3 ou SAE J 1703

PERFORMANCES
Gombi- Démultiplication | Vit. en km/h
naisons ::pi';;:: totale avec | a 1000 tr/mn
des vitesses couple : 3.875 moteur
o 3818 14,795 G.81
S 2,235 8.662 11,63
1,478 5,728 17,60
1,036 4,013 2592
0861 3,336 3021
3,083 11,948 3.44

Vitesse maximum : 175 km/h environ.

CONSOMMATION CONVENTIONNELLE
(selon Mormes Frangaises) (litres aux 100 km)

— A 90 km/b - 56 litres.
— A 120 km/h : 80 litres.
— Cycle urbain @ 10,7 litres.

— T —




— DIVERS —

Conseils Pratiques

CHAUFFAGE

DEFOSE DE L'APPAREIL
DE CHAUFFAGE-VENTILATION

® Débrancher la  batterie.

* Déposer le filtre & air.

# Désaccoupler le cible (4) et le dé&faire
de sa patte d'attache sur le boitier.

® Débrancher le moteur du  wventilateur
3.

8 Dafaire de sa patte d'altache sur le
baitier le tuyar do purge.

® Dévisser la vis (2} de mise & la magse.
® Dévisser le collier (i) et dépaser ‘e
conduit d'air.

# Déposer o wis de fixation (5) du
boitier,

¢ Désaccoupler le cable (7) de commande
du robinet.

* Déposer Tes deux gcrous (6] de fixa-
tion du radiatcur,

* Dégager {'ensemble -«  meteurradia~
teur =,

® Déposer les 4 ecrous de fixation du
moteurventilateur de sur le radiateur.
® Déposer les 3 écrous de fixation du
moteur.

® Récupérer  les  caoutchoucs  amortis-
seurs de  fixation.

* Ddposer le ventilateur.

REPOSE DE L'APPAREIL
DE CHAUFFAGE-VENTILATION

Procéder en sens inverse de [a dépose
en prenant les précautions suivantes
* Respecter [c sens de montage des
caoutchoucs amortisseurs.
®* Régler la gaine : wvolet et robinet en
position ouverte.
® Regler le cable : volet et robinet en
position fermée.

{Photo

30 CHAUFFAGE VENTILATION

{Chausson}

3. Carter - 8, Turbine 10. Gouvercle - 14. Moteur - 18. Ensemble prise d'air

=@

F_ =

Dépasa du  boitier de I;‘a_lpx]areil de chaulfage Dépose da 1'ensernble moteur-radiateur

(Photo RTA)



PARTICULA
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RITES 5 ALPINE COUPE”

Dans ce chapitre seules sont traitées les partfcularités concernant la Renault « 5 Alpine Coupe ».
Pour les autres caractéristiques if faut se reporter aux précédents chapitres de cette étude.

La Aenault « 5 Alpine » diffusée au-
prés du grand public se complate d'une
version « Coupe » préparée par le cons-
tructeur et vendue uniquement aux can-
didats inscrits et participant & la Coupe
des Renauft » 5 Alpine .

Ce modéle ne falt pas l'objet d'une
feuille des Mines séparée, ses caracté-
ristiques étant ajoutées a la feuille des
Mines de la Renault « 5 Alpine », de
série. R 1223,

les piéces ot éauipements particuliers
4 la Renaull « 5 Alpine » « Coupe =
sont distribués per Renault Sport. Tou-
tefois, il est formellement déconselllé de
procéder, & partir de 'achat des pléces.
& la transtormation & titre individuel
d'une Renault « 5 Alpine » de série,
en une Renault < § Alpine » « Coupe =,
celte opération se  révélant excessive-
ment onéreuse et nécessitant une ré-
ception a titre Isolé aux Mines,

MOTEUR

L'ensemble des caractéristiques est in.
tégralement conservé, Les modifications
apportées concernant le graissags, |'alluma-
ge, l'alimentation et la suspension moleur
{tampons durs : 60 shores).

Circuit de graissage

Afin d'éviter tout déjaugeage au freina-
ge et en courbe :
— Cloisonnement du carter inférleur Ii-
mitant les déplacements de la masse
d'huile;

— Retour direct de ['hulle de la partle
haute du motsur vers le carter in-
férieur. Le tube de descente (ex-
térieur au moteur) est fixé a l'em-

Tube de descente d'buile vers la carter infé.
rlaur

placement de la pompe A essence
mécanique équipant la Renault « 5
Alpine » de série. Ce tube est relié
par durit souple a un second tube
métalligue coudé, soudé sur la paroi
du carter inférieur (voir photo).

— Installation d'un radizteur d’hulle pla-
cé & cfté du  motoventilaterr de
refroidissement et raccordé sur e

cartercylindres au niveau de la car-
touche filtrante [volr photo). (Sur la
version « Coupe » 1977, la cartouche
d'huile était installée sur un support
rapporté & la partie supérieure du
carter-cylindres facilitant considérable-
ment I'accés).

Alimentation

Suppression de la pompe & essence
mécanique remplacée par une pompe
électrigue de marque « Facet » type
374 AL

Celle-ci est montée sur le
arrigre gauche au niveau de
seur (voir photo).

Pression statique [la pompe ne débitant
pas} :

Mini ¢ 0,265 bar - maxi : 0,331 bar.

longeron
I'amartis-

Filtre de pompe & essence

Pour déposer le filtre, il est nécessalre
de déposer les deux boulons (A): puls
avec une ¢lé de i7 mm, retirer le cou-
vercle [C) [voir dessin page suivante).

Allumage

Afin de permetlre un acces facile 2 la
quatrigme bougie, il est possible de fafre
une découpe dans le support de fermetu-
re du capot (voir dessin).

Bougies : Champion BN 7 ¥ - Eyguem
753 LIS,

Pogition  du _radiateur
d'huila, Dans le cadre :
plquage sur ¢ carter-
eylindres av niveaw de
la cartouche filtrante

— 72—

Montage de la pompe & essence dlectrique sur
le lengeron au nlveau de 'amortisseur arrldra
gauche




— PARTICULARITES « 5 ALPINE COUPE » —

Déposs du filtre de pompe 3 essence élec-
trique

Découpe du support de fermeture du eapot
pour acceés & la 4° hougie

Ecartement des  électrodes
0.65 mim.

Comme le modéle de série, la Renault
= b Alpine » « Coupe » recoit la prise
diagnostic permettant une mise au pelnt
tapide.

055 a

BOITE DE VITESSES

Identique & la bofte de vitesses &qul-
pant la Renault « 5 Alplne » de sérle
avec montage dun couple court : 8 X
33 *

Montage des sepports da beite de vitesses ef
dsteil de la découpe du support gauche

Détail de ia
coupe du  support
de boite de vites-

se5

de-

TAMPON ELASTKMJE

{LIMITEUR ASSEMBLE

DECOURE

Supports de boite de vitesses

Mise en place de supports spéciaux
comportant des blogs caeuichoue de du-
reté « Shore » 70.

Le support coté droit (sur wvéhicule)
est découpé de fagon 3 permetitre un
débatiement suffisant de la commande
lors de I'engagemsnt du second rapport
[veir photo).

La commande des vitesses est sans
interdiction de marche arrigre et non ré-
glable.

DIRECTION

Montage d'une direction plus directe
que sur le modéle de série.

Rapport : 17,5 & 1.

Nombre de tours de wvolant :
butée a butée.

Position de calage de la dirsction :

Position basse : H. AV 150 mm et 75
4 85 sur cadran T. AV 552. Lire les cor-
rections sur le tableau de ecalage {voir
page 50).

Effectuer le réglage par cales. S’appro-
cher le plus prés possible de 8. Pour af-

3 1/4 de

Réglage du train avant

finer le réglage, il est possible de monter
des cales inversées aprés avoir supprimé
I'ergot.

TRAIN AVANT

Réglage du train avant
Voir tableau bas de page.)

TRAIN ARRIERE
Réglage du train arriére

Carrossage [négatif) : 0° & —- 130" (non
réglable).

Parallélisme : pincement 0 4 1 mm.
Vehicule vide en ordre de marche [se
rapprocher au  maximum de la valeur
i mm pour le réglage de ce véhicule).
Réglage par boutonnigres sur les polnts
de fixation du palier arridre.

HAUTEUR §0US COQUE

A l'avant H. AV 160 mm (sous les
longerons approximativernent dans ["axe
des roues avant.

A larrigre : H. AR 160 mm (sous les

longerons arriére approximativement Sous
les barres de torsion).

Caractéristiques Valeurs Position * Ohservations
Carrgssaga ,....... o+ 307 H. AV = 160 mm Non réglable
différence maxi en-
tre gauche et droite
30
Chasse ............ 1= = 1 H, AV = Par cales. S'approcher
différence maxi en- 180 mm | le plus prés possible
tre gauche et droite [H. AR = de la tolérance mini
1

Angle de pivet ....

Egaux des deux cbtés - différence maxl
entre gauche et droite 1°

Non réglable

ouverture
044 mm

Pargllélisme

Un demi-tour d'embout
de crémaillére corres-
pond A enviren 1,5 mm

H. AV = 160 mm

Position de blocage
des coussinets élas-
tiques

H. AV = 180 mm

* Woir figure de hauteur sous coque.

— 73—
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Havteur de caisse

Lors d'un contréle technigue.
les hauteurs sous coque pourront étre
acceptées a 150 mm  minimum mesurés
dans les conditions ot la voilure partici.
poera & la compétition, & savoir ¢

Nata, —

— Poids du weéhicule ;

-— Plein essence. huile et eau ;

-— Pression ¢t sculptures des pneumati-
ques

SUSPENSION

Articulations  élastigues  durcies
hras supéricur avant et bras arriére,
Amortisscurs  Bilstein  (Importateurs
£ts Chardonnet a Bobigny) rétérence

sur

— Avant : B 46-980.
— Arriére B 46-990

Tampons de butée renforces dureté
« Shore » : 75.

Barres de torsion

- Avant : 7 19,5 mm.

— Arrigre @ 7 22,5 mm.
Montage des barres de torsion :

— A l'avant la cota « ¥ = [voir figure pa-
ge 45] doit étre de 25 mm pour le
positionnement du palier d'ancrage ;

— A l'arriére les cotes de montage & ap-
pliquer sur l'outil de fabrication locale
sont {voir figure page 54] -
chté drait X == 503 mn environ ;
coté gauche X = 510 mm environ.

pour faciliter I'emmanchement de la bar-
re de torsion dans le palier lors du rem-
placement de  celle-ci nous conselllons
de couper son fourreau caoutchouc de
7 cm environ,

Barres antidévers

— Avant 1 &3 18.5 mm.
—- Arriére Z 21 mm.
FREINS

Freins 3 disques ventilés & |'avant avec
manchon d'aération, & disques plelns 2
Iarriére

Freins avant

A disques wvenlilés.

= des disques : 228 mm.

Epaissevr : 20 mm.

Epaisseur minl des disques : 19 mm.

Voile maxi : 0,1 mm maxi sur un dia-
metre de 218 mm.

Epaisseur des garnltures (support com-
pris) : 134 mm.

Epaisseur mini des garnitures [support
COMPFIs) 7 mm.

Ferodo F 574,
54 mm.

Qualité des garnitures
# des oylindres-récepteurs

Freins arriére

Les freins arriére de la Renault = 5
Alping » « Coupe = sont idenfiques aux
freing arricre de la R 12 Gordini.

s sent du type & disque, a pla-
quettes et étrier  flottant, & un  scul
sylindre-récepteur  par roue el frein 2
main incorporé. Le rattrapage de jeu
consécutif & tusure des garnitures est
automatique pendant toute la durée uli-
le de ces parnitures.

7 des disques : 228 mm.

Epaisseur 10 mm.

Epaisseur mini des disques @ 9 mm.
Voile maxi 0,2 mm maxi sur un dia-

métre de 215 mn.
Epaisseur plaguette (support compris] -
14 mm,
Mature des garnitures
Epaisseur mini plaguette

Ferada 574.
7 mm

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES
DE FREIN ARRIERE

Dépose

® Débrancher le cable de irein & main.
# Procéder ensuite comme pour les freins
avant.

¢ Déposer les épingles.

© Dégager les clavettes vers |extéricur.
® Sortir |'étrier et dégager une plaguette
® Repousser le piston en le vissant avec
un outil [voir figure) jusqu'ad c¢g gue le
pisten tourne mais ne s'enfonce plus.

de manigre gue le
sa face d'appui se

® Orienter le piston
trait (R) marqué sur
trouve du cdté vis de purge (PF) pour
permeltre une purge cerrecte de I'étrier
et le montage normal de la garniture dans
l2 rainure centrale du piston {voir figure}.
® Pour reposer les plajuettes, engager le
tenon inféricur dans ta mortaise intérieure.
Pousser sur la plaquelte pour faire péné-
trer le teman supérieur de la plaquette
dans sa mortaise.

* Continuer le
le frein avant.

lcmun'lagc. comme  podr

& Rebrancher le cable de frein & main.

® Actionner plusieurs feis la pédole de
pour

frein approcher les garniturégs du

Mise en place du piston en le tournant & I'aide
‘un outil

Y

Frein arriére a disqua plein

disque et faire alnsi fonctionner le méca
nisme de rattrapage de jeu automatique.

* Vérifier le réglage du freln A man.

urientation du piston par rapport 3 la vis de
purge {Pholo RTA)

DEPOSE, REPARATION ET REPOSE
D'UN ETRIER DE FREIN ARRIERE

Dépose

® Vider le réservoir de compensation.

® Debrancher e céble de frein & maln.



— PARTICULARITES « 5 ALPINE COUPE » —

® Dévisser la vis raccord du flexibla sur
I'étrier ot vérifier T'état du flexible.
® Dégager |'&trier de la chape.

Réparation

Il est interdit de démonter I'intérleur du
plston [S).

* Plager |'étrier & l'étau muni de wmor
daches.

® Eplever le caoutchouc cache-pousslare.
¢ Sortir le piston en [e dévissant (voir
figure).

® Quand le piston tourne fou, appliquer
progressivement dans |e cylindre de ['alr
comprimé en prenant soin de na pas
éjecter brutalement le piston, car toute
trace de choc le rendralt Inutilisable,
® Sortir le joint (12) d'étanchéité de sa
gorge avec une lame dacler & bords
arrondis.

® Mettoyer les pidces a l'alcool dénaturéd
et procéder au remontage.

Toutz rayure de la gorge entraine |'éli-
mination du eylindre.

® Procéder & I'essal d'4tanchéité comme
pour I'étrier avant en prenant soin de ne
pas immetger le mécanlsme de commande
de frein & main.

® Orienter le plston de maniére que le
trait [R) marqué sur sa face d'appui se
trouve du coté vis de purge (voir photo
page 74).
# Enduire le pourtour
graissa « Stagraph =
# Remettre un capuchon de protection
neuwf,

# Lubrifier le joint et le piston avec du
liguide de frein.

® Enfoncer progressivement le piston &
la main afin déviter de détériorer le
foint.

# Finir d'enfoncer le piston en le vissant
jusqu'ad ce que le piston tourne mals ne
s'enfonce plus.

du plston & la

Repose
* Monter
la chape.
# Changer les joints.

#* Visser la vis raccord du flexible et

les plaquettes et {"étrier sur

I'arienter.
#* Brancher le chble de frein & main.
* Purger le cireult.

# Vérifier le réglage du frein & maln.

REPARATION
DE LA COMMANDE MECANIOUE

#®Placer !'étrier dans un é&tau moni de
mordaches sans dissocier le cylindre du
support

# Enlever le capuchon d'étanchéité (1),
® Sortir le plsten (5) en le dévissant.
# Enlever le capuchon cache-poussigre
{31 cété levler de frein a main.

® Retirer le circlip (4).

& Comprimer les rondelles élastiques
{5) avec |'outil FRE. 514 (volr flgure) afin
de libérer |'axe (6) de commande du frein
& maln.

& Enlever :

— L'axe {6) en tirant par la levier;
— Le poussoir [7);

-- Le ressaort (8).

Coupe d'un cylindre de frein arriére

#Démonter |z vis de réplage (9).

® Récupérer :

— La rondelle (10);

— Lles rondelles élastiques (5.

® Fnlever le joint torique (12) de la vis
de réglage avec une lame d'acier 4 bords
arrondis.

® Mettoyer toutes les pigces a l'aleool
dénaturé.

Pour le remontage, procéder dans 'ov-
dre inverse du démontage. Vdérifier le
positionnement des rondelles élastiques
qui doivent &tre obligatolrement montées
comme indiqué pour permettre la posl-
tion = repos » du levier de frein & maln.

Maitre-cylindre tandem [sans Indicateur
de chute de pression]
@ du maitre-cylindre 20,6 mm.

Course : 30 mm.
Indicateur de niveau, type « Nivocode »,

Servo-frein

&+ 152 mm.
Limiteur de freinage arriére

Pression de coupure (coffre vide, ré-
servoir plein, 1 personne 3 bord) 40

=+ 3 bars.

Flexibles de frain avant

tes flexibles de freins avant sont rellés
aux €triers par
longataurs.

Compression des rondelles élastiques

TS

["intermédlaire da pro-

Détall de la commande mecanique de frein a
main

Ces prolongateurs doivent étre crlentds
vers |'avant et centrés par rapport aux
transmlisslons et aux bras supérieurs de
suspension.

ROUES - PNEUMATIGUES

Roues de 5 1/2 BK 13 en tdle & voile
ajouré déport 40 mm. Fixation par 3 gou-
jans sur & 150 mm.

Pneumatiques Dunlop SP # 2 Sport 180
w550 VR 13.

La mise en place de ces pneumatiques
entraine une [égére découpe des passa-
ges de roues arrigre (vori photo).

Pour éviter le frotterrent des roues, le

gord de Valle avant est rabattu (2) 3
l'intérieur [veir coupe) entre les points
A et B sur une longueur de 400 mm.

Il en est de méme pour les bords des
panneaux latérainx qui sont rabattus A
Finterieur eatre les naoints C et D sur une
Iongueur de 300 mm (voir coupe}.

Aile avant rabattus entre A ot B en 2



Découpe des passages de roues arridre

CREVE DE LA RENAULT § ALFINE
VEASION =« COUPE » {Dessin RTA)

Particularités
par rapport & la Renault « 5 Alpine » de série

1. Carter inférieur cloisonné - 2. RBetour d'huile
au carter inférieur extérieur . 3. Transmetteur
de température d'eau - 4. Transmetteur de pres:
sion d'huile - 5. Radiateur d'huile - 6. Suspen-
sion [moteur} avec tampons cacutchouc plus
durs - 7. Tableau complémentaire avee tempé.
rature d'eau et pression d'huile - 8. Suspension
{B.v.} avec tampons caoutchouc plus durs

9. Couple 8 = 33 - 10. Aapport de direction
dilérent : 17,5 4 1 - T1. Barre de torsion
o5 19,5 lavant) - 12. Barre de torsion (7 22.5
(arrigre} - 13. Barre antidevers (% 18,5 (avant)
- 14, Barre antidevers % 21 [arriére] - 15.
Amortisseurs  Bilstein - 16. Silent-blocs da
suspensicn (bras supdrieurs avant bras arridre)
- 17. Sortie d'échappement iibre - 18. Pompe &
essence  électrigue - 19. Maitre.cylindre 2
20,6 mm - 20. Freins & disques wentilés avant
- 21. Freins a disques arriére - 22. Roues téle
3 1/2 BK 43 . 23. Pasumatiquas Dunlop 180/

550 VR 13

Amé s ] ires exigés par les
réglements pour les épreuves sportives & la
charge du concurrent

a. Arceau de seécurité - b, Harnais - ©. Coupe

circuit extérieur - d. Coupe-gircuit intérieur -

e. Extincteur - §. Fixalion de sécurité sur ca

pot avant . g. Fixation de sécurité sur hayon
- h. Rétroviseur extérieur droit

— PARTICULARITES « 5 ALPINE. COUPE » —

COUFE BATTERIE
oo D36
rAtorance 2000

e cemEnTaTION BOBINE

very ALLLME UK

e
T
BATTERIE
hé de branch du pe-batterie _—
DIVERS i
. HAF1EHID ‘— CIRCLT GENER
Equipements
— Suppression  des  projecteurs  anti- w
brouillard. . AT TANTE
— Bacs accoudoirs sur  portigres  rem- F0HMS e
placés par accoudoirs simples. OWATTS! -
Instruments de bord x
wamnk DA

-~ Montage d'indicatesurs de 5 52 mm
pression d'huile et température d'eau
sur console cantrale

Coupe-hatterie
Montage

& Debrancher la batterie.

#® Poser un coupe-belterie DAV 2000 (Ref.

Renault 7701 292 673) & lintérieur de Vha-

bitacle. au centre du wéhicule, sur a

thle du compartiment moteur.

* Poser une tirette (commande extérieure}

sur |z baie de parc-brise céte gauche
Le coupe-batterie posséde @

— 2 plots Iécrous de 8 mm) :

— 2 ftiches W ;

-— 2 fiches 2.

# Efiectuer les operations suivantes :

— Sur un plot. brancher un cable venant
de la batterie.
Sur Yautre plot, brancher un cable
retour au cible du démarreur, au ca-
ble « + « alternateur et aux cables
alimentation des relais et comodo.

Schéma du coupe-batterie D.A.V. 2000

Détrancher te - - bobine, le rallon:
ger et le brancher sur une borne Z.
Sur Mautre borne Z, brancher un
d'alimentation de bobine

fil

- Relier par un pont une des bornes W

au plot du cable relour au démarreur,
alternateur e d'alimentatior
des relais et conodo.
Une résistance de 3 42
le coupe-batterie] sera
part. a la masse ot
I'autre borne W.

noa e

(fournie avec
relide.  d'une
d'avtre nart, A

Echappement

Pot dc détente fixe par colliers ra-
pides autorisant la mise en place lors
des épreuves dune - canule &chappe-

ment libre » [systéme Devil).
Classification do ire el rédaction :
AA et RG.




Photo RTA

EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

des RENAULT ~5 Alpine” et “5 Alpine Coupe
depuis 1979 et RENAULT “5 Alpine Turbo "

du présent cuvrage.

Les pages qui suivent ne traitent que des modifications apportées aux modeéles
Renault « 5 Alpine » et « 5 Coupe » depuis 1979 et des particularités de la Renault
« 5 Alpine Turbo » commertialisée & partir de |'année modéle 1982,

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques me figurant pas dans la
présente évolution, se reporter a I'étude de base {RTA n* 375 de mars 1978) en téte

GENERALITES

MODELE 1979

Pas de modification importante 2 signaler pour le millésime
1979 des Renawlt « 5 Alpine » et « 5 Alpine Coupe »,

MODELE 19380
Adoption d'un  alternateur 2 régulateur incorporé.

MODELE 1981

Le millésime 198t est caractérisé par le montage dun car
burateur Weber double cerps.

MODELE 1982

L'année modéele 1982 se caractérise par le remplacement
des « R 5 Alpine » ct -« R 5 Alpine Coupe » par la Renault
«~ 5 Alpine Turbo =,

©@ MOTEUR

CARBURATEUR

En cours d'année modéle 1981, los Renault « 5 Alpine » et
« 0 Alping Coupe » ont ¢té céowpees progressivement du car-
buratcor Weber 32 DIR 97.

MOTEUR TURBO COMPRESSE

Pour le millesime 1982 apparail la « & Alpine Turboe » rem-
plagunt la « o Alpineg » elle porte 'appellation 7 122 B aveo
un amotear de 1357 cm3 surulimenté.

Type moteur : C 8 J ¥ 28,

I a la méme inlrastructure que le moteur type B40.25 uli-
lizé sur les « Renault 5 Alpine . Pour foute intervention, se
reporter 4 I'élude de base des « § Alping -,

Seuls lo turbocompressenr, le carburateur et lallumags
glevtronique intégral different de la « Renaalt 5 Alpine -,

— 79 —



RENAULT « 5 ALPINE »

ALIMENTATION
Caractéristiques et valeurs de réglage
WEBER
o . . 32 DIR 37
Designation des réglages - o
corps COrps
Buse . F 24 26
Gicieur principak . 135 140
Jutomaticitd . e 190 160
Gicleur de ralenti . - ] &0
Centreur de mélange P 3.5 45
Enrichisseur . . 70 g
Poinleau ... ... . R 1.75
angle de papillon en degres 1230
enomm ... 525
Ouverture positive du papillen des gar
fmm] . 1,35
Miveau dessence - enle sous face joint
[mim} A 7
Course du flotteur 8
Emulseur ..o AU F3 i F&
Injecteur de pompe de reprise . 60
Course de pompe de reprise a  came
Cnrrebaillement mécanigue  [mm) )
Entrebaillement  pnewmnatique  [mm) )

ALIMENTATION

Caractéristiqgues de 'alimentation

GCarburateur Weber @ 32 DIR 75,

Turbo-compresscor - Garrel type T3 avec claper de limitation
de pression 585 = 30 mbar (mesure statique).

Pression  de  suralimentation caollecteur  d'admission.

Pressostat de coupure d'allumage @ pression de déclenche-
ment 700+ 50 mbar.

CARBURATEUR WEBER 32 DIR 75

Principaux reglages

Heglage ralenti - Régime 1050 + 25 tr/mn.
CO o2 .

RENAULT « 5 ALPINE TURBO »

ALLUMAGE

ALLUMAGE FLECTRONIQUE INTEGRAL

Les « Henaull 5 Alpine Turba » sont dquipees d'un allumage
electromque  intégral de margue Benix.

Weber 32 DIR 75 1" cotps | 2° corps

Buse ..., T PN 25 26
Gicleur principal ..., . o 130 145
Automaticite Y 1535 145
Gicleur de ralenti L. . . 55 50
Cenireur de I, e Trple Triple
Painteau ... .. . e e 1,75
Ouverturg positive du papillon des gaz

fram) . . . 1.0
Niveou dessence cote sous lace joint

frume) L e 7
Course du flottesr ... L Y
Emulscur . o e rs | F50
Injectaur de pompe de reprise . 60
Course de pinpe de oreprise - A came
Entrebaillemnent  mécanique  (mm) ... 5
Entrebaillement pricumatique tmm) L. g
Angle de paptlon des gaz ... — 5,32 mm

— 12°30°

Reqime de ralenti (trfmn) . . a0 + S0
Pourcentage de CO [ 12 1,5 %

Courk: d'allumage RE 0049
Calage initial HYOU 1, moeteur auora-
lenti et capsule i depression débranchée

Bougies
Eyquem 883 LIF
Ecartement des électrodes 0595 4 (LB: mm

Précautions & prendre avec I'allumaga élec-
traniqus intégral

Mir pas déposer [ caplaus de diépression du
cactlaleur clecloniqus |

-+ Me pas faire éclatar la baute tension sur le cal
cuiateur alectronique
Ne pas mettie 4 la masse le pnmane ou e
secondaire de 1a bobine

Schema de fonctionnement du turbo-compresseur.

1. Filtre a air - 2. Carburateur - 3. Turbine de compressicn - 4.

Collecteur d’admissien - 5. Soupape d'admission - 6. Soupape

d'échappement - 7. Collecteur d'échappement - 8. Turbine d'en-

trainement (actionnée par les gar d'échappement) - 9. Tubulure

d’échappement - 10. Capsule de reégulation de la pression de
suralimentation.

— 8y —




DEPOSE DE L'ENSEMBLE TURBO-COMPRESSEUR.CARBURATEUR

Déposer :

-+ la patte de lizison [1).

— lg conduit (2) entre turbo-compresseur et collecteur d'ad-
mission en évitant de déboiter le conduit (3)

Fixation du turbo-compresseur sur véhicule. Fleche : tube de
graissage a débrancher pour remplissage en huile avant remise
en route.

Vis de fixation du turbo-compresseur sur carburateur.

— la bride d'échappement.
— les vis de fixation {4) au carburateur.
Sertir  I'ensemble  turbo-compresseur et carburateur. Ne
pas soulever I'ensemble par la tige T [risque de détérioration).
Débrancher le ciblage (B) du capteur de point mort haut au
module électronigue.

REPOSE DE L’ENSEMEBLE TURBO-COMPRESSEUR-CARBURATEUR

Cette opération s'effectue dans ['ordre inverse de la dépose.

Cependant, il faut remplacer systématiquement les joints to-
rigues des conduits reliant le turbo au collecteur d'admission.
Enduire les joints d'huile moteur pour faciliter le montage des
ronduits.

RENAULT
« 5 Alpine - 5 Alpine Turbo » BEE
depuis 1979 -

Positionnement de la prise de capteur de point mort haut.

PRECAUTIONS POUR LA MISE EN ROQUTE DU MOTEUR

Aprés une intervention ayant nécessité de débrancher une
canalisation d'huile, il est impeératif de réamorcer le circuit du
turbo-compresseur,

Procéder comme suit :

- Débrancher le bloc-raccords (Bl au module électronique

{comme pour |a dépose du turbo-compresseur).

-— Débrancher le tube d'arrivée d'huile au turbo-compresseur
et remplir ce dernier d'huile moteur.

— Rebrancher le tube darrivée d'huile au turbo-compresseur
ainsi que |le bloc-raccords.

— Fair tourner le moteur au démarreur jusqu'a extinction du
voyant de pression d'huile.

— Lors de la repose du tube d'echappement sur le turbo-com-
presseur, respecter le serrage des ressorts 2 la cote L =
24 mm {figure ci-dessous).

.
/

/4
A

Fixation du tube d'échappement sur turbo-compresseur.

—— Bl —



DEPOSE ET REPOSE DU TURBO-GOMPRESSEUR SEUL

Nota : Le régulateur de pression de charge (A) étant réglé
en using aucun remplacement ou réglage de celui-ci n'est ad-
mis, en cas de défallance il faut procéder & I'échange com-
plet du turbo-compresseur.

Déposer
— |'écope d'air chaud.

— la bride de liaison (1},

— le conduit (11).

— la bride d'échappement.

— les écrous (2],

— es colliers (3) - tuyau 15.

— l'arrivee (4) et retour (3) d'huile.

— la vis @ B pans creux (6).

* Important : Ne jamais prendre le turbo-compresseur par Ta
tige (T), dans ce cas il y a risque de détérioration de la mem-
brane.

Eléments & débrancher en vue de la dépose du

turbo-compresseur seul.

REPOSE

e Emmancher le 1urbo sur lisison caoutchouc.

e Remplacer les colliers [3).

& Remanter

_.lgs vis & 6 pans creux {B) en intercalant des joints neufs.

— les écrous (2) .

— l'échappoment (respecter la cote L ==
spires non jointives.

— ¢ conduit (11) avec joints toriques neufs lubrifiés a lhuile
moteur.

— le tuyau (15}

— e retour (5) d'huila.

24 mm). Rassorts

v

®» Metire de l'huile motewr par lerifice (41 d'arrivée d'huile
au turbo.
@& Drancher larrivée d'huile (4).
® Raplacer {écope d'air chaud.

Nota : Les mémes précautions qu'aprds la repose de T'en-
semble turbo-compresseur et carburateur sont & appliguer.

CONTROLE DE LA PRESSION DE SURALIMENTATION

® Brancher l'outil Mot. 867 a ia place du tuyay du mano de
tableau de bord sur fc collecteur d'admission (A},

® Faire cheminer le tuyau jusqu'au tableau de bord.

Relevé de la pression de suralimentation

— Moteur au ralenti : dépression maximum.

__ Moteur 2 pleine charge sur route, sur rapport intermédiaire.
--. Régime 6000 tr/mn.

— Pression de suralimentation 390 a 450 bar.

Point de branchement de Voutil Mot. 867 pour contrbie de la
pression de suralimentation.

DISPOSITIF DE RECHAUFFAGE DE L'AIR D'ADMISSION

Filtre & air a régulation d'air par volet 2 commande thermo-

statique.

— Arrivée d'air froid (A) fermée pour une température d'air
inférisure & 26° C.

__ Arrivée d'air chaud (B} ferméa pour une température d'air
superieure a 32° C.

AT

VT
5

Arrivées d'air sur filtre et vis de réglage (R).



RENAULYT
u 5 Alping » - 4 G Turbo »
depuis 1979

Controle

Yerifer les wvaleurs précitées en immergeant dans |'eau
V'élément thermostatique. £n cas de mauvais réglage, agir sur
la vis {R).

DEPOSE ET REPOSE DE L'ENSEMBLE MOTEUR-BOITE

Dépase

Lz dépose du. moteur-boite de vitesses s'effectue d'une ma-
nigre similaire & celle utilisée pour 'ensemble moteur-baite
des - Renault 5 Alpine - avec ["outil Mot. 498. (Se reporter
3 I'étude de base - 5 Alpine » - 5 Coupe .

Cependant il est nécessaire de déposer la traverse derriere
la boite de vitesses afin de faciliter la dépose de |'ensemble
moteur-boite Je vitesses, ainsi gue |'ensemble turba-compres-

seur carburatenr,

Mota :

Il est preferable de deésaceounler bs commanae des vitesscs
aux points 4.5 ¢t 6 alin 'éviter dlavoir a proceder a un nou-
veau reéglage lors de la repose

BOITE DE VITESSES DES «

vitesses  du
Caracteristigues

Identification du disque d'embrayage et du volant meteur.

© BOITE DE VITESSES
DIFFERENTIEL

RENAULT 5 ALPINE TURBO -

Les Renault « 5 Alpine Turbo «» sont équipés d'une boite de
type NGS5 repere 003,

Type Rapport Couple conique Couple tachymét
et indice de démultiplication Pignon GCouronne Vis Pignot
1 3418
s 2A76
NG5 3 1,409 9 34 § 12
003 At 1.030
5 0,861
M.AR 3.082
Points de débranchement de la commande des vitesses. DEFOSE DE LA BOITE DE VITESSES
Nota : Four la dépose de la bolte de wvitesses, il n'est pas

Repose

La repese s'effectue de la méme manigre que pour la » Re-
nault 5 Alpine ». Se reporter 4 Pétude de base.

Nota : la purge du circuit de refroidissement ne doit &tre
elfectuee qu'apres le remplissage du circuit d'huile due turbo-
compresseur (voir = Précautions - page 81).

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
pratiqgues, concernant le moteur, se reporter au chapitre
~ MOTEUR » de l'étude de basc (RTA n° 375).

© EMBRAYAGE

Embrayage Verta type 180 CP 400. Repérage par touches
de cooleur sur les ressorts du moyeu amoertisseur @ 2 res-
sorts bruns (repéres B sur figure). 4 ressorts gris foncé (re.
pares GF sur figurel

Moyeu comportant 20 cannelures intéricures.

Epaisseur du disgue (E sur figure) : 7.3 mm.

les autres caractéristiques et conseils pratiques
I'embrayage, se reporter au chapitre « EM-
I'é¢tude de  base (RTA n* 373).

Pour
concernant
BRAYAGE - de

nécessaire de déposer le carburateur et le turbo-compresseur.
Deposcr la patte de fixation (A).
Pour désaccoupler et sortiv |a borte de wvitesses, basculer
le motaur en avant pour gue la commande d'embrayage passe
sous e gousset de la direction.

Patte [A) de fixation de la boite de vitesses_

Pour les autres caractéristigues, réglages et consetls pra-
tiques concernant la boite de vilesses se reporter au cha-
pitre « BOITE DE VITESSES - de ['étude de base (RTA
n® 375).




@ TRANSMISSIONS

Pas de modifcation importante.

Pour les caractéristiquas, réglages et conseils prati-
gues cencernant les transmissfons, se reporter au chapi-
tre = TRANSMISSIONS » de l'étude de base.

© DIRECTION

BIELLETTES DE DIRECTION A ROTULE AXIALE

Depuls féveier 1979, les Nenaclt « § Alpine = sont équipées
de biellettes de direction a rotule axiale,
Ce npuveau montage a nécessité la modification
— du boitier de direction
— du porte fusée
— des cités d'avvent sur lz carrosserie.
Mentification : voir figure.

MODIFICATIONS DES COTES D'AUVENT
SUR LA CARRQSSERIE (voir figure page suivante)

Interchangeabiité

Auncun panachage de pidce n'est possible entre le 1% at
le 2* montage de direction.

Gn peut néanmoins adopter ces modifications aux premiers
véhicules @ condition d’effectuer simultanément les trois mo-
difications suivantes -

— Remplacer la direction compléte (boitier et biellettes).

— Remplacer les porte-fusées.

— Effectuer fa découpe des catés d'auvent de la carrosserie
suivant dessin coté.

® Dévisser les écrous de rotule et chasser ces dernikres
a l'aide d'une arrache-rotule adaptd.

@ Déposer les vis de lixation du joint souple et Tes deux vis
de fixation du boitier sur la travarse.

® Récupérer les eales de réglage et repérer leur positian.
@ Sortir le boitier muri de ses blellettes par le passage du
coté d'auvent.

Repose

@ Remotire en place o Loiticr de direction muni de ses
kicllattes sur lo wéhic
& Roessersor sans les i e la : de fixation sur la traverse.
# Serroroan couple, les vis Jdu joint souple ot les écrous de
rotule sur les perte-fusiss (4 daNum).

o Positionner |es calez de reglige de hauteur de direction
repérées a la dépose.

* Vérilier le calage do la direction puls serrer les deux vis
de fixation sur la traverse. Contrdler le parallélisme et serrer
les contre-écrous des manchons de réglage.

REMFLACEMENT DU BOITIER DE DISECTION

Démontage

® Aprés avoir déposé le hoitier du véhicule, & serrer dans
un étau et débloquer les contra-dorous des manchons.

& Dévisser les embcuts & rotule en repérant le nombre
dz tours de Hletage en prise.

® Dépuser les soufflots.

® Engager les outils Dir. 812 ou Dir. 832 (selon le diamatre
de la rotule) et Mot. 50 sur l'une des rotules axiales et dé-
poser ces demiéres.

REGLAGE DU POINT MILIEV
DE DIRECTION

Le point milieu de divection est obtenu
en alignant 'axe du rivet en face de l'in-
dex (B) du boitier de direction.

Dans cette position la cote C (voir figuraj
est de 653 mm.

DEPOSE ET REPOSE
DU BCITIER DE PARECTION

Dépcse

* Lever le wéhicule « roues pendantes »

Détermination du point miliex de la direction.

das directi 1
(rotules ial 4 o

Caractérk

(h drolte) et 2
hal




RENAULT
« 5 Alpine - 5 Algine Turbo »
depuis 1979

Montage d'une biellette & rotule axiale.

Modification des cétés d'auvent pour adap-
tation d'une direction A rotules axiales.

# Récupérer :

— les rondelles de butée (3)

— les butées de braguage (2)

— les rotules axiales (S}

¢ Sur le bolticr neuf, remettre en place, en bout de la cré-

maiflére :

— les butées de braquage (2)

— les rondelles (3)

— des arrétoirs neufs (4)

— tes rotules axiales [5) en ayant préafablement enduit les
tiletages des rotwles de Loctite Frenbloc.

Aemantage

® Serrer les rotules axlales au couple [4 daN.m) avec les

outils Dir. 12 ou Dir. 832 et Mot. 50.

® Rabattre les languettes des arrétoirs [4) dans i'une des en-

coches des rotules axiales.

# Remettre en place :

— les soufflets

— les embouts & rotule dans les positions repérées au de-
montage.

® Serrer légérement les contre-&crous.

# Reposer l'ensemble sur le véhicule [voir méthede de re-
pose du boitier de direction dans !'étude de basek

REMPLACEMENT DES BIELLETTES DE DIRECTION

Dépose

* Msttre le véhicule = roues pendantes «.

# Débloquer le contre-écrou du manchon en maintenant ce
dernier par le six pans situé coté rotule axiale.

# Débrancher la rotule du porte-fusée avec un arrache-rotule
adapté et la dévisser en repérant le nombre de tour de fileta-
ge en prise.

e Déposer la soufflet.

#® Braquer & fond fa direction du cbté intéresse.

® Ensuite opérer de la méme fagon que celle décrite pré-
cédemment pour la séparation des rotules axiales du boitier
de direction (sur le véhicula).

REPQSE DE LA NOUVELLE BIELLETTE DE DIRECTION

Elle s'sffectue de la méme manier: que la repose déjh dé-
crite pour le remplacement du boitier de direction.
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Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
pratiques concernant la direction. se reporter au chapitre
« DIRECTION » de f'étude de base

© SUSPENSION TRAIN AVANT

SUSPENSION
BARRES DE TORSION

Les Renault « 5 Alpine Turbo « sont équipées de barres de
torsion avant de 195 mm de diamétre

BARRE STABILISATRICE

Les « Remault 5 Alpine Turbo - sont munies d'une barre sta-
bilisatrice & I'avant du véhicule de 17 mm de dismétre.

TRAIN AVANT

VALEURS DES ANGLES DU THAIN AVANT

Les Renault « 5 Alpine Turba « ont des anglas de train
avant différents de ceux des « R 5 Alping
Les nouvelles valeurs de ces angles sont

Angle Valeur Contrile Réglage
Chasse ... | 10430 + 30 par cales
d'epaisseur
Carrossage .. | o020 = 30 A vide non réglable
Pivot | 1420t = 307 A vide non réglable
Parallélisme cuverture A vide Par rotation

10" = 10 des manchons
(1 mm~1mm] de biellette de
direction
1 tour — 30°
[3 mm)

Pour’ les autres caractéristiques, réglages et consails
pratiques concernant la suspension et le train avant, 5e
reporter au chapitre = SUSPENSION - TRAIN AVANT » de
Vetude de base

© SUSPENSION TRAIN ARRIERE

SUSPENSION
BARRES DE TORSION

Le diamétre des barres de torsion arrigre des Renault - 5
Alpine Tutbo » est de 205 mm.

En conséquence, lors d'une diépose et repose d'une barre
de torsion arriere suivant la méthode décrite dans I'étude
de base des « . Renault 5.Alpine. », il faut régler Voutil aux
cotes X de 560 mm pour le cdté droit et de 565 mm pour
le cété gauche.

BARRE STABLLISATRICE

Sur las Menault « 5 Alpine Turbo -, la barre stabilisatrice a
un diamétre de 12,5 mm.

Pour les autres caractdristigues, reglages el conseils
pratiques concernant la  suspension et le train arriére,
se reporter au chapitre « SUSPENSION - TRAIN ARRIERE -
de I'¢tude de base.

© FREINS

EQUIPEMENT DE FREINAGE DES REMAULT « § ALPINE TURBO »

Freins avant
s sont idenliques & ceux de la 5 Alpine -,

Freins arriere

Les freing arricre des Renault « 5 Alpine Turbo - sonb iden-
tiques 4 ceux des Renault « 5 Alping Coupe », & savdir des
freins a disques dont les cylindres récepteurs ont un diame-
tre de 36 mm

Pour toute intervention sur |zs freins avant ou arriere, se re-
porter & 'etude de -base des Renault « & Alpine ».

LIMITEUR DE FREINAGE

Les Renault « 5 Alpine Turbo » sont équipées d’un limiteur
de freinage arriére qui cst un compensateur a pente.

Las valeurs de contrdle somt les suivantes, avec lc coffre
vide et lg conducteur & bord.

Pressions de coupurc (bar)
__ Awant © 33 - Arriere @ 26 (réservoir plein).

Avant : 31 - Artigre @ 24 [rescrvoir & demi).

. Avant - 29 - Arriire ;22 (réservoir vide).

REGLAGE DU LIMITEUR DE FREINAGE

Le réglage s'obtient en agissant sur Vécrou de réglage [A).
e Brancher deux manométres, un o {'avant droit, un & larriére
droit.

e Controler plusieurs fois les valeurs obtenues.
® Enlever les manométres et purger le circuit.

Ecrou (A) de réglage du limiteur de freinage.

ETRIERS DE FREIN GIRLING Type 45 C [« § Alpine u)
Ces &triers de frein Girling sont montés en série depuis
1981 alternativement avec les é&triers de frein DBA,

DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Cet étrier se compose de :

— Une chape (1) fixée au porte-fusee;

— Un étrier coulissant [2] contenant un piston;

— Deux plaguettes de frein et deux ressorts de maintien (3],

Le coulissement de l'étrier sur la chape est réalisé au
moyen de guides (4) zoulissants dans la chape et protégés
de la corrosion par dés cache-poussiére (5).

Les wvis (& cing pans creux] ne doivent jamais &tre
démontées ou desserrées. Elles assurent une liaison etficace
tcouple de serrage élevé et vis collées) entre e porte-piston
et I'étrier et le parallélisme entre la face d'appui du piston
et I'appui de la plaguette opposée. :

REMPLAGEMENT DES GARNITURES

& Repousser le piston en faisant coulisser 2 1a main I'étrier
vers |'extérieur.
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Vue éclatée d'un étrier de frein Girling
1. Chape - 2, Ettier coulissant - 3. Plaguettes de frein et
ressorts de maintien - 4. Guide - 5. Cache-pousslére - 6.
Vis de fixation des guldes

Coupe d’un étrier de frein Girling
3. Ressort de maintien - 7. Joint d'étanchéité - 8. Cache-pous-
siére « 9. Jonc

* Retirer les vis de guides (6) a l'aide de deux clés.

Ne pas nettoyer ces vis.

& Dégager 1'étrier coulissant,

#* Retirer les ressorts (3) de plaquettes et les plaguettes.
® Veérifier I'état et le montage du cache-poussigére (8) du
piston et de son jonc de maintien (9).

& Vérifier également |'état des cache-poussiére {5) des guides.
® HRepousser a l'aide de l'outil Fre, 582 le piston au fond
de son logement,

* Monter ‘les plaguettes nsuves et les ressorts (3).

* Respecter le montage des plaguettes :

— Gouleur du support noir se monte a I'INTERIEUR :

— Couleur du suport bleu se meonte 3 I'EXTERIEUR.

Les ressorts (3) se placant, le déporr central vers le disque.
® Mattre en place I'étrier sur les plaguettes et monter la
vig [B) de guide inférieur.

*® Appuyer sur l'étrier et monter la vis du guide supérieur.
® Serrer les vis de guides au couple de 35 2 4 mdaN. en
commengant par la vis inférieure,

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein, afin de
mettre e piston en contact avec les garnitures.

PARTICULARITES DES VIS DES GUIDES

Ces vis sont enduites d'une colle de couleur bleue et sont
vendues enduites de pate dans les collections de réparation.
Elles doivent &tre remplacées & chaque démontage.

Pour les aulres caractéristigues, réglages et conseils
pratigues, concerrant [es freins. sc repurter au chapitre
« FREINS » de I'étude de base.

RENAULT
« 5 Alpine - 5 Alpine Turbo »
depuis 1972

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ALTERNATEUR A REGULATEUR INCORPORE

Les Renauft = 5 Alpine = sont €quipées. depuis le millésime
1980, d'un alternateur & régulateur incorporé.

FUSIBLES

Les Renault « 5 Alpine Turbo » ont I'ensemble da l'installa-
tion électrique protégé par 12 fusibles. Ils sont logés dans un
boitier, coté conducteur, sous l'articulation de la ¢olonne de di-
recticn.

De droite 3 gauche, dans 'ardre :

Repdre | Intensité Affectation

1 16 A Contacteur feux marche arriére, lunette
arrigre/essule lunette arrigre

o 5 A Manométre prassion d’huile

3 5 A Centrale clignotante

4 8 A Contacteur stop/contacteur chauffage
montre/auto-radio

5 8 A Allume-cigare/plafonniers/montre

B 8 A Combiné essuie-vitre/lave-vitre

7 5 A Feux de position droits/éclairage montre
éclairage allume-cigare

5 A Feux de position gauches/éclairage ta-
bleau

9 5 A | Arrét fixe essule-vitre

10 5 A | Contacteur feu de brouillard arrigre

1" 10 A | Inverseur levevitre gauche ’

12 10 A | Inverseur léve-vitre droit

LEGENDE DU SCHEMA DE CABLAGE
DES RENAULT « 5 ALPINE » MILLESIME 81
{(Voir schéma pages sulvantes)

Seuls les points supplémentaires suivants sont différents
de la légende relative aux Renault « 5 Alpine » depuis 1§77
de létude de base,

62 Plafonnier gauche
63 Plafopnier droit
73 Masse feux arrigre
82 Bloe raccord cablage avant - Cablage pontet
106 Contacteur feux de brouvillard arrigre
123 Montre
125 Contacteur feux de brouillard avant
171 Contacteur essuie-lave-lunette arriére
192 Masse hayon
204 Relais de démarrage
214 Relais feux de brouillard avant
215 Feu de brouillard avant droit
218 Feu de brouillard avant gauche.

Pour les autres caractéristiques. réglages et conseils
pratiques concernant |'éguipement électrique, se reporter
au chapitre « FOUIPEMENT ELECTRIOUE » de I'étude de
base.

{» DIVERS

PQIDS ET CHARGES REMORQUABLES DES REMAULT
« 5 ALPINE TURBO »

Poids a vide : 870 kg.

Poids total maxi autorise : 1270 kg.
Poids total roulant auturisé :. 1845 kg.
— avec remergue non freingd de 439 kg.
— avec remorque freinée de 625 kg.

Pour les autres caractérisliques concernant les divers, se
reporter au chapitre -~ DIVERS ~ de |'étude de base.

— a7 —



SCHEMA DE CABLAGED

LIETT
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L ILTIS L,

Par rapport & la légende du schéma de ciblage das Renault
« § Alpine » depuis 1977 de I'stude de base, seuls les points
suivents sont 3 ajouter :

17 Motoventilateur de refroidissement

37 Inverseur lgve-vitre gauche
38 Inverseur léve-vitre droit

42 Moteur i&ve-vitre gauche

43 Moteur léve-vitre droit

62 Platonnier gauche

-39

LBe) A - - JR—

@ |

63 Platenaier droit

97 Masse carrosserie

101 Masse sur fixation réservoir

106 Contacteur feu de brouillard arriére
112 Relais léve-vitres

123 Montre

128 Contacteur feux antibrouillard avant

130 Masse boite de vitesses

142 Raccordement avec cablage lgwe-vitre/plafonnier
171 Contacteur essuieflave-lunette arridgre




RENAULT

« 5 Alpine - 5 Alpine Turbe »

depuis 1978

i {NAULT « 5 Alpine Turbo »
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174 Moteur assula-profecteur drolt

176 Relals tempotisateur essule-projecteurs

177 Pompe lave-prolecteurs

179 Aaccordement pompe lave-vitro/lave-projecteurs

192 Masse de hayon

210 Raccardement avec ciblage allumage électronique intégral
214 Relais feux antibroulllard avant

215 Feu antibroulllard avant drolt

218 Feu antibrouillard avant gauche

i

223 Feux de recul

232 Manocontact turbocompresseus

241 Compresseur avertisseur

272 Contacteur axe de papillon de carburateur

296 Relals compresseur avertisseur

319 Relais coupure d'allumage

321 Module d'allumage électronique intégral

325 Raccordement avec cablage montre

371 Relais temporisateur allvmage électronique intégral
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

des RENAULT 5 Alpine Turbo™
de 1983 a fin de fabrication

mero mensuel antérieur.

Les pages qui suivent traitent exclusivement des modilications apportées aux
Renault 5 Alpine Turbo depuis la parution de notre Etude de base et de son évo-
lution publiée sous sa présentation periodiqgue mensuelle {exclusivement reserve
a nos abonnés) et sous sa forme reeditée « Etudes et Documentation » de la RTA.

Dans les deux cas, pour toutes les caractéristiques, réglages et conseils pratiques
inchanges, il faut absclument se reporter & I'Etude de base figurant a la fois en
premiere partie de Uouvrage [(réédités « Etude et Documentation ») et dans un nu-

GENERALITES

MODELES 1983

Seul le montage génaralise d'essuie-glace
a balayage inlermittent & cadencement fixe
ast a signaler pour le millésime 1983

MODELES 1984

Seul le remplacement du motenr CEIT
26 par le moteur type CAIT-50, darchitec-
ture similaire, es! & noter pour le millési-
me 1984

A partir d'avril 1984, la Renault 5 Alping
Turbo est remplacee par la Renaut « 5
Lauréate Turho » gqui est différente par
sa présenlation exterieure simplilide (hou-
cliers ton caisse, jantes tdles bi-tan) ainsi

Arrét de la fabrication de la « RS Lau-
réale Turbu » & la fin de 'année modéle
1984,

@ MOTEUR

MOTEUR C6.17-50

Monté a partir du millésime 1984, en
remplacement du moteur CGIT-26.

Il a la méme infrastructure que le CBJ7-
26. Pour toute intervention se reporter A
I'Etude de base. || a une cylindrée de 1397
cm3 et un rapport volumetrique de 86

ALIMENTATION
CARBURATEUR DU MOTEUR C6J7 - 50

CARACTERISTIQUES DU CARBURATEUR
WEBER 32 DIR repére 107

Repére 107
weber 32 DIR 1 corps] 2 cons
Buse (K} .......... 23 4
Gicleur pringipal (Gg) 17 135
Automaticite (a) . ... 175 190
Gicleur de ralenti [g} a7 —
Centreur mélange (C} 4R 4R
Tube d'émulsion F 50 F 22
Pointeau .._... . ..... 1,73
Niveau [(mm) ... .. 7
Injectetir de pompe 60
Enlrehail.  mecanigue 85
Entrebail pneumatique &
Quverture posilive du
papillon ..., S 100
Angle de papillon des
gaz © en deqres .. 123
en mm 332
Régime de ralenti 950 + 50 trimn
“ ode CO L 05

SYSTEME DE SURALIMENTATION

DU MOTEUR C6J7 - 50

Fonctionnement




b g em e tide

Dispositif de suralimentation du motevr C617-50,

Té de fuite
2

Tmuni d'un régulateur de limitation de
rssion (2) qui est soumis ;

-Dune part a la pression turbine (i)
par l'intermédiaire d'un té de fuite qui
renvoie  vers ['entrée du  carburateur
(3) une partie de la pression délivrée
par la turbine.
-Dautre part a
carburateur (4).

feurs de controle

la dépressivn sous le

Pression de  suralimentation (& pleine
arge sur roule) 420 = 30 mbar &
0 tr/mn

fression de régulation (entrée du té de
ite {1) ) : 640 = 30 m.bar pour un dépla-
ment de tige de réglage de 038 + 002
n

fression de ralibrage [(mesure statique
‘entrée du régulateur (2) ) @ 285 + 30
bar pour un déplacement de tige de ré-
we de 0,38 = 0,02 mm.

a

fn cas de défaut de suralimentation
1exemple suralimentation faible

feritier la pression de calibrage directe-
it sur le régulateur [piquage (2] ).

U la pression est correcte, le défaut
ut provenir du té de dérivation qui peut
¢ encrasseé ou partiellement obstrug par
simpuretes.

lans ce cas il est nécessaire de net-
w et de soufller celuiei & l'air com-
me.

ALLUMAGE

WMAGE DU MOTEUR C&J7-50

| g'agit d'un allumage électronique in-
ral de marque Renix RE 036.

ntrole des courbes d'avance

DISPOSITIF ANTI-CLIQUETIS

Le moteur CBJ7-50 est éguipe comme
son prédecesscur e CBJ7-26 d'un disposi-
tif de correction d'avance en accaléralion
gui permet de contrer en partie le phéno-
mene de cliguetis.

Ca systéme cst composé dun interrup-
leur placé sur l'axe de papillon du 1
corps qui agit électriquement sur un re-

R|T|e

RENAULT « 5 Alpine Turbo &
depuis 1983 a fin de fabrication

s tempuarisé qui par mtermédaire d
calculateur d'AE | fail chuter momentang
ment (1.3 81 l'avance de 4 degres.

Pour lcy autres caractéristiques, ré-
glages ol ronseils pratiques concer-
nant le moteur., se reporter au cha-
pitre « MOVTEUR » de {'Etude de base

€ EMBRAYAGE

Pas de maodification notable.

Pour les caractéristigues. reglages
ct conscils pratiques concernant {'em-
brayage. se reporter au chapitre « EM-
BRAYAGL » de I'Ctude de hase.

© BOITE DE VITESSES -
DIFFERENTIEL

Modification du montage de 34
sur l'arbre secondaire

lepuis decembre 1981, le montage d
374 est moditie. Toutes les pieces, sal
['arbre secondaire, sont identiques.

Sur arbre, la modificalion consisle e
un deplaremaent d'unc gorge

Ancien montage - X - 485 mm

Mouveau montage @ Y @ 335 mm.

Modification du montage de ¥-4" sur |'arbre
secondaire.

Régime moteur Dance Conditions de contrale
650 BAa13 Capsule & dépression débranchés
1 550 6a 11 Pression sur capsule @ 1 - 0.2 bar
4 050 1 a7 Pression sur capsule @ 1+ 0.2 bar

Pour lns atres caractéristiques, re-
glages et conseils pratiques concer-
nant la boite de vitesses ot le difle-
renticl se reporter au chapitre « 801



© TRANSMISSIONS

Pas de modification notable.

Pour les caractéristigues, réglages
et conseils pratiques concernant les
transmissions, se reporter au chapitre
« TRANSMISSIONS » de I'Etude de
base.

© DIRECTION

Pas de modification natable,

Pour les caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant la di-
rection, se reparter au chapitre « DI-
RECTION « de I'Etude de base

© bis DIRECTION ASSISTEE

Depuis mars 1983, les « RS Alpine Tur-
bo » peuvent étre équipées, £n option,
d'unc direction assistéo.

DEPQOSE - REPQSE DE
LA DIRECTION ASSISTEE
Dépose
Déposer :
— L& turbo camprossaur.
— Le filtre a air el son support
— Le eollecteur d'échappement. Flacer une
pince Muot. 453 sur le tuyau dalimenta-
tion de la pompe et sur le rctour de la

valve rolative au  réservoir {prévoir |'é-
coulement de l'huile restant dans le cir
cuit).

s Déposer le tuyau haute pression entre la
pompe et ja valve rotative.

s Déposer la pompe d'assistance.

& Déposcr la vis du cardan de colonne de
dircction sur la valve (A)

& Remonter le tube de direction au maxi-
mMurn.

# Désaccoupler [e cardan,

Identitication des biellettes de direction.

® Déposer les bicllettes de direction &

I'aide de "outil T.Av. 476.
Par dessous le véhicule, dépaser

— les deux téles de protection,

— les deux vis de fixation du boitier de
direction en repérant, les cales de ré-
glage de hauteur de direction pour

chaque cote.
= Sortir I'ensemble de [a direction par le
cHté gauche du compartiment moteur,

Positionnement de la vis du cardan de colonne
de direction de la valve (Al

Identification de la direction assistée de
« RS Alpine Turbo =».

i

T arréfnir

Nota - Lors de la dépose du boitier de
direction, i est impératif, dec laisser en
place l'axe de fixation de la pompe. Di-
rection en place, il est impossible sans
démonter le support de remettre I'axe.

Repose

[Hectuer les opérations de dépose dans
l'ordre inverse en respeclant les  points
suivanls -
® Reposer les cales de réglage de hauteur
de direction en respectant leur place ini-
tiale,
® Reposer le cardan de direction, crémail-
lere au point milieu et branches du volant
de direction horizontalas.
® Remplir et purger le circuit.

» Contrdler le réglage de la hauteur du
hoitier de direction et du parallélisma, et
régler si nécessaire.

BIELLETTES DE DIRECTION

Couples de serrage

Ecrou de tige de vérin sur crémaillére
1,5 daN.m.

Botule axiale : 4 daN.m.

Vis de fixation couvercle de poussoir
1 daN.m,

Les biellettes a rotule axiale équipdes
de ce type d'arrétoir [3) ne sont pas ré
cuperables aprés leur dépose.

En effet, lors du desserrage, la rondelle
(3] detériore la partie crantée
{A] du boitier de rotule et ne permet plus
d'assurer wne liaison correcte au remon
tage.

En conséquence, la dépose de ce type
de biellette entraine systématiquement le
remplacement de la biellette elle-méme et
de sa rondelle arrétair.

BOITIER DE DIRECTION

Remplacement du palier anti-bruit :

® Deposer le boitier de direction de sur
le véhicule.

» Deposer :

La rotule axiale du coté pignon a {'aide
de I'outil Dir. 812-01 ou Dir. 832-01.

Le couvercle de poussoir et le pous
soir en congervant les cales de réglag.
La valve rotative,

~--- Le contre-ecrou et €crou
direction.

— Le soufflct de crémaillére de sur le
boitier cO18 opposé au pignon.

— Le circlips.

— A l'aide d'une tice faire sartir ia hane

de vérin de




o

[

Repose
Effectuer les opérations de dépose dans

lordre  inverse en respectant les points
suivants
¢ Nettoyer soigneusement la crémaillére

it le Ingemoent du palier anti-bruit.

» Mettre en place & Vaide d'un lube de

428 mm et dun jet en bronze le palier

wnti-bruit.

t Reposer le circlips.

v Enduire de graisse Molykote BR2 la

témaillére et le palier anti-bruil.

+ Engager dans e boitfer la crémalllére.

* Repaser -

— la valve rotative,

— le poussoir en verifiant le réglage [cou.
ple de serrage des vis duo couvercle
1 daN.m].

— La rotule axiale neuve et son arrétoir
neut serrer au couple de 4 daN.m.

— les écrous et contre-dcrous de tige de
vérin sur la crémaillere en wverifiant
le réglage du vérin.

Remplacement de la valve rotative

Le boiticr de direction étant déposs :

v Déposer :

— les canalisations,

— le poussoir de cremaillére.

¢ Séparer la wvalve rotative et le boitier

te direction.
Au remoentage :

+ Répartir 23 cm’ de graisse sur

— la crémaillére,

- le roulement,

— le poussoir et son ressart,

— le logement de l'écrou de blocage du
raulement,

—la face d'appui du couvercle de pous-
sQIr,

— le pignon.

— la douille & aiguilles

+ Regler le jeu du poussoir.

v Sassurer que les canalisations reliant

a valve rotative au verin sc croisent sur

ke ciité de la valve.

GMPE D’ASSISTANGE DE DIRECTION
lépose

1 Déposer le collecteur d'échappement.

1t Placer une pince Mot 453-01 sur la ca-
wlisation d'alimentation,

1+ Prevoir I'écoutement d'huile,

1 Débrancher les canalisations :

- d'alimentation basse pression,

- haule pression,

- la poulie de pompe a cau.

Vue en coupe de la pompe d'asistance
de direction.

e Dosserrer le tendeur ¢l dégager les
COUFMICS,
& Hetirer :
— la vis [A)
— l'axe de tixation (8).
Repose
La repose s'cllectue en ordre inverse

de la dépose.
« Romplir et purger le circuit (vair ©ora-
graphe concorné).

Réparation

» Serrer le support de pompe dans un
étau muni de mordaches.
e Néposer la poulie (outil B.Vi. 28-01).
* Déposer le raccord haute pression {6].
# Reécupérer lo clapet de commande et le
ressort.
* Comprimer la plague de fermeture [1).
® Degager lc circlip de sa gorge (outil
B.Vi. 38) et le déposcr,
& Déposer :
la plaque (1],
--- le ressort du plateau arriére,
— le plateau arriére (2},
— le stator (3],
les goupilles do pasitionnement.
A laide d'un maillet, sortir l'arbre et le
rotor {4 et 5j.
® Récupdrer los dix palettes.
® Separer l¢ rolor de 'arbre en déposant
le circlips
® Déposer le joint d'arbre

Remontage

® Remplacer lous les joints,

& Lubrifier toutes les pigces avec de
Ihuile,

® Nettoyer ot l'aimant sur e
corps de pompe.

® Respecter le sens de montage des pa-
lettes.

®» Comprimer la plague de
monter le circlips.

replacer

retenue  pour

TENSION DE LA COURROIE

Aprés 10 mn de fonctionnement, la {le-
che [F) doit étre pour chaque courroie de
4 a4 b mm, mesurée avec l'outil Efé 346

Nota : Pour regler la tension de fa cour-
roie il n'esl pas nécessaire de desserrer
I'axe de fixation de la pompe (B).

CIRCUIT HYDRAULIQUE

Remplissage

RENAULT « 5 Alpine Turbo » EE q
depuis 1983 a fin de fabrication

& Remplir totalement le reservoir,

e Actionner doucement la direction
toute sa course dans les deux sens.

¢ Compléter le niveau

Mettre le moteur en route et manceuy
doucerment la direction de butée a but
# Parfaire le niveau.

& L'huile doit &tre visible dans le fond
tamis da l'oritice de remplissage.

Contréle de la pression d'huile

® Placer une pince Mot. 453 sur la tuy
terie souple basse pression de la pom
& Deébrancher la canalisation haute pr
sion (prévoir I'écoulement de 'huita).

» |nterposer le raccord Dir. 803 (pas «
lrigue) entre fe tuyau et la pompe.

Branchement du raccord (Dir. 803) pour
cantrole de fa pression d'haile.

Nota Les dircclions assistées s
équipées d'une tuyauteric haute press
dont l'étancheité est réalisée par un jo
torique (1) coté pompe et cote val

Pour contrdler la pression d’huile sur
type de circuit. il sera nécessaire de n
difier localement 'alésage de Toutil C
803 en effectuant au foret un trou (A)
diamitre 10 mm et de profondeur 12 n
qui permettra de le monter sur le raced
de la tuyauterie.

A=12

— A-@10

Modification de I'outil [Dir. BO3],

Loutil ainsi modifié pourra &tre utili
sur les canalisations ancien madeéle.
& DBrancher le manometre Fre. 214-04.
* Déposer la pince Mot 453
& Parfaire e niveau de la pompe et fa
tourner le moteur pour contrdler la pre
sion qui ne doit pas étre inferieure a
bars et supéricure a 65 bars.
® Déposer le raccord Dir. 803 ef le mar
métre fra. 211.04, en coupant lalimen
tion de la pompe par une pince Mot 4!

& Rohranchor la annalicatinn haita e



Pour les caractéristiques, reéglages
et conseils pratiques concernant la
suspension et le train arriére, se re-
porter au chapitre - SUSPENSION -
TRAIN ARRIERE - MOYEUX » de I'Ftu-
de de base,

© FREINS

Pas dc madification notable.

Pour les caractéristiques, réglages et
conseils pratiques concernant les freing
sc rcporter au chapitre « FREINS » de
I'Etude de base

VERIN HYDRAULIQUE

Remplacement

Cctle opcration peut s'etfectuer sans de
poser le hoitier de direction.

Couples de sertage

Vis de fixation vérin sur boitier @ 7.5
daiN.m.

Ecrous de fixation lige de vérin sur

crémaillere ; 1.5 daN.m.

Dépase

= Vidanger le circuit.
Déposer :

les canalisations,
— les deux écrous (3 et 4).

Repose

Aprés avoir mis en place lg vérin, la
crémaillere étant complétement sortic du
cdlé opposé au pignon
® Débloguer et reculer
(1} et dévisser ["écrou (2],
* Amener la tige du vérin jusqu’en butée
du piston contre son palier

le contre-écrou

s Devisser ['écrou (3) de fagon a abtenir
un jeu d'environ 1 mm entre le piston et
son palier (A).

@ SUSPENSION -
TRAIN AVANT - MOYEUX

Pas de maodification notable.

© EQUIPEMENT
ELECTRIQUE
SCHEMA FLECTRIQUE DU MILLESIME 198
Voir pages suivantes.

SCHEMA ELECTRIQUE DU MILLESIME 198
Voir pages suivantes.

Pour les caracteristigues, réglages
et conseils pratigues concernant la
suspension et le train avant, se re-
porter au chapitre « SUSPENSION -
TRAIN AVANT - MOYEUX » de I'Etude
de base.

Pour les autres caractéristigues, ré-
glages et conscils pratiques concer
nant l'équipement électrique, se re
porter au chapitre « EQUIPEMENY ELEC-
TRIQUE » de I'étude de base. .

€ SUSPENSION -
TRAIN ARRIERE - MOYEUX

Pas de modification notable,

{ DIVERS

Pas de modification notable.

Pour les caractéristiques, réglages
et conscils pratiques concernant les
divers, se reporter au chapitre = DI
VERS » de 'étude de base.




