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RENAULT 6 Alpine L)
ORENAULT 5 ore | I
TRAIN AV ANT Cette note intéresse la réception, Fatelier, le magasin. ]
|
OPERATIONS CODIFIEES : j
‘ . . Cette note ne modifie pas les opérations codifiées exis- J‘
' tantes. .
L

ETANCHEITE DES ROULEMENTS DE MOYEUX AVANT |

Afin d'unifier les roulements de moyeux avant et d'améliorer leur étanchéité, il est ap-
pliqué en série un nouveau montage de roulements.

Cette modification entraine pour la gamme RENAULT 5 Alpine, la création de nouvelles 1
piéces. ‘

— Porte-fusée,

— Roulements (a lévre frontale), -

— Plagque d’appui de roulement, 1
— Rondelle d’appui de roulement (avec déflecteur assemblé), ‘
— Entretoise de blocage des roulements,

— Déflecteur sur la transmission.

La méthode de remplacement des roulements est identique & celle décrite page G 48 du
M.R. 193.

Les nouvelles et les anciennes pigces sont vendues au M.P.R., et il existe une collection
comprenant :

— les 2 roulements

i ) 77 01 460 639 si roulement & lgvre frontale.
— I'écrou de fusée

77 01 460 638 si roulement sans levre frontale.
— la dose de graisse

Sce 04-22

Teus fes droits dauteos sont réservés A la Régie Natiosale des Usinas Reaauft. La reproduction ou fa traduction méme pameﬂa ty présent docoment ainsi que I'etilisation du systéme de nomérntage de référence des pibces de rechasge
sost interdites sans {'netorisatio Ecrite £t préalzble de la Aégie Nationale des Usines Renault. @ Regie Notionale des Usines RENAULT 1977

F.A.D.Dk.E.'t.N.NL.S. ¢b1 Dessins originaux exécutds par la R.N.U.A. 77 01 443 1 58



http://gazoline.net

IDENTIFICATION DES ELEMENTS

Premier Montage
Simple étanchéité

Deuxiéme Montage
Double étanchéité

\¥l|l

5.5444/
PLAN D'ENSEMBLE '
IR T, 77
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73970-8
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PORTE FUSEE 3151*—*' y JSI
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

—

®
®
L

edo

INTERCHANGEABILITE

Seul, 'ensemble porte fusée - roulements - entretoise - rondelle d’appui - déflecteur -
. plague de fermeture, est interchangeable avec I’ancien montage.

CONSIGNES A RESPECTEH. LORS DU REMPLACEMENT D'UN PORTE-FUSEE

/

:

\

1er montage par 1€r montage

“1er montage par 2éme montage

2éme montage par 2éme montage

!

l

l

Ne pas changer le déflecteur

Changér le déflecteur

Ne pas changer le déflecteur

'l

#

J

Il est bien positionné

Positionner le nouveau & A = 3,7 mm

i est bien positionné

l

Le déflecteur n’est pas plaqué sur la
fusée mais & 3,729 de la face d’ap-
pui de la rondelle anti-crissement.

3778

Jeu

80773

o B
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

CONSIGNES A RESPECTER LORS DU REMPLACEMENT D'UNE TRANSMISSION

/ N\

Si'roulement sans lévre

Si roulement avec lévre

b

Ne pas changer le déflecteur

o - A

Positionner le nouveau déflecteur
en butée sur la transmission

Changer le déflecteur

Monter la transmission tel-quel
avec son déflecteur

! i

80849 80848 78051-1

Nota :

Les transmissions vendues par le M.P.R. sont équipées du nouveau déflecteur (bien posi-
tionné). L'ancien est livré dans la boite.
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANGIENNE

: INFORMATIONS SERVICE 2 A
SERVICE INFORMATION
SERVICE-INFORMATIONEN
) SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
- (] ] SERVICEINFORMATION

JANVIER 1978
EDITICN FRANCAISE

R1220-R1221-R1222-R1223
R1224-R1225-R2381-R2382

ORENAULT 5 . SCENY)

SYSTEME DE FREINAGE Cette note intéresse : |'atelier
. QOpérations codifiées : 1a présente note

ne modifie pas les opérations codifiées existantes,

Complément & ['IS 7A du MR 160 et
aux poges K33 a K35 du MR 193

ETRIER DE FREINS AVANT GIRLING TYPE 45C

Rappel :

Nous avons précisé dans I'IS 7A du MR 160
que les vis 5 pans creux (10) ne doivent
jamais &tre démontées lors d'une intervention
sur les freins avant,

. En effet, elles assurent une liaison efficace

(couple de serrage trés élevé et vis collées)

entre le porte piston (A) et 'étrier (B) et

égolement le parallélisme entre la face

. d'appui du piston et |'oppui de la plaquette
opposée,

(L N'EXIS'TE DONC PAS DE CLE SPECIALE
A CINQ PANS QU! PERMETTE DE DEMO NTER
LES VIS (10).

- Pour déposer I'ensemble étrier-porte piston,
il faut donc déposer les deux vis (6} en,
maintenant les guides en (C). |

Sce 04,22

Tous les droits d'autew sook t6servés 4 la Régie Nationale des Usines Renault, La repoduction ou fa traduction méme partielle de présent docement ainsi que T'tilisatien du systéme de apmératage de référente des pidces ds rechange
sonf interdites sans ['avtorisation crite et prealable de la Régie Natinale des Usines Renaul:, @ Reaie Natianale des Usines RENAIFLT 1377

FA D Dk E lt N N LS ‘ 0 D Oessins originaux exéuutés par RN.U.R. - Casadamont - DTRE - GRAPHECO - SEDI - SERTA - SOFIEME 77 0 ] 44 3 2 3 7‘

Prinigd 1n teance SERIEP PARIS
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Rappel : 7 .
. . e

AU REMONTAGE : NE PAS NETTOYER CES VIS (imprégnation de colle) '

COMMENCER PAR BLOQUER LA VIS INFERIEURE (6/1).

- Pour remplacer les plaquettes déposer
uniquement la vis inférieure (6/1) et faire
pivoter |"ensemble étrier-porte piston sur
la vis supérieure (6/2).

& 5



http://gazoline.net

VOITURE AWCIENNE

1S.

INFORMATIONS SERVICE
SERVICE INFORMATION
SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZION| SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION

3A

JANVIER 1978
EDITION FRANCAISE

R1220-R1221-R1222-R1223
R1224-R1225 - R2381 - R2382

R.1225
TRANSMISSION
AUTOMATIQUE

CRENAULT S

Cette note intéresse : I'atelier, le magasin, la station service

Opérations codifiées :

GENERALITES

.‘ édition du TM RENAULT 5.
S

CARACTERISTIQUES RENAULT 5 AUTOMATIC 1300

Les opérations codifiées figureront sur la prochaine

Vous trouverez ci-aprés les principales caractéristiques du véhicule R. 1225 a transmis-

.sion automatique, et les particularités de la réparation s’y rapportant.

SOMMAIRE
GENERALITES 2
MOTEUR _ 1
' ENSEMBLE MOTEUR — TRANSMISSION AUTOMATIQUE 8
JOINT D'ARBRE A CAMES | 15
‘ COURROIES . - R 17
CARBURATELR N 18
ELECTRICITE 19
TRANSMISSION AUTOMATIQUE 25
TRAIN AVANT 132
TRAIN ARRIERE 132
SUSPENSION 132
FREINAGE 132
OUTILLAGE SPECIALISE 133

Sce 04,22

i,
1 e

Tous les draits d"auteur sont séserves 3 b2 Ii-égie Natignale des Usines Renauft. La raprnductién"nu Ia traduction mime partielle du présent document afnsi que Futilisation du systéme de gumdratage de référance des pizces de rachange

soal iaterdites sans Fautorisalion derite et prealable de ba Régie Natianale des Usines Renauft,

F.A.D.DK.E.It.N.NL.S. L X N TECHNIC IMPAIM - 92170 Vanves

P

@3 Régie Nationale des Usines RENAULY 1378

Printed in France:-

77 01 443 404,

y
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VOITURE AWCIENNE
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RENAULT 5 AUTOMATIC 1300

—
| E——

ol _

Dimensions (en métres}
Longueur hors tout (E)
Largeur hors tout (B)
Voie avant (C)

Voie atriére {D)

Empattement (A}
Droit
Gauche

Hauteur & vide (F)

Garde au sol en charge {K)

:3,516
: 1,549
: 1,288
11,251

12,404
12,434

: 1,395
10,130

T

Poids et charges remorquables
Poids & vide en ordre de marche
Charge utile maximum

Poids total en charge maxi (PTMA)

Poidg autorisé maxi remorque avec frein
a inertie

Poids total roulant

Report de fleche maxi

810 k
400 kg

£ 1210 kg

: 405 kg
11615 kg

50 kg
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VIVRE AU QUOTI VOITURE ANCIENNE

RO00O N\ ———7 GENERALITES RO000 \r———71

[o I T TR 1 B i O oo o 11

goodo00 /L —— pooopgon /L |
IDENTIFICATION

L'identification du véhicule se fait par une plagque rec-
tangulaire (remplagant la plaque losange} située sur le
coté d'auvent droit.

La plague rectangulaire comporte * :

° REGIE NATICNALE 8]
. g, _| DES USINES RENAULT B
X 0% 0000
0 X%0¢ 000000 )~t——C
. $00000000 ()~ D
0000 kg «— E
: 0QO0kge— 11— F
1.0000 kge——1 ——
P __2.0000kg.— 14
‘ o 4 0000~ o J
i . 81 094

en A : le nom du Constructeur,

en B : le numéro de réception C.E.E. comprenant :
-en B : le numéro distinctif du pays attribuant
la réception C.E.E.,
- en B2 : le numéro de réception lié au type de
véhicule.

en C : le type MINES du véhicule précédé du code
d'identification mondial du constructeur (exemple
VF1 correspond & Renauit France).

en D : le numéro dans la série du type.

ot

en E : le poids total en marche autorisé.
en F : le poids total roulant.

en G : le poids total en marche autorisé sur 'essieu
avant.

en H : le poids totai en marche autorisé sur |'essieu
arriére.

enJ :l'année du modéle en cours.

» Nota : -

En fonction du pays d’exportation, certaines indica-
tions peuvent ne pas étre portées, la plaque décrite ci-
dessus étant la plus compléte.
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

GENERALITES

RODOO\Nm——"1
O o o] 1] |
gopeooo /L )

INGREDIENTS — LUBRIFIANTS

RO0OD N~
2 oot )1 I
0ae0000 /L - —

PARTICULARITES

ORGANE CAPACITE QUALITE
15 Woﬁogguv\;? gow 40 en dessus de — 10°C
3 litres *10W 30 en-dessous de — 10°C
MOTEUR . '
, (+ filtre 0,25 1} 5 W 20 en-dessous de — 20°C dans Ie‘
pays approvisionnés 4

TRANSMISSION
AUTOMATIQUE

Boite et convertisseur

Totale 5 litres
Vidange 3 litres

ELF RENAULTMATIC D2
ou MOBIL ATF 220

Conforme aux normes

Ce liquide doit étre homologu'/éf

L’emploi des huiles 10 W 30 est déconseillé si la température ne I'impose pas. Cependant si une huile 10w 30
est utilisée pour favoriser un démarrage par temps froid, son emploi reste possible si la température s'éléve 3

+ 10°C..

|CIRCUIT DE FREINS 0.4 litre SAE J1703e et DOT 3 | /o0 cion oratoires
ou DOT 4
Protection jusqu’a — 23°C pour
CIRCUIT climats chauds et tempérés
DE REFROIDISSEMENT| 8.3 litres Antigel GLACEOL AL | Protection jusqu’a — 40°C pour
climats grands froids
RESERVOIR -
A CARBURANT 38 litres Essence super
» Nota :
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GENERALITES

REMORQUAGE

POINTS D'ARRIMAGE

Ne jamais prendre les tubes de transmission comme
points d’attache.

Les points d’arrimage peuvent étre utilisés uniquement
pour le remorquage sur route et ne peuvent servir en
aucun cas pour sortir le véhicule d'un fossé ou pour

un dépannage similaire, ni pour soulever directement
ou indirectement le véhicule.

PARTICULARITES

Le graissage de la transmission automatique n'est
assuré que lorsque le moteur tourne. Lors d’'un remor-
quage il est donc impératif de soulever I'avant de la
voiture.

Néanmains, si cela est impossible, le remorquage peut
exceptionnellement s’effectuer roues au sol en utilisant
les points d’arrimage et dans les conditions suivantes :

1) Ajouter 2 litres d’huile supplémentaires {huile ELF
Renaultmatic D2 ou Mobil ATF 220).

2) Ne remorquer la voiture qu‘a une vitesse inférieure
a 30km/h et sur un parcours limité & 50 km maxi-
mum.

Ne pas oublier de retirer I'excés d’huile par la suite.
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PRINCIPAUX REGLAGES *RENAULT 5 automatic 1300 R1225

L] - -
vehicule alimentation
TYPE MOTEUR  Cylindrée (cm3}  Alesage courss  Capacité huile Niveau Angle Ouverture
810-H-7-29 1289 735 77 um 9 lives Ralenti Carburateur  flotteur papillon  positive
(+ Bl 0,24 an {/mm papillon
e .25 1) .
Grand froid
625. 25 Sorec,  1z4mm 380 1,10
{en A) o
707
ORIV N
moteur _ . oo L
0 & O @ @ - oY
Drdre de serrage de 3 culasse POW®E train avant In-?‘"T-T{'" ~ —".‘m’/'\n
CULASSE JEU DE SOUPAPE CHEMISES a’l;?fl!! de pivot X ) o .
Serrage(m.daN) Déformat.  Admission Echappement  Dépasse- drui:e“::en'nn::r::)n"lt errage écrou transmission: 12 m. da N .
plan joint ment —
chaud cu froid  maxi chaud frold chaud froid  excelnyl Voile des roues : Pasition blocage .
1,2 mm maxi coussinets HY - H2= 90 y
5546 0.05mm  018mm 0.15mm 0,25 020 0043 elastiques
mm  mm Q1Z2mm
CARROSSAGE CHASSE ‘PARALLELISME
VILEBREQUIN BIELLES VOLANY GRAISSAGE 0 a v 13-+ Quverture .
- ’ - Py 0 Il
Serrage paliers  Serrape chapeaur  Serrags vis  Pression mini i B0°C _ Mo +13a+5mm can
(m. da N {m. da N {m. da N}  Raleah 4000 t/mn (H1-HZ = S0 mim) {HS '_1?_" 20mm)  (H1.HZ = 90 mm)
55365 4a45 5 0.7 bar mini 3.5 bars mini
CAPACITE TENSION COURROIE
CIRCUIT Pompe
REFADIDISSEMENT  Ateretewr b oau train arriére
631 3+ 05mm 2+ 05mm
POSITION BLOCAGE
PARALLELISME CARROSSAGE  COUSSINETS ELASTIQUES JEU TAMBOUR
(+ == ouverture)  négatif bras arriéres .
-1 a4+ 3mm - 050" > 40" paralléles au planches .01 20,05 mm
allumage
BOUGIES Ecartement éloctrodas : 0,50 4 0.65 mm
AC FOR RENAULT Champion Marchal
a3 Fs L 88 A 31 hauteur sous caisse
(mm)
CALAGE ALLUMELRS
ALLUMAGE  coupge CENTRIFUGE  COURBE DEPRESSION CONTACTS
T/mn Avance -, Angle ) .
N motesr MAM* No mm Hp moteur Oweli  dp came SVANT H1-H2 ARRIERE HS - H4
7200 dépant a0 divert Bonne Mauvaise Equipements Bonne Mauvaise Equipements
pa ¥ : P
- R 264 3000 13217 D61 200 Vas18e route route spéciaux route route speciaux
5000 28432 380 20a24" 633 57+3- 58 58 s + 11 +1 -9
- . - L
transmission automatique freins
HUILE ___ PRESSION CIRCUIT FREINS ) TARAGE LIMITEUR
Type ] Capagité pied 8 fond & 80°C Capacité Epaisseur mini féservoir
transmission  Qualité totals Vidange 1.=-2et 2.-3 Arriére Avant plsin + 1 persenne
ELF Renaultmatc D 2 ' 7 mm suppart
4139-40 6litres 3 lires 3.6 a 3.8 bars 0,4 fitres S mm suppart compris 24 4 28 bars

compris

ou
Mobil ATF 220 Disques : 9 mm

Les dimenstans sent exprumees en valsurs metriquas
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

GENERALITES

Moteur type 810-H-7-29 d'une cylindrée de 1289 cm?,
taux de compression de 9,5 de définition trés proche
du moteur 810-G-7-26 équipant la Renault 5GTL

R. 1225,

Il en différe par les points suivants: ‘

— La ligne de courroie est plus éloignée du moteur du
fait de 'encombrement supérieur d'un convertisseur
par rapport & un embrayage, ce qui entraine :

- I'arbre & cames est allongé et comporte un palier
rapporté sur le carter de la transmission automa-
tique,

- la pompe a eau est équipée de roulements renforcés.

— Le collecteur d’admission comporte un piguage (inu-
tilisé actuellement) pour l'alimentation éventuelle de
la capsuie a dépression de la transmission automa-
tique.

Carburant

Le taux de compression de 9,5 nécessite I'emploi d’un
carburant ayant un indice d'octane égal ou supérieur
a 98, ce qui carrespond en France & I'essence super.
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Code 0136

DEPOSE — REPOSE

Le moteur se dépese avec |a transmission automatique
en le dégageant par le dessus du véhicule.

DEPOSE

T

T

I i L

A
]. i

\t L o

Débrancher la batterie et déposer :

i

— le bouclier (débrancher les fils électriques des feux),
— la grille de calandre,

— les phares,
— le capot et son verrou sur tablier,

— La traverse support de grille de calandre,

— La tdle de protection sous la transmission automa-
tique,

— le carton protecteur de batterie,

— la batterie,

Vidanger le circuit de refroidissement.

Débrancher les fils électriques :

7

—_—

~— du moto-ventilateur,

- du thermostat.

Déposer le radiateur muni du vase d'expansion (déposer
le boulon A, et desserrer seulement le boulon B, une
lumiere étant pratiquée dans le support).

Déposer le filtre a air.
Débrancher :
— Jes fils électriques,

— les tubes d'essence, d'eau et d'assistance au freinage,

— les cables (ne pas débrancher le cable de gouverneur)
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VIVRE

QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

ENSEMBLE MOTEUR - TRANSMISSION AUTOMATIQUE

'DEPOSE

Déposer la direction :
— repérer les cales de hauteur du boftier,

— récupérer lz cale caoutchouc {1) située entre le joint
. souple et la colonne de direction.

Vidanger I'huile de graissage de la transmission auto-

.1atique.

mDébrancher la commande de sélection de la transmis-
Eion automatigue.

Débloquer les écrous de fixation des roues avant,
’Iacer I'avant du véhicule sur chandelles.

époser :
— les roues avant,

les étriers de freins, pour cela, repousser le piston en
faisant coulisser & la main I'étrier vers I'extérieur.

75 537-2
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ENSEMBLE MOTEUR - TRANSMISSION AUTOMATIQUE

DEPOSE

Retirer les vis de guides 2 |'aide de deux clés.

Ne pas nettoyer ces vis.

Dégager |’étrier coulissant.

Retirer les ressorts de plaquettes et les plaquettes de
freins.

Débrancher les rotules supérieures de suspension outil
T. Av. 4786.

Basculer le parte-fusée tout en dégageant les transmis-
sions des planétaires.
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ENSEMBLE MOTEUR - TRANSMISSION AUTOMATIQUE

DEPOSE

Deposer le bouchon de remplissage d’'huile moteur
(risque de rupture en contact avec la chaine de levage).

Déposer les écrous de fixation des tampons moteur sur
carrosserie.

“ettre en place |'outil de levage Mot. 597 :

‘J

= longueur de la chaine fixée a |"anneau de levage sur
moteur : 9 maillons,

= longueur de la chaine fixée a I'anneau de levage sur
I'avant gauche de la transmission automatique : 12
'maillons.

poser la traverse avant support de transmission auto-
matigue, maintenue par six boulons sur la face avant et
. boulon {A) sur le longeron gauche.

oulever I'ensemble moteur, transmission automatique
ortir I'ensemble.

1

Mot. 597
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M.R.193 IMPRIMER AIDE B ks

ENSEmMBLE MOTEUR - TRANSMISSION AUTOMATIQUE

REPOSE

des vitesses de la transmission automatique le long du
longeron gauche.

REPOSE ) Mot. 597
Maintenir & |'aide d'une cordelette le levier de sélection \ ;

Mettre en place |'ensemble moteur - transmission auto-
" matique en positionnant les transmissions au fur et &

mesure de la descente de I'ensemble et en vérifiant que

I'on ne force pas sur le levier de sélection des vitesses.

Positionner les goujons des tampons support moteur
- dans leurs ancrages.

Placer la traverse avant sur le véhicule. Visser d'abord
les trois boulons cdté droit puis le boulon sur longeron
gauche, et en dernier les trois boulons du c6té gauche,

Descendre I'avant de la transmission automatigue en
glissant ses fixations dans les logements de la traverse.

Fixer I'ayant de la transmission automatique.

Déposer 1"outil de levage Mot. 597.

Placer et bloquer les écrous de fixation des supports
moteur.

Rebrancher :

— la commande sélection de la transmission automati-
que,

— les canalisations d'essence,

— les transmissions dans les planétaires,

— les rotules sur les porte-fusées, afin d’empécher toute
rotation de la rotule lors du blocage, immobiliser par 74
pression (avec une pince) le cone de la rotule dans /

son logement. 80 874.1
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AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

ENSEMBLE MOTEUR - TRANSMISSION AUTOMATIQUE

REPOSE

'Monter les plaquettes de freins, respecter leur sens de \ \ g i U
montage : AN
N

— les plaguettes dont le support est de couleur noire
se montent 3 FINTERIEUR,

“. \_” "'—'-\ g 'ﬁ-
— les plaguettes dont le support est de couleur bleue ) ' \ \ ' ’
se montent & I'EXTERIEUR. 'J\ ([\f,l‘ ‘))} gl

4

Mettre en place : j =¥ §

— les ressorts de plaquettes (déport central vers le (:

. disque},

~, — I"étrier sur les plaquettes et monter la vis guide infé-
P rieure puis la vis guide supérieure.

78 601

Bloquer celles-ci au couple de 3,4 a 3,8m.da N en
’_ommen(;ant par la vis inférieure.

3/d

H'm
et

I

78712

Appuvyer plusieurs fois sur la pédale de frein, afin de
mettre le piston en contact avec les garnitures.

Reposer la direction en interposant les cales de hauteur
de bofitier repérées au démontage.

errancher la colonne de direction en interposant la
ale caoutchouc {1) entre le joint souple et la colonne
e direction.

"Qbrancher les biellettes de direction aux porte-fusées.

ettre les roues en place et dégager les chandelles.

Rebrancher :

— les fils électriques,

T
75 537-2

— les cables,

m

— les tubes d’eau et d'assistance au freinage.

13
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ENSEMBLE MOTEUR - TRANSMISSION AUTOMATIQUE

REPOSE

Reposer ;
— le filtre a air,

— le radiateur muni de son vase d’expansion (pipe de
- départ d’eau dirigée vers I'avant du véhicule}, ne pas
poser le boulon de fixation du tirant sur direction,

— I"'ensemble support et bocal de lave-vitre, poser et
bloquer le boulon de fixation du tirant de radiateur
sur direction {il blogue en méme temps le support de
lave-vitre}.

Poser les tubes d'eau de radiateur clé Mot. 336, le tube
inférieur muni de son support.

Rebrancher les fils électriques du thermacontact sur
radiateur.

Mettre en place :

— la batterie {ne pas raccorder les cibles),
— I'écran de protection de la batterie,

— la traverse support de calandre,

— le bouclier {ne pas oublier de brancher les fils élec-
triques),

— |a calandre,
" — le capot,
— la fermeture de ¢apot et brancher le cable d'ouverture,

— les phares (raccorder les fils électriques).

Effectuer :

— le plein d’huile de la transmission automatique et du
moteur aprés avoir vérifié le blocage des bouchans de
vidange,

— le plein et la purge du circuit de refroidissement.

Régler la commande de sélection des vitesses.

14
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VIVRE AU

Code 1017 REMPLACEMENT

Le remplacement du joint nécessite ['utilisation de
I'outillage Mot. 500-02 comprenant :

— un outil d'extraction (1)} muni d’une bague (B) qui
permet d’écarter les languettes expansibles de I'extrac-
teur,

— un outil de pose {2) servant a écarter la lévre du
joint et A le mettre en place.

DEPOSE 78 3241

.ébrancher la batterie.

iéposer :

la fixation du collier de mmaintien du tube d’eau infé-
& rieur de radiateur sur le support du bocal de lave-

Q‘ vitre,

— le bocal de lave-vitre muni de son support.

Dézendre et déposer la courroie d’arbre 4 cames.

Déposer :
— la poulie d'arbre & cames,

— les fixations du palier d’arbre & cames {placer un chif-
| fon sur la fendtre du carter de convertisseur afin
| d'éviter I'introduction des écrous et rondelles dans
celui-ci).

I'aide de deux vis M6 x 50 filetée sur 35mm, déposer
palier d’arbre & cames.

Mettre en place I'outil d’extraction Mot. 500-02 {1} et
le pousser & fond pour gue la collerette de I'outil passe
derriere le joint.

Pousser vers le moteur la bague (B) qui écarte les lan-
guettes expansibles, pour assurer un bon accrochage de
la collerette derriére la lévre du joint.

Extraire le joint en vissant la vis de "outil.

15
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JOINT D’ARBRE A CAMES

REMPLACEMENT

REPOSE

Mettre en place le joint neuf sur I'extrémité de I'outil
de pose (2).

Placer I'outil muni du joint neuf sur I'arbre & cames.

A |'aide de la vis et de la rondelle de fixation de la
poulie, pousser I'ensemble jusqu'a ce que V'outil de
pose (2) vienne en butée sur le carter de transmission
automatique.

808711

A |'aide d'un tube, de la vis et de la rondelle de fixation
de la poulie mettre en place le palier d'arbre & cames.

Placer un chiffon sur ia fenétre du carter convertisseur
“afin d'éviter I'introduction de rondelles ou écrous dans

celui-ci,

Reposer :

— les fixations du palier d’arbre a cames,

— la poulie,

— la courroie, tendre celle-ci F=2 a3 3mm aprés 10 mn.
de rotation.

— le bocal de lave-vitre muni de son support,

— la fixation du collier de maintien du tube d'eau infé-
rieur de radiateur.

80 876-2

16
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Codes 0139 - 0195 TENSIO

COURROIE D’ALTERNATEUR

La fléche {F} doit étre mesurée sur le brin tendu entre la
poulie de pompe a eau et celle d'alternateur.

.Valeur de la fléche {F) :

~ — COurroie neuve au moment de la pose : 2,56 3 3,5mm,

®

aprés plus de 10 minutes de rotation Qu pour une
courroie usagée : 3,5 3 4,5mm.

’COUHROIE DE POMPE A EAU

La fleche (F) doit étre mesurée sur le brin tendu entre
= la poulie de pompe 2 eau et celle du tendeur.

@ aeur de1s fieche () :

— courroie neuve : 1,6 4 2,.5mm,

— aprés 10 minutes de rotation ou pour une courroie
usagée : 2 8 3mm.

17
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REGLAGES

TYPE : Solex 32 SEIA, repére 707.

Deésignation des Repére

SOLEX 32 SEIA

réglages 707
Buse 23
Gicleur principal (Gg) 120
Automaticité {(a) | 180
Gicleur de ralenti 40
Pointeau a bille (mm)} 1,50
Angle de papillon {mm) 3,80
Ouverture positive 110

Ralenti (levier en position automa-
tique)

625+ 25 1tr/mn

A I'exception de |la butée limitant ["'ouverture du papil-
lon des gaz dont il n'est pas équipé, la méthode de
réglage de ce carburateur est identique a celle du car-
burateur équipant le véhicule RENAULT 5GTL.

18
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ALLUMEUR (CARACTERISTIQUES)

260 @

0o

Courbes :

Centrifuges R. 294

Moteur

1200 2000 3000 2000 5000
R. 294
1 SI / 30°
‘HJ-‘ % 20°
- /
5 / 10°
/ /'/
" / tfmn
0
600 1000 1500 2000 2500 783084
Allumeur
Dépression D. 61. Moteur
105 3 263 395 474 sx millibars l
A
D.61
Tl o
o // 08° 22
e //// 15,8°
- / 10°
/ /
2" / 4°
o mm/hg
I o 100 200 300 360 400
80 70 7424

Allumeur

Calage : 10° + 1 capsule a dépression débranchée.

19
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M.R.193

IMPRIMER

VIVRE AU

ELECTRICITE

SCHEMA ELEETRIQUE

D00~ N —

21

. Feu de position et clignotant avant gauche
. Feu de position et clignotant avant d
. Optique feux de croisement/route gauche
. Optique feux de croisement/route droite
. Avertisseur sonore gauche
11.
12.
. Masse gauche
14.
15.
16.
17.
18.
. Pompe lave-vitre étectrique

. Mano-contact de pression d'huile
22.
23.
26.
27.
28.
. Connecteur n° 1 tableau de bord
31.
34,
35.
36.
. Cantact de feuillure de porte gauche
41.
44,
52.
53.
54.
56.

Réqulateur
Alternateur

Masse droite

Démarreur

Batterie

Moto-ventilateur de refroidissement
Bobine d'allumage

Thermo-contact sur radiateur
Thermo-contact sur culasse
Platine essuie-vitre

Indicateur niveau liquide de frein
Moto-ventilateur de chauffage

Connecteur n°2 tableau de bord
Contacteur signal de détresse
Contacteur lunette chauffante
Résistance additionnelle

Contact de feuillure de porte droite
Bofte a fusibles

Contacteur stop

Contacteur antivol

Eclairage commandes de chauffage
Allume-cigare

REPERTOIRE DES CABLAGES

A. Cablage avant moteur

C. Cablage arriére

K. Cablage lancement positif et négatif

REPERTOIRE DES ORGANES

roit

22

58.
59,
60.
62.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
74.
75.
. Raccordement avec prise diagnostic
78.
79.
81.
84.
93.
. Clip raccord feu gabarit avant droit

95.
100.
101.
106.
107.
124.
125.
128.
130.
158.
159.

Commande essuie-vitre, lave-vitre
Appareil commande des feux
Inverseur clignotant

Plafonnier

Frein a main

Rhéostat de jauge & essence
Lunette arriére dégivrante
Eclaireur plaque police gauche
Ensemble feux arriére gauche
Ensemble feux arriére droit
Eclaireur plague de police droit
Tirette de volet de départ
Centrale clignotante

Interrupteur commande ventilateur chauffage

Moteur essuie-lunette arriére

Pompe lave-lunette arriére

Bloc raccord cablage arriére

Bloc raccord cdblage avant - cablage TA
Clip raccord feu gabarit avant gauche

Clip raccord pompe lave-lunette arriére
Masse gousset auvent gauche

Masse sur fixation réservoir

Clip raccord contacteur feux anti-brouillard
Contacteur contréle témoin circuit de freins
Transmission automatique

Contacteur autorisation démarrage
Rétro-contact

Masse transmission automatique

Eclaireur sélecteur de vitesses

Clip raccord céblage pontet - ciblage éclaireur
sélecteur



http://gazoline.net

VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

ELECTRICITE

SCHEMA ELECTRIQUE

IDENTIFICATION DES FILS

Chaque fil de ce schéma est identifié par son numéro, suivi de lettres indiquant sa couleur,
d’un chiffre repérant son diamétre, et du numéro de I'organe vers lequel se dirige ce fil.

Exemple :

4

. Soit sur le schéma ci-contre |'organe 40 (contact
de feuillure de porte gauche) d'ol partie fil :
@ 198-Bc-2-41.

A l'organe 41 (contact de feuillure de porte
droite}, nous retrouvons le fil 198, mais repéré :
198-Bc-2-40.

Couleur des fils

Couleur du fil {blanc)

— Repére du diamétre
N° du fiI?\ / du fil (9 9/10)
i 4

198 - Bc - 2 - 41
301-Bc'-1-52/

40 /_‘-—

Ce fil va & I'organe 41 -
198 - Bc - 2 - 40

M

AN

Ce fil va & I'organe 40

Repére du ciblage
{ciblage AV moteur)

. Beige| Blanc |Bieu | Cristal | Gris | Jaune | Noir | Saumon | Rouge | Vert [Marron [Violet [Orange

A Be| Bc| B] C |G| J | N| s RIv| ™M | vi}| o
Diamétre des conducteurs

| Repére| 1 2 3 4 5 6 7 8 9

‘ mm (7/10(9/10 [10/10(12/10 |16/10|20/10 |25/10(30/10]45/10

23
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

SOMMAIRE

CARACTERISTIQUES
Couples de serrage
Différentiel
Seuils de passage
ENTRETIEN
Controle des niveaux
Vidange - Remplissage
ELEMENTS DE LA TRANSMISSION
Elements de commande électrique
Eléments de commande mécanique
Eléments de commande hydrauligue
ETUDE D'ANOMALIES
MOYENS DE CONTROLE
UTILISATION DE LA BOITE DE CONTROLE
Description
Branchement
COMMANDE DE SELECTION
Dépoase - Repose - Réglage
ELECTRO-PILOTE
Dépose - Repose
PRESSION D'HUILE
Incidents
Contrdle - Réglage
CAPSULE A DEPRESSION
Controle de I'étanchéite
Dépose - Repose
GOUVERNEUR — COMPARATEUR
Réglage - Dépose - Repose
RETROCONTACT
Controle - Réglage
CONTACTEUR MULT!FONCTIONS
Incidents - Schéma électrique
Dépose - Repose
Fonctions du contacteur
DISTRIBUTEUR HYDRAULIQUE
Incidents
Dépose - Repose
TOLE D'ENTRAINEMENT DU CONVERTISSEUR
Incidents - Controle
Dépose - Repose
CONVERTISSEUR
Incidents
Dépose - Repose
JOINT D'ETANCHEITE
Dépose - Repose
ECROU DEDIFFERENTIEL
Dépose - Repose
TRANSMISSION AUTOMATIQUE
Dépose - Repose
CARTER MECANISMES
Caractéristiques
Démontage
Nettoyage
Vérifications
Remontage
Réglage du jeu axial
ENSEMBLE DU PONT
Démontage
Nettoyage - Vérification
Remontage - Réglage
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La plaquette d'identification comporte :

— en A, le type de la transmission automatique,

— en B, I'indice,

— en C, le numéro de fabrication.

Type , Couple Couple Couple
véhicule Repérage conique descente tachymetre
R. 1225 4139.40 9 x 32 3b5x 34 12 x 17

Particularités :
— la capsule n’est pas branchée,

— le gouverneur et le comparateur sont regroupés,

— I"ensemble est compacté.

26
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VIVRE AU QUaTIDI

—
LA VOITURE ANGIENNE

CARACTERISTIQUES

Convertisseur : Diameétre 216.

® o

Démultiplication

Démultiplication
Indice Vitesse Train Train km/h
+ + descente | /1000tr/mn
descente + pont turbine »
AR 1,94 6,90 14,33
: 3 0,97 3,45 28,66
4139.40 '
2 1,40 4,98 19,84
1 2,26 8,05 12,28

= Avec pneux 135 SR 13,

21
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CARACTERISTIQUES

COUPLES DE SERRAGE
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

CARACTERISTIQUES
COUPLES DE SERRAGE
R Nombre
Repére de vis Couple
Couvercle de pompe 1 7 1,1mdaN
2 1 05a06mdaN
Plague de fermeture inférieure 3 12 08mdaN
r.. Carter d’huile 4 16 D8mdaN
-~ - .
Vis d'assemblage carter de mécanisme 5 10 2mdaN
4 carter de pont.
. Vis d'assemblage des demi-carters 6 16 1,3mdaN
8 1,9mdaN
9 Z'goujons 189mdaN
Vis de fixation du support de réacteur A 7 . 4 2mdaN
Vis de f|xat|o'n de la plaqug d'appui des 10 ‘ 4 9mdaN
roulements d'arbre de sartie
Boulons traversant le carter pont (@ Bmm)| non repérés 2 I3mdaN
\f’is d’assemblage F1 support de roue 3 2mdaN
libre
‘ A, \_/|s d’assemblage F2 support de roue 12 3 09mdaN
f libre
.‘* ViF de_fixation F1 F2 sur carter 10 2 m da N
b mécanisme
’ \_/is de fixation du distributeur hydrau- 13 6 0.7 mda N
lique
Ecrou du pignon d'attaque 14 1 12mdaN
Ecrou arbre de sortie 15 1 12315 mdaN
Bouchon prise de pression ' 16 1 1,5mda N
Vis de fixation de |la tole de convertisseur 17 7 65a7mdaN

29
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CARACTERISTIQUES

DIFFERENTIEL

=

| i L
SR - 3
8 m—
A 81457
SEUILS DE PASSAGE
Position Seuils passage vitesses

pied 1 —e 2 2 - 3
PL 20 13,5 33 23
PF 58 37 99 67
RC 60 52 102,5 86

PL : Pied Levé - PF : Pied a Fond -

Seuils de Passages

RC : Rétro Contact.

Les chiffres indigués dans le tableau expriment les
valeurs moyennes théoriques des vitesses de passages
(vitesses chronométrées).

Ces valeurs peuvent varier en fonction des tolérances
" admises sur les appareils (gouverneur, comparateur,
tachymétre) et également avec la monte des pneuma-

tiques.

30



http://gazoline.net

VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

HUILE PRECONISEE

L'huile utilisée est de méme qualité pour I'ensemble de
la transmission (convertisseur, boite de vitesses, pont).

ELF RENAULTMATIC D2 ou MOBIL ATF 220.

Capacité
— Totale : 4,9 litres,
— Vidange 23 litres,

— Convertisseur : 1,8 litre.

Périodicité des vidanges

— A la révision des 1 000 km,
— Tous les 30 000 km.

CONTROLE DES NIVEAUX

= X %

Disposer le véhicule sur une aire plane et horizontale.

Positionner le levier en "PARC" (P).

Mettre le moteur en route et attendre une a deux mi-
nutes pour le remplissage du convertisseur.

HUILE SPECIALE
elf AENAULF MATIC D2
MOBIL ATF 220

CONTROLE A CHAUD {aprés environ une demi-
heure de fonctionnement sur route}.

J
]

6— La température de I'huile doit étre de 80°C.

W~ | = niveau de 'huile ne doit pas étre inférieur au
. repére (3) et ne doit pas dépasser le repére (4)
@ mAx) cHAUD.

1
|

QONTROLE A FROID (3 la mise en route ou lors

d'une vidange).

— L'huile est 3 température ambiante,

— Le niveau ne doit pas étre inférieur au repére {1}
MINI FROID (risque de détérioration) et ne doit
pas dépasser le repére (2) MAXI| FROID.

STAND LAUFENDEM MDTOR SIEHE ANLEITUNG UNTEA DER MOTORMAUBE

LEVEL ENGINE RUNNING SEE NOTICE UNDER DONNET

|
|
~ NE JAMAIS DEPASSER LES NIVEAUX “"MAX]
FROID" ou "MAX| CHAUD".

NIVEAU MOTELR TOURNANT VOIA NDTICE SOUS CAPOT

4 4

Attention : ﬂ MAKI ¢ R L

N’
WAAM-HOT

- A CHAUD HOT _m_'"
teh ARy f P 2 i ¢

Une quantité d'huile trop importante entraine : e 3 way

A FHOIO ] i IRl coLD

— un échauffement anormal de I"huile, THm |

FROID  [HALD

KALT.COLD

— des fuites.

C
(
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AU quoTIDI

-_—
LA VOITURE ANGIENNE

ENTRETIEN

VIDANGE — REMPLISSAGE

VIDANGE

La vidange doit étre effectuée a chaud aussitot apres

i'arrét du moteur afin d'éliminer fes impuretés en
suspension dans {"huile.

Procéder comme suit :

— enlever |z jauge,

— dévisser le bouchon de vidange;

~— laisser égoutter le plus longtemps possible,

— remettre le bouchon.

REMPLISSAGE
Le remplissage s'effectue par le tube de jauge.

Utiliser un entonnoir équipé d'un filtre, de fagon &
éviter d’introduire des impuretés.

Mettre aprés vidange 3 litres d'huile ELF Renaultmatic

D2 ou MOBIL ATF 220.

Mettre le moteur en route, contrdler le niveau et faire

I'appoint si nécessaire.

32
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! ELEMENTS DE LA TRANSM{SSION

La transmission automatique permet le passage sans
rupture de couple des 3 rapports de marche avant.

Elle se compose de trois parties principales :

— Le convertisseur {A),

— La partie pont (B},

— Le carter des mécanismes (C).

CONVERTISSEUR (A)

1l assure :

— une liaison souple qui permet de transmettre le
couple moteur a la partie mécanisme,

— I'embrayage automatique,

— la multiplication du couple pendant la phase de
démarrage.

PONT (B)

[l assure la transmission vers les roues du mouvement
déltivré par ia partie mécanisme.

Il est composé par :

— les pignons de descente (8) qui permettent d’obtenir
un changement d'axe,

— 1e couple conique (4) qui entraine le boitier de dif-
férentiel,

— la vis sans fin (9) qui entraine e pignon de gouver-
neur.

34

,6
®

CARTER DES MECANISMES (C)

Il assure I'obtention de 3 rapports de démultiplication‘
en marche avant et 1 rapport en marche arriére. -~

[l contient :
— un train épicycloidal (2},
— les éléments de commande de ce train qui sont de
trois ordres :
- éléments mécaniques,
- é1éments hydrauliques,
- éléments électriques.

Le train épicycloidal (2)

C’est un ensemble de pignons & taille hélicoidale, qui
permet d’obtenir, en fonction de I'alimentation des
récepteurs {E1- E2 - F1 - F2), les différents rapports
{3 rapports avant, 1 rapport arriére}.

6
a
.

Il est composé de :

— 2 planétaires P1 et P2,

— 3 paires de satellites S1 et S2 reliées entre elles par
le porte-satellites,

— une couronne.
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ELEMENTS DE LA TRANSMISSION

ELEMENTS DE COMMANDE ELECTRIQUE
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M.R.193 IMPRIMER AIDE UL WL

ELEMENTS DE LA TRANSMISSION

ELEMENTS DE COMMANDE ELECTRIQUE

Les ordres de passage de vitesses sont donnés par le
gouverneur-comparateur. Les niveaux de passage (seuils}
varient en fonction de la vitesse du véhicule et du cou-
ple demandé au moteur.

GOUVERNEUR — COMPARATEUR

— Un organe regroupant le gouverneur et le compara-
teur.

— Le gouverneur est un petit alternateur de faible puis-
sance (1 watt environ) entrainé par la vis sans fin du
pignon d’attague. La tension qu’il délivre varie avec :

- |la vitesse du véhicule,

- la charge du moteur {position de la pédale d'accé-
|érateur).

— Le comparateur regoit comme informations :
- la tension alternative fournie par le gouverneur,
- la position du levier de sélection.

En fonction de ces informations il commande ou non
les électro-pilotes.

1] assure la sécurité de passage en 1ére imposée (inter-
diction d'engagement du rapport pour une vitesse
supérieure & 35 km/h accélérateur pied levé).

CONTACTEUR MULTIFONCTION

Sa came, entrainge par le levier de commande de vites-
ses, permet ['ouverture ou la fermeture de différents
circuits électriques suivant la position du levier :

— Circuit de démarrage moteur,
— Circuit de feux de recul {position R),

— Electro-pilotes EI 1 et El 2.

Le démarreur ne sera alimenté que sur les positions N
ou P.

LE RETRO-CONTACT

Placé en fin de course de pédale d’accélérateur, il éta-

blit 'a mise a la masse d’un circuit du comparateur qui
permet, dans certains cas, de rappeler un rapport infé-
rieur.

80 789
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ELEMENTS DE LA TRANSMISSION

ELEMENTS DE COMMANDE ELECTRIQUE

LES ELECTRO-PILOTES

Ce sont des électrovannes a bille. Leur rdle est d'obtu-
rer ou d’ouvrir des canaux afin de parmettre les passa-
ges de vitesses.

!

@
®
.

ELEMENTS DE COMMANDES MECANIQUES

’ ROUE LIBRE

‘Elle permet de passer le couple dans le sens moteur
6—- roues mais ne permet pas le frein moteur.

'.F

il

lLes embrayages E1, E2 et les freins F1, F2 du type
multidisques & bain d’huile. Ce sont des récepteurs
hydrauliques, qui en fonction de leur alimentation
(distributeur hydraulique}, bloguent ou libérent cer-
tains éléments du train épicycloidal et permettent .
ainsi I'obtention des différents rapports.
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IMPRIMER

ELEMENTS DE LA TRANSMISSION

ELEMENTS DE COMMANDE HYDRAULIQUE

POMPE A HUILE

— aux freins et aux embrayages.

La pompe a huile a denture intérieure est entrainée
directement par le moteur et fournit |’huile sous pres-
sion, nécessaire :

— a I'alimentation du convertisseur,

— & la lubrification des engrenages,

. Elle est logée dans la partie arriére du carter des méca-

ismes.

ISTRIBUTEUR HYDRAULIQUE

Il assure :

.— la régulation de la pression d'huile en tenant compte
de la charge du moteur {capsule 3 dépression et vanne

de pilotage),

— l'alimentation (ou la décharge) en huile des embrayages
et des freins. Les changements de rapports sont dé-
terminés par le fonctionnement de deux électrovan-
nes El 1 et El 2 appelés électro-pilotes. Les ordres

électriques leur sont donnés par le gouverneur-

comparateur. . .
ELEMENTS SOLLICITES EN FONCTION DE LA SELECTION ’
POSITION DU oo =
: ROUE g
LEVIER DE F2 F LIBRE
SELECTION w .ﬂlﬁ!-
| m El.1 EL2
d P X X
R X X X X
N X X
1 1 X X X X
A 2 X X X
3 X X
X X X
2 | 1 X -
Imposée 5 v v v
1 imposée X X X X
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AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

ANOMALIES CAUSES

Moteur cale, Ralenti irrégulier 2 3 4
L ] L] L ]
Rampe en N 10 | 29
* A
Rampe trop en A 2 4 | 28
L] L ] &
Glissement au démarrage en «A» et en «R» 1 12 | 20 | 28
[ [ ] A F Y
Glissement au démarrage en «A» seulement ?:AS
Glissement au passage des vitesses 12119 | 20 | 29 [ 30 | 31| 32 .
* ! A A A A F'y
A coups au démarrage .2 .4 .
A coups au passage des vitesses 19 2‘0 '
|} h
Seuils de passage des vitesses incorrectes 4 5 6 8 115 16| 17 |18 | 181 35
. L ] [ ] L ] an | | [ ] a a [}

Pas d’entrainement en «A»,en1éreimposée,en «Ry» | 201 22 | 24 |23 |26 | 27| 26 | 28

A L ] A mA A A F 3 F Y
Pas d’entrainement en ¢A»,en 18re imposée 2‘9
Pas d’entrainement en «R» en 3€Me 19 3‘0
a
Pas de marche arriére, ni frein moteur en 1€ére 19 | 31
imposée. “« | 4
Pas de 1€r€ en automatique 8|16 | 18 | 33
L J ] a A
Pas de 28Me en automatique 8|16 | 18 |19 | 32
) [ ] u n a A
Pas de 38™M€ en automatique 8115 {18 |18
. ] on | a
Pas de 1€7€ imposée 16 8 |15 |19 | 22
a ] [ ] ] B L J
Pas de 28Me imposée . 16 8 | 22
[ ] * ®
Reste en 1€7€ en automatique 8115 | 19
| ] on a
Reste en 3¢Me 7 8 |15 |18 | 19
L ] L [ 1 ] u | ]
Mangue certains rapports et levier sélection 10 | 1N 22 | 34
anormal A R | 4
Mauvais fonctionnement ¢Parc» _1.0 3‘4
Démarreur ne fonctionne pas 8|10 11 16
* e @ [
Feux de recul ne fonctionnent pas 16

3
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90 ®

QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

ETUDE D’ANOMALIES

Les différentes causes d’anomalies étant classées par ordre de fréquence décroissante effectuer les

vérifications dans I'ordre d’énumération.

CAUSES, CONTROLES, ECHANGES, REGLAGES

[
~N O W N

e 10
e 11

1 - Niveau d'huile

- Ralenti

- Allumage : bougies, contact allumeur calage

- Commande d'accélérateur

- Cable de gouverneur

Réglage du rétro contact

- Fusible
- Cablage, fiches, masse

Réglage du levier de sélection

- Répétiteur
e12-
on 15 -
» 16 -
e 17-
s 18-
n19-
A 20-
.22
na 23.
A 24 -
a 25 -
426 -
a27-
A28 -
A29.
4 30-
A31-
a32-
4 33-
A 34
» 35 -

Réglage de la pression

Gouverneur - Camparateur
Contacteur multifonctions

Rétro contact

Electro pilotes

Distributeur hydraulique

Régulateur de pression

Commande de sélection

Pompe a huile

Arbre de pompe

Arbre de turbine

Pant

Thle d’entrainement du convertisseur
Convertisseur

Embrayage E1

Embrayage E2

Frein F1

Frein F2

Roue libre

Mécanisme commande de parc et vanne manuelle

Alternateur moteur

LEGENDE

® Réglage sur transmission montée.

a Remise en état sur transmission montée.

A& Remise en état sur transmission déposée ou désassemblée.

11
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MANOMETRE DE PRESSION D'HUILE B. Vi. 466-04

[l est gradué de O a 16 bars.

1l permet de mesurer la pression du circuit hydraulique,
véhicule & 'arrét ou sur route, afin de déterminer :

— si la boite est alimentée en énergie hydraulique,

— le niveau de pression de cette énergie.

BOITE DE CONTROLE B. Vi. 454-06 ou B. Vi. 797

Elle se branche dans le circuit électrique de la transmis-
sion, en utilisant le cordon intermédiaire B. Vi. 664,
et permet de définir si la panne se trouve :

— soit sur les commandes électriques de la transmission
(gouverneur-comparateur, électro-pilotes),

— soit sur les éléments internes de la transmission.

En cas de doute sur le fonctionnement d'une hoite de
controle, brancher celle-ci sur une voiture fonctionnant
normalement et voir si toutes les fonctions sont nor-
males.

Un schéma de mantage placé dans le fond de la boite
de contrdle permet une réparation éventuelle par
électronicien.

Elle peut étre aussi réparée par le fabricant :

—~— GELBON : 8, rue Jacques Le Paire — 77400 LAGNY
Téléphone : 430-68-00.

Afin de protéger la boite de contrdle contre les court-
circuits lors de détérioration des électro-pilotes (EL1 -
EL2} il est nécessaire de monter un fusible sur le
cdblage électrique reliant la boite B. Vi. 454-06 au
circuit de la transmission.

Repérer et couper en son milieu le fil de masse coté
prise 8 broches (il s'encastre dans le logement numé-
roté 8 coHté détrompeur male M de la broche).

Dénuder chaque extrémité, les replier sur eltes-mémes
pour obtenir un conducteur plus épais.

Insérer le porte-fusible n"08 54 870 900 et placer un
fusible calibré de 1,5 A {fusible radio) en remplacement
de celui existant.

SONDE DE TEMPERATURE B. Vi. 524

Deux fils la raccordent au cablage de la bofte de
controle. ’

La lecture de la température s'effectue sur la boite de
contrdle B. Vi. 454-06 ou B. Vi. 797,

42
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VIVRE AU

DESCRIPTION

Branchée dans le circuit électrique de la transmission,
elle permet :

— de commander directement ies électro-pilotes du
distributeur hydrauiique et par conséquent, de don-
ner les ordres de changement de vitesses
1,72 /3N2\1

— de contrdler les commandes électriques de la trans-
mission,

— de mesurer la température de I'huile de la transmis-
sion.

Eille se présente sous la forme d'un coffret qui contient :

— un ensemble de circuits électriques reliés & des
témoins lumineux, un cadran de lecture et des
contacteurs de commande,

— un couvercle a double fond ol se loge le cablage.

‘ o
L o

® .
‘ @ @ @ @ 'I:} o . IR
. AP ] LN 34 %O S Pt
(. 70661.B
LES TEMOINS LUMINEUX Le témoin vert : AP
Le témoin rouge : BAT — Ilindigue le seuil de fonctionnement du systéme

’ ) X i antipollution (non utilisé pour ces véhicules).
— Il s'allume dés que la boite de contrdle est sous ten-

sion. Le témoin orange : R
Le témoin bleu : EL 1 — Hl indigue le fonctionnement du contacteur de rétro-
contact.

— Il indigue que EL 1 est alimenté.

Le témoin blanc : EL 2 LE SIGNAL SONORE (S)

— Il indique que EL 2 est alimenté.

La tension gouverneur se controle quand le haut-
parleur émet un signal sonore.
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UTILISATION DE LA BOITE DE CONTROLE

DESCRIPTION

LE GALVANOMETRE

Il comporte des échelles de lecture qui permettent de
lire successivement :

— la température d'huile de la transmission {la zone
sombre indique la température maxima & ne pas
dépasser},

- le fonctionnement du gouverneur,

— la tension de la batterie a I’arrét ou en marche (la
déviation totale 100 représente 20 volts),

— I'intensité du courant traversant les électro-pilotes {la
déviation totale 100 représente 1 ampére).

LE CONTACTEUR C1

Ce contacteur permet deux utilisations :

— Pasition A

Pour obtenir une conduite normale par le levier de
sélection.

— Positions 1-2-3
Mettre le levier de sélection en A.
Imposer le rapport par le contacteur en 1, 2 ou 3.

LE CONTACTEUR C2

Chacune de ses positions permet de controler :
— la tension de la batterie (1),

— lintensité du courant traversant les électro-pilotes
EL1 et EL 2 (2},

— le fonctionnement de I'ensemble gouverneur-
comparateur (4),

— la température de 'huile (6).
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UTILISATION DE LA BOITE DE CONTROLE

BRANCHEMENT

Installer la boite de contrdle sur la planche de bord. -

Branchement

dﬁté transmission automatique, débrancher :
!

le pontet {1},

' le bloc-raccord (2).

‘ Brancher le cordon intermédiaire B. Vi. 664 puis le rac-
 corder au ciblage de branchement de la valise de
contrdle.

P
o

__Retirer la jauge d'huile.

®

Placer la sonde de température B. Vi. 524,
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MR.193 e

UTILISATION DE LA BOITE DE CONTROLE

CONTROLE POSITION DU LEVIER VALISE DE
DE DE SELECTION CONTACTEURS C1 et C2

TENSION
BATTERIE

78 114.2

ELECTRO-
PILOTE
EL1*

ELECTRO-
PILOTE
EL2*

ALIMENTATION
DES ELECTRO-
PILOTES

78 114-2
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UTILISATION DE LA BOITE DE CONTROLE

CONTROLE
OBSERVATIONS

INFORMATION RELEVEE

Une tension de batterie incorrecte (non comprise entre

' 12 et 16V} peut engendrer un mauvais fonctionnement
/;.7//7\ de la transmission automatigue.

74574

920 ®

Si l'intensité est angrmale (entre 0,3 et 0,8A}, les

[ o3s _LELT.EL2 \ électro-pilotes sont électriquement corrects.

Si I'intensité est anormale, vérifier les fils et les blocs de
fiches.

Si fiches et fils sont en bon état, c’est I'un des électro-
pilotes qui est détérioré.

+ En effectuant le contrdle avec contacteur C1 en A (le
contrdle avec C1 en 1 étant bon), si I'on reléve une
valeur incorrecte {non comprise entre 0,3 A et 0,8 A)

~ on peut incriminer ie comparateur.

Les témoins bleu et blanc des électro-

pilotes doivent s'éteindre ou s'allu- g
mer suivant la sélection effectuce of . Si I'alimentation des électro-pilotes n'est pas correcte,
avec le contacteur C1. of Y vérifier les cablages et les organes électriques de com-
mande.
®

(f : K . . .
@ P Si I'alimentation est correcte, la panne est hydraulique
) ou mécanique.
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M.R.193 IMES"“ER AIDE

UTILISATION DE LA BOITE DE CONTROLE

CONTROLE ~ POSITION DU LEVIER ' VALISE DE
DE DE SELECTION CONTACTEURS C1etC2

PASSAGE
DES
VITESSES

GOUVERNEUR
COMPARATEUR

RETRO-
CONTACT

PRESSION
D'HUILE

74 569-1
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UTILISATION DE LA BOITE DE CONTROLE

CONTROLE
OBSERVATIONS
INFORMATION RELEVEE

Lire 'indicateur de vitesse. Si les seuils de passage ne sont pas corrects, vérifier :

) . . — le réglage du cible de gouverneur-comparateur,
Avec C1 en A, on doit obtenir les différents rap-
ports approximativement aux vitesses indiquées — les connexions,

dans le tableau de la page F.30). les cablages

L
‘ l On doit obtenir une valeur mini correspondant au
repére (a).

i/)

Si le gouverneur-comparateur ne débite pas, remplacer
I'ensemble gouverneur-comparateur..

Si la lampe ne s'aliume pas, vérifier :
— le réglage du rétro-contact,

— le contact ou le fil de liaison.

Au- passage 273, I'huile & 80°C pression : Si les valeurs relevées sont incorrectes, effectuer le
3,7£0,1 bars. réglage de la pression.
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DEPOSE — REPOSE — REGLAGE

Code 2219

DEPOSE

Placer la commande de sélection en Neutre.

Sous le véhicule ;

— Enlever le circlips du doigt de commande.

- 745291

— Dévisser les écrous de la chape et du support de la
tige de commande.

* A l'intérieur du véhicule :
— Dépaoser la grille de sélection.

— Déposer le carter du levier de sélection.

— Déposer I'ensemble support levier de sélection.

REPOSE

A l'intérieur du véhicule :
— Positionner {"ensemble support levier de sélection.

— Mettre le levier de sélection en Parc (P).

30


http://gazoline.net

VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

COMMANDE DE SELECTION

REGLAGE

REGLAGE

En position parc {P) le levier de sélection (S} doit se
trouver & 10° vers I'avant.

Pour cela, agir sur les deux vis de fixation se trouvant
sur le palier support.

L
9

'prrés ce réglage mettre le levier des vitesses en NEUTRE
en appui sur le cran de la grille.

Sous le véhicule :
— Vérifier que 'axe d'entrée soit en position neutre.
— Accoupler la tige de commande c6té axe d'entrée.
— Engager sur la tige :

- le soufflet de protection,

- le boitier de protection,

- le levier,
- le support palier assemblé.

‘- Fixer le support palier.

— Raccorder la biellette
(Présenter la biellette sur la rotule du c6té des 4
. encoches).

— Bloquer le levier (L) dans la position déterminée
A=26+t1mm.

— Serrer {"écrou au couple de 3,6 mda N.

— Fixer le carter protection avec le joint.
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ELECTRO-PILOTE

INCIDENTS POUVANTS ETRE DUS AUX ELECTRO-PILOTES

— Seuils de passage des vitesses incorrects.

— Pas de 187 en automatique.
— Pas de 2¢M€ gn automatique.
— Pas de 38M€ en automatique.

— Reste en 3¢Me,

Nous vous rappelons que sur la valise de contrdle les
temoins BLEU et BLANC de EL 1 et EL2 doivent
sallumer ou s'éteindre suivant la sélection du contac-
teur C1.

MAUVAIS FONCTIONNEMENT DE LA BILLE

Constatation

Pas de 1€7€ en A — fonctionnement : 2/3 \2

EL1 reste ouvert

Pas de 26Me en A — fonctionnement : 1/3 \1

EL1 reste fermé

Fonctionnement en 3¢ME€ seylement

EL2 reste ouvert

Pas de 3¢me

. &,
Diagnostic

(Pour le cas d’un coincement de bille}.

Brancher la boite de contrdle B. Vi. 454-06 ou
B. Vi. 797.

Vérifier le courant des électro-pilotes.

Si Vintensité du courant traversant les électro-pilotes est
normale et que les lampes EL1 et EL2 fonctionnent aux
moments voulus, cela signifie que les ordres électriques
sont donnés normalement.

— fonctionnement :

52

EL2 reste fermé

1,72\

Ne pas oublier, cependant, qu’ils peuvent ne pas étre
exécutés (cas de coincement de billes des électro-pilotes).

Imposer les vitesses par la boite de contrdle. Siun
électro-pilote est défectueux, la vitesse manquante ne
doit pas étre récupérée.

Par ailleurs, les témoins EL1 et EL2 doivent s'éteindre
en "Pied levé, Pied a fond, Pied a fond avec Rétro-
contact” approximativement aux vitesses indiquées dans
le tableau de la page 30
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ELECTRO-PILOTE

Code 2207 DEPOSE — REPOSE

DEPOSE
Faire la vidange de la transmission automatique.

Déposer le carter de protection de la transmission auto-
matique.

Enlever les vis de fixation et déposer le carter d’huile.

‘Qébrancher le cablage des électro-pilotes aprés avoir serré
les deux pattes de maintien.

|!nlever les deux vis de fixation de la plaque de maintien
qes électro-pilotes et les déposer.

REPOSE

En reposant les électro-pilotes, faire attention de ne pas
les inverser.

Remettre la plaque de maintien des électro-pilotes.

‘Q‘Iebrancher le cablage au niveau de la traversée étanche
et s'assurer que les pattes de maintien sont bien en place.

Qemettre le carter d'huile et serrer les vis au couple.
Remettre le carter de protection de la boite.

Mettre environ 3 litres d’huile ELF RENAULTMATIC D2
ou MOBIL ATF 220 et vérifier le niveau.
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M.R.193

VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

INCIDENTS

/ﬂ? INCIDENTS POUVANT ETRE DUS A UNE PRESSION D'HUILE INCORRECTE

— Glissement au démarrage en "A” et en "R".
— (lissement au passage des vitesses.

— A-coups au passage des vitesses.

Code 2223 CONTROLE — REGLAGE

Le contrdle de la pression peut étre effectué :
— soit au cours d’un essai sur route,

— soit en atelier.

Condition de mesure en atelier :

— Brancher la valise de contrdle.
— Mettre en place la sonde de température,

— Brancher le manométre B: Vi. 466-04 aprés avoir enle-
vé le bouchon de prise de pression (1).

— Lever |"avant du véhicule et caler sous les longerons.
— Mettre le levier de sélection en "A”,
— Mettre le contacteur C1 en 36Me

— Faire tourner. Lorsque la température de {"huile est a
80°C amener le régime moteur a 2500t/mn et lire la
pression. Elle doit &tre de 3,6 & 3,8bars. Si ces valeurs
ne sont pas correctes, régler 1a pression en agissant sur
la vis de la capsule & dépression. En vissant d'un tour
la pression augmente de 0,1 bar environ et inverserent.
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Le contréle de la capsule & dépression s'effectue le
moteur a |'arrét. :

Brancher le dépressiomeétre (exemple pompe a dépres-
sion de la station diagnostic) sur le tuyau de dépres-
sion.

Appliquer une dépression ded26mbar (400 mm/Hg)
environ sur la capsule.

Si I'aiguille reste stable, procéder au contrdle de la
pression (P.F et P.L}.

“gi au contraire, I‘aiguille chute, la capsule doit étre
remplacée.

®

77 998-1

Code 2222 DEPOSE — REPOSE

DEPOSE
Faire la vidange de la transmission automatique.

Déposer la vis de fixation de la bride de maintien de la
capsule.

N
.Déposer la bride et la capsule.

\.L
—
.r

REPOSE

S’assurer que la capsule est équipée de son joint.
Remettre la capsule, la bride et la vis.

Refaire le niveau d’huile de la transmission automatigue.
(MOBIL ATF 220 ou ELF RENAULTMATIC D2).+

Effectuer le réglage de la pression.
Rappel :

Sur R. 1225, la capsule 4 dépression n’est pas reliée au
collecteur.
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GOUVERNEUR-COMPARATEUR

Code 2203 REGLAGE — DEPOSE — REPOSE

INCIDENTS POUVANT ETRE DUS AU GOUVERNEUR COMPARATEUR

— Seuils de passage des vitesses incorrects.
— Pas de 38M€ gn automatique.

— Pas de 19'€ imposée.

— Reste en 1€r€ automatique.

— Reste en 36Me,

REGLAGE DU CABLE

Coté gouverneur comparateur

Visser a fond I'arrét de gaine (G).

Coté carburateur

Accélérer a fond et tendre le cdble en agissant sur I’arrét
de gaine {C) pour amener le secteur (S} en butée.

Bloquer I'arrét de gaine (C).

Coté gouverneur-comparateur

Détendre I'arrét de gaine {G) pour obtenir un jeu (J)
entre le secteur {S) et 'ergot de butée (E), le papillon
étant en position Pied a fond. J = 0,4mm.

Bloquer le contre-écrou.

56
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AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

GOUVERNEUR COMPARATEUR

DEPOSE — REPOSE

DEPOSE

Pour faciliter la dépose du gouverneur-comparateur,
retirer le vase d'expansion.

Débrancher sur le secteur {S) le cidble de commande du
gouverneur.

Enlever les deux vis de fixation du gouverneur-
comparateur.

,.)éconnecter le pontet et le bloc raccord.
-

_Fnlever les 2 vis de fixation du cdblage.

Déposer I'ensemble comparateur-gouverneur avec son

‘éblage.
B

REPOSE

Positionner le gouverneur-comparateur et le fixer avec
ses deux vis. (S’assurer que le joint d’étanchéité est bien
en place).

Assembler les 2 blocs raccord et les fixer.

Connecter le pontet et rebrancher les cdblages.

.Brar{cher le cable de commande du gouverneur et le
 régler. {Voir réglage).

, ' .
~ Remettre le vase d'expansion.
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Code 2208

CONTROLE-REGLAGE

INCIDENT POUVANT ETRE DU AU RETRO CONTACT.

~ Seuils de passage des vitesses incorrects.

CONTROLE

Le contrile du rétro contact s'effectue avec une lampe
témoin branchée entre le rétro contact et le + batterie
{Ou avec la bofte de contréle lors d'un contrdle géné-
ral.

Lorsqu’on appuie a fond sur la pédale d’accélérateur
I"allumage de la lampe témoin ou du témoin orange de
la boite de contrdle indique que le contact est bien

établi. 76 413 I

REGLAGE

Le rétro contact est situé sur le couvre culbuteur en bout
du cable d'accélérateur.

Le réglage s'effectue par le cible daccélérateur.
Retirer le cache (3).

Débloquer l'écrou {1).

En agissant sur I'écrou {2} assurer un jeu & {‘attaque du
cable d'accélérateur afin d'obtenir un déplacement de

3 32 4mm de la butée (B) lorsque I'accélérateur est 4 fond
de course.

Une fois le réglage effectué ne pas oublier :

— de remettre le cache {3},

— de resserrer I'écrou (1),

La course de I'accélérateur et les réglages du retro-
contact et du cable du gouverneur-comparateur sont
étroitement liés, il est donc bon de les régler et de les
contréler simultanément.

76 417
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AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

INCIDENTS — SCHEMA ELECTRIQUE

. B 4
R A

o0 e

INCIDENTS POUVANT ETRE DUS AU CONTACTEUR MULTIFONCTIONS

— Seuils de passage des vitesses incorrects.
- Pas de 1€re imposée.

— Pas de 28me imposée.

— Démarreur ne fonctionne pas.

— Feux de recul ne fonctionnent pas.

— Pas de 1€€ en automatique.

— Pas de 26Me€ en automatique.

SCHEMA ELECTRIQUE

TORRIX
1443

qusTy ?4_. _2?7 3

=

81 408

1 - Contact permettant d’avoir du frein moteur.
2 - Electro pilote (EL2).

3 - + phare de recul.

4 - Masse.

5 -+ démarreur.

G- Dé‘marreur

7 - Phare de recul.
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CONTACTEUR MULTIFONCTIONS

Code 2091

DEPOSE — REPOSE

DEPOSE

Faire la vidange de la boite.

Débrancher le connecteur (C} sur le contacteur multi-

fonctions.

Dévisser la vis de fixation de la bride de maintien du

80 787

contacteur multifonctions et le déposer.

REPOSE

Remettre le contacteur multifonctions et le fixer avec
sa bride de maintien et rebrancher le connecteur.

Refaire le plein d’huile avec de I'huile ELF

RENAULTMATIC D2 ou MOBIL ATF 220. {Mettre

environ 3 litres et contrdler le niveau).
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VIVRE AU QUOTIDIE

CONTACTEUR MULTIFONCTIONS

FONCTIONS DU CONTACTEUR

POSITION POUSSOIR P1 POUSSOIR P2
DU LEVIER DEMARRAGE PHARE DE RECUL
P 1 0
R 0 1
N 1 0
A-2-1- 0 0

1 - Le contact doit §'établir.

®

.

0 - Le contact ne doit pas s'établir impérativement.

Exemple :

- En P : P1 contact établi,
P2 contact non établi.

o0 e

- M : Profil de came actionnant les poussoirs des contacteurs
P1 et P2.

- N : Billage de positionnement.
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ISTRIBUTEUR HYDRAULIQU

INCIDENTS

INCIDENTS POUVANT ETRE DUS AU DISTRIBUTEUR HYDRAULIQUE

— Glissement au passage des vitesses.

— Seuils de passage des vitesses incorrects.

— Pas d’entrainement en «R» en 3¢Me,

— Pas de marche arriére, ni frein moteur en 1ere imposée.
— Pas de 28™M€ en automatique.

— Pas de 38Me en automatique.

— Pas de 1€7€ imposée.

— Reste en 1€ en automatique.

— Reste en 3¢mMe,

Code 2225 DEPOSE — REPOSE

DEPOSE

LA DEPOSE DU DISTRIBUTEUR HYDRAULIQUE
PEUT ETRE EFFECTUEE SUR VEHICULE.

Faire la vidange de la transmission.

Déposer le carter de protection de la transmission auto-
matique.

Déposer :

— le carter d’huile et son joint,


http://gazoline.net

DISTRIBUTEUR HYDRAULIQUE

DEPOSE-REPOSE

— la crépine et son joint.

Récupérer le joint du tube d’aspiration.

Rty

")ébrancher la prise de la traversée étanche.

.Qéposer les électro-pilotes.

Retirer le distributeur hydraulique. {Ne retirer que les
vis repérées par une fléche).

REPOSE
.Beposer le distributeur hydraulique.
.Serrer les 6 vis au couple de 0,7 £ 0,1 m da N.

A}

e - -
Reposer les électro-pilotes et rebrancher la traversee

‘.’;ta nche.

Reposer la crépine et son joint. (S’assurer de la présence
du joint sur le tube d"aspiration).

Reposer e carter avec un joint neuf.
Serrer les vis au couple de 0,8 £ 0,1 mda N.
Remettre le carter de protection de la transmission.

Mettre environ 3 litres d’huile ELF BENAULTMATIC
D2 ou MOBIL ATF 220.

Mettre le moteur en route, contriler le niveau et faire
{'appoint. (Voir chapitre entretien page 31

63

-
05



http://gazoline.net

INCIDENTS — CONTROLE

INCIDENT POUVANT ETRES DUS A LA TOLE D'ENTRAINEMENT DU CONVERTISSEUR

— Pas d’entrafnement en «A», en 187€ imposée, en ¢R».

CONTROLE

Cette opération s’effectue aprés dépose de la transmis-
sion automatique.

Placer un support, muni d'un comparateur et effectuer
une mesure prés de chaque trou de fixation du conver-
tisseur.

Comparer les lectures : le voile admis est de 0,3mm.

-

¥

&

W
|

R
0000
/\;
y

o
—-

%

oy
\,T':"'

(L

NS

;u»b""“
O

U
¥
g,

64



http://gazoline.net

VIVRE AU

TOLE D'ENTRAINEMENT DU CONVERTISSEUR

Code 2229 DEPOSE — REPOSE

NE PAS IMMOBILISER LA TOLE AVEC UN TOUR-
: NEVIS PLACE DANS LES OUIES DE CETTE DER-
| NIERE : RISQUE DE VOILAGE.

DEPOSE

Avec le secteur d’arrét Mot. 5682 immohiliser la téle
d’entrainement.

Dévisser les sept vis de fixation de la tdle sur le vilebre-
guin. '

. Déposer la tole.

Vis indesserrables non récupérables.

®®

80 8181

P

REPOSE

Mettre :
— la rondelle sablée {cOté vilebrequin),
— la tdle dentrainement,

— la rondelle.
Fixer la tole par des vis indesserrables neuves.

Positionner le secteur Mot. 582 et serrer les vis au
couplede 6,5a 7 mdaN.

Retirer le secteur d’arrét Mot. 582,
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AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

INCIDENTS

INCIDENTS POUVANT ETRES DUS AU CONVERTISSEUR

— "Rampe” trop en ¢A».
— Glissement au démarrage en «A» et en ¢R».

— Pas d’entrainement en ¢A», en 18'€ imposée, en «R».

Code 2264 DEPOSE — REPOSE

DEPOSE

La dépaose du convertisseur ne peut étre effectuée qu’
apreés la dépose de la transmission automatique.

Apres déposé de la transmission, retirer la patte de main-
tien B. Vi. 465 repére D.

Tirer & soi et dégager le convertisseur.

Vérifter I'état :

— du centreur du convertisseur {coHté vilebrequin),
— de la portée du joint d'étanchéité,

— de la bague «régule» du convertisseur ainsi que la 29 858-1
roue libre,

— du ventilateur,

— des trois points de fixation.

REPQSE

Pour la repose du convertisseur, il est préférable de tenir
la boite en position verticale afin de faciliter la mise en
place.

Remettre la patte de maintien du convertisseur.

Au cours des manutentions du convertisseur, protéger
la portée du joint avec un bouchon plastique.
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R R R o N O

JOINT D'ETANCHE!I

............................................................

Code 2230 DEPOSE ~ REPOSE

Le convertisseur étant déposé, extraire le joint d’étan-
chéité : outil B. Vi. 465, repére C.

Utiliser un outil exempt de bavure afin de ne pas dété-
riorer |'alésage du carter.

Prendre appui sur une téte de vis de fixation du support

B. Vi. 465-C : -
70 0259
de réacteur puis faire levier et sortir le joint.

Vérifier I’état de la partie lisse du support de réacteur.

Procéder ensuite & I'emmanchement du joint d’étan-
chéité neuf.

#

Suiffer |égérement le joint, le poser sur le chanfrein
. puis le mettre en place & "aide de I'outii B. Vi. 465,
‘W repere A, en frappant modérément.

Ce dernier donne automatiquement la profondeur
d'emmanchement du joint.

Remettre le convertisseur aprés avoir huilé la portée du
joint avec V'huile préconisée. 70 026

Manter la patte de maintien.
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

Code 2055 DEPOSE — REPOSE

La dépose de I'écrou peut étre effectuée sur le véhicule.

DEPOSE

Vidanger la transmission automatique.

Débrancher la transmission coté boite.

Repérer la position de I'écrou de différentiel par rapport
au carter.

Enlever |'arrétoir.

Dévisser I'écrou avec 'outil B. Vi. 807 en comptant le
nombre de tours nécessaire pour le démontage.

80 815

REPOSE B. Vi. 807

Changer le joint sur I"écrou.

Reposer I'écrou avec outil B. Vi. 807 en respectant les
repéres fait au démontage.

Rebrancher la transmission.

Refaire le plein de la transmission et controler le
niveau.
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Code 2227

DEPOSE — REPOSE

La transmission automatique peut étre déposée :

— soit avec le moteur en lgs dégageant par le dessus du
véhicule en utilisant I'outil Mot. 597(Voir page 11).

— Seule par le dessus du véhicule en utilisant I'outil
Mot. 597.

, W Vo T e
: , i \'\‘\‘\‘\\‘u\\\\\\\\\\\\\1\\\\\\.\.\.\%....
L ;

r.JEPOSE

\ Débrancher la batterie.
k

Faire la vidange de la transmission.
Déposer :

— le carter de protection de la transmission,

— les clignotants et lanternes,

— la calandre,

o

!

\

80872
— le bouclier,

— les optiques,

==
==
==

— le capot,

————
==
- o ———
et

= e

“,\.\“.“.“.\.‘.\.\.“.“\.‘,\'e‘.".‘.‘.‘.‘.‘.‘.‘.'.‘.-.'.....\.\-\-\\-\

i
.— le support du bocal lave-vit;'e,

— le tirant du radiateur,

ot
e

\_,.,_ les fixations du radiateur et du vase d’expansion.

.

80 873
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

DEPOSE

Faire basculer I'ensemble radiateur-vase d'expansion
sur le moteur.

Déposer :

— la poulie d'arbre & cames,

— le palier d’arbre & cames.

Débrancher :
e — les cablages moteur-transmission automatique,
— le cdble de gouverneur-comparateur,

— le cdhle de tachymétre.

e @ ©

Déposer :
- les roues,

— les étriers et les plaquettes.

Désaccoupler les biellettes de direction.

Déposer la direction. {Repérer la place et la valeur des
cales de calage de direction).

En utilisant I'extracteur T. Av. 476 débloquer les ro-
tules supérieures de suspension.
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

DEPQOSE

Basculer les porte-fusées en dégageant les transmissions.

Débrancher la commande de sélection.

Déposer :

— la gritle de protection du convertisseur,

— désaccoupler le convertisseur.

Positionner I'outil Mot. 597,
|

“Enlever les vis des fixations du démarreur.

)
““"Retirer fes fixations liaison Boite-Moteur.

Retirer la traverse avant.

‘ortir la transmission automatique.
®
|

B. Vi. 465-D

Aussitdt aprés le désaccouplement pour éviter le déboi-
terment du convertisseur utiliser I'outil B. Vi. 465, repére
D.

79 8581
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IMPRIMER

QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

REPOSE

Lors des opérations de repose, respecter les points sui-
vants : :

— Réaccouplement tdle d’entrainement - Convertisseur
En A la découpe des ailettes est différente.

Le convertisseur comporte trois bossages de fixation
dont I'un est situé en face du repére du point mort
haut.

Au montage, placer le bossage 20 se trouve le repére
point mort haut en (A) ol Ia découpe des ailettes est
différente.

Approcher les vis de fixation du convertisseur en pro-
cédant par rotations successives, ceci afin d'obtenir
un centrage parfait de ce dernier.

Bloquer ensuite les vis au couple de 2,7 8 3,2mdaN.

— Repose de la traverse

Placer la traverse avant sur le véhicule visser les trois
boulons c6té droit puis le boulon sur longeron
gauche, en dernier les 3 boutons du ¢6té gauche.

— Repose des plaquettes de freins.

Les plaquettes dont le support est de couleur noire,
se montent a Fintérieur.

Les plaquettes dont le support est de couleur bleue,
se montent a {"extérieur.
Mettre en place :

- les ressorts de plaquettes, déport central vers le
disque,

- I'étrier sur les plaquettes et monter fa vis guide in-
férieure puis la vis gquide supérieure.

Bloquer celles-ci au couple de 3,4 34 3,8 mdaN en
commengant par la vis inférieure.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin de
mettre le piston en contact avec les garnitures.

— Repose direction

Ne pas omettre d’interposer les cales des hauteurs
de boftier repérées au démontage.

Faire les réglages :

- du rétro-contact,

- du gouverneur,

- de la commande de sélection.

Faire le plein d’huile (ELF RENAULTMATIC D2 ou
MOBIL ATF 220}. '
72
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—
VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

CARTER MECANISME

CARACTERISTIQUES

NOMBRE DE DISQUES
Embrayage E1 Frein F1

— 3 disques intermédiaire. — 4 disques garnis.

"= 3 disques garnis. — 5 disques acier.

— 1 plateau de poussée.

| Embrayage E2 Frein F2

\
./— 3 disques garnis.
“— 2 disques ondulés,

— 1 plateau de poussée. — 2 disques garnis.

— 3 disques acier.

— 1 plateau d'appui.

TRAIN EPICYCLOIDAL
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CARTER DES MECANISMES

CARACTERISTIQUES

EMBRAYAGE E1 - EMBRAYAGE E2

77 054-1
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CARTER DES MECANISMES

CARACTERISTIQUES

FREIN F1- FREIN F2

oee
N

DISTRIBUTEUR HYDRAULIQUE

0o
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CARTER DES MECANISMES

Code 2272

DEMONTAGE

Le démontage et la manutention des piéces doivent

s'effectuer sur un établi avec revétement anti-choc
(caoutchouc ou plastique épais).

Avant de démonter la boite, déposer :

- le convertisseur,

— le tampon de suspension,

— la jauge a huile,

&2 'ﬁ"v%‘
DRk RS

X
]

— les deux vis de maintien des cadblages : gouverneur-
comparateur et contacteur multifonctions-traversée
étanche,

— les deux vis de fixation du gouverneur-comparateur,
— le gouverneur-comparateur (2),
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CARTER DES MECANISMES

DEMONTAGE

— la capsule a dépression (3),

p yy
00

— le carter d’huile {4),

— le couvercle inférieur {5) et son joint,

L N

— la crépine {7} et son joint,

Récupérer le joint du tube d’aspiration (8).

Débrancher la prise de la traversée étanche {9).

71
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CARTER DES MECANISMES

DEMONTAGE

Retirer le distributeur hydraulique (10). (Ne retirer que

les vis repérées par une fléche}.

Retirer :
— le couvercle de pompe ,

— l"arbre de pompe (12},
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M.R.193 .M MER AIDE

CARTER DES MECANISMES

DEMONTAGE

A JUTISALY

(TLLLALITEATTLD

(TR

— laroue (13), {Repérer son sens si elle doit étre re-
montée C = chanfrein}.

80 962

.
.

— le pignon {14).

e e

Enlever les 4 vis intérieures d’assemblage des carters de
différentiel et de mécanisme {15).

19
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CARTER DES MECANISMES

DEMONTAGE

Secteur et axe d'entrée
Retirer la goupille élastique.
Déposer |'axe relais.

Sortir les différentes piéces.

La douille comprenant le billage ne doit étre déposée
qu’en cas d"échange de celle-ci.
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CARTER DES MECANISMES

DEMONTAGE

Disposer la boite de vitesses verticalement, le carter de
mécanisme reposant sur le logement de pompe.

Enlever les vis d'assemblage des carters.

Séparer les carters de différentiel et de mécanisme.

.
\'l

Démontage du doigt de parc

Retirer :

— la plaque (1) et son joint,
le pion (2),

-~ I'axe (3],

!— le doigt de parc,

.— le ressort de rappe!.
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CARTER DES MECANISMES

DEMONTAGE

Enlever les vis de fixation du palier central.

Déposer |'ensemble du train en le soulevant par
{"arbre de turbine.

Poser le train complet verticalement sur une assise {tube).

Récupérer la butée a aiguilles & l'intérieur du carter.

82
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S
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CARTER DES MECANISMES

DEMONTAGE

Séparer les différents éléments du train :
— train épicycloidal (1),

— planétaire P1 {2),

— ensemble F1 - F2 (4},

— embrayage E2 (5},

— embrayage E1 (6) et arbre de turbine.

Récupérer les butées 3 aiguilles entre P2 et E1 (7) et
P1et E2 (3).

Nota ;

La butée et sa cale, situées & l'intérieur du train
épicycloidal, ne peuvent pas étre démontées.

Train épicycloidal

Enlever la roue libre {1}.

Récupérer :
— la cale de réglage (2),

— la contre-plagque de la butée & aiguilles (3},

— la butée & aiguilles (4].
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

CARTER DES MECANISMES

DEMONTAGE

Embrayage E1

77 054-1A

Déposer fa butée a aiguilles {1).

Pour retirer la contre-plague (4) de la butée a aiguilles
enlever le segment d'étanchéité (3).

Récupérer la butée a aiguilles {5).
Larbre de turbine (6) et le palier (8) sont solidaires.

Exercer une pression sur le palier de E1 et sortir Van-
neau d’arrét {7}.

Séparer les différentes piéces :

— palier {8},

— piston (9},

— diaphragme (10},

— plateau de poussée {11},

— 3 disques garnis {12},

— 3 disques intermédiaires plans (13),

— movyeu {i4),
— cloche de liaison. {15).

Repousser le piston de son logament en envoyant de
Fair sous pression par le trou d'alimentation du palier.
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CARTER DES MECANISMES

DEMONTAGE

Embi‘ayage E2

A I'aide de 'outil B. Vi. 489-14 ou B. Vi. 489-19 repére
07 et d’une presse, comprimer léjérement le ressort
de rappel de I'embrayage.

Enlever ;
— IYanneau d’arrét (12},
— la coupelie d’appui (11},

.— le ressort (10},

— les trois segments d'étanchéité {8).

Enlever :

— I'anneau d'arrét {1} du plateau de poussée,
— le plateau (2},

— les 3 disques garnis (3},

— les 2 disques ondulés (4},

— le disque plan {5},

— le piston (6),

— le planétaire (9).

85
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VIVRE

QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

CARTER DES MECANISMES

DEMONTAGE

Dévisser les trois vis de fixation de la cloche.

Déposer :
— la cloche {1},

— les six ressorts (2},

— les disques d’acier et les disques garnis {3).

Récupérer le joint torique (4) entre le palier de roue

libre et le logement du piston de F1.

Freins F1

Frein F2

Dévisser les trois vis de fixation de la cioche.

Déposer :
— la cloche {1},

— les six ressorts {2),

— les disques d’'acier et les disques garnis {3).

Récupérer le joint torique {4) entre le palier de roue

libre et le logement du piston de F2.

Chasser les deux pistons (5) avec de l'air sous pression
appliqué sur les orifices des trous d’alimentation des

freins.

Retirer les joints (6) des pistons.

77059
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CARTER DES MECANISMES

NETTOYAGE

Proscrire le trichloréthyléne afin d’éliminer les risques
de projections intempestives sur les joints.

Ne pas utiliser de chiffons, qui pourraient laisser de la
bourre dans les circuits.

Utiliser :

— de lI'essence minérale {white spirit) ou du dégraissant,
sauf sur les joints d'étanchéité et de la ouate non
peluchante pour |'essuyage.

— I'air comprimé et souffler avec insistance tous les
trous, canaux d’alimentation et de graissage sur :
- le carter de mécanisme,
- le palier de roue libre,
- le planétaire de marche avant,

- le planétaire de marche arriére,
- la cloche de E2 (billes),

- le piston de E1 (billes),

- le moyeu de E1,

_,G(QQ

1)

- le couvercle de pompe,

- I'arbre de pompe,

= R-Te)

- I"arbre de turbine,

- le support de réacteur,

- le calibrage de retour d’huile du convertisseur,
- le porte-satellites

Aprés nettoyage, huiler immédiatement les piéces avec
"huile préconisée.

Convertisseur

Dans le convertisseur, ne pas introduire de liquide autre
gue I'huile préconisée.

Son nettoyage consiste en un égouttage prolongé suivi

d‘un pompage, a 'aide d'une seringue, dans le centre du
moyeu de turbine.
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VIVRE AU VOITURE AWCIENNE

CARTER DES MECANISMES

VERIFICATIONS

CARTER CONVERTISSEUR DIFFERENTIEL

S'assurer du bon état :
— des plans de joint,
— du logement du support de réacteur,

— de la mise & I'air libre du carter.

" CARTER DE MECANISME

L'ensemble «carter de mécanisme-pignon-rouey est

apparie. .

-~

Vérifier également la bague réguléé de E1 sur le carter,.
la portée du segment, les portées des joints de traversée
étanche et de I'axe d’entrée, les plans de joints.

Vérifier I'état :

— des pignons de pompe a huile et de leur logement,
Le changement d’une piéce entraine le remplacement

de I'ensemble.

- de I'entraineur,

— du couvercle.

EMBRAYAGES ET FREINS

Consignes générales

Vérifier I'état des disques intermédiaires ; les disques
preésentant des traces d'échauffement (bleues, jaunes,
etc . . .} ou des états de surface défectueux, sont a
éliminer.

Veérifier le coulissement des disques sur les cannelures
des moyeux et celui des plateaux dans les cloches.

Disques ondulés (E2 et F2)

A l'aide d’un jeu de cales, vérifier si les ondulations
sont correctes.

Maintenir le disque & plat sur un marbre, sans appuver,
et glisser les cales entre le marbre et le disque en trois
points.

Les ondulations doivent étre comprises entre 0,25 et
0,45 mm.

88



http://gazoline.net

CARTER DES MECANISMES

VERIFICATIONS

Repérage

Disques garnis

Eliminer les disques usés ou présentant des traces d'é-
chauffement (garniture noire) ou d'arrachement.

Plateaux d'appui et plateaux de poussée

‘Iiminer les plateaux présentant des traces d'échauf-
fement, un mauvais état de surface, du voilage ou de la
nicité.

En régle générale, si I'un des ensembles {(E1, E2, F1,
F2) a chauffé anormalement, le remplacement de tous
les disques intermédiaires et garnis de |"élément dété-
rioré s'impaose.

Joints d’étanchéité (rectangulaire ou torique)

E2 /sz\
72 808 72817

SN

1—

S'assurer du serrage des joints dans leurs alésages. bombt ol bscl s b

Effectuer les mesures en deux points décalés de 90°

en amenant les becs en'comtact avec le joint sans le
comprimer.

‘aire la moyenne des deux mesures et comparer avec
! cote relevée dans l'alésage.

Serrage des joints :

'2 4 0,7 mm sur le diamétre.

Eliminer les joints dont le serrage est hors tolérance,
ou présentant des blessures.

Vérifier les gorges recevant les anneaux d'arrét des

plateaux de poussée {pour F1 et F2 les gorges sont & Dol T Lt

7 a k)

faces paralléles). L

‘|‘['|l|‘ L. f‘ol I
LR S S

3 ) -

En cas de doute sur I'huile utilisée dans la transmission
automatique, ou si les joints ont été en contact avec du
trichloréthyléne, les remplacer systématiquement.

89
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CARTER DES MECANISMES

VERIFICATIONS

Bille de décharge (E1 et E2)

Le piston de I'embrayage E1 (2 billes) et la cloche de
I'embrayage E2 sont équipés de billes de décharge
serties.

Chaque bhille doit se déplacer trés librement dans son
logement et ne doit se bloguer, ni coté siége, ni coté
sertissage.

Veérifier la course {C) de la bille qui doit étre d’environ
1 mm.

En cas d’anomalie, remplacer le piston complet de E1
ou la cloche compléte de E2.

Segments d'étanchéité

Le palier de I'embrayage E1 et la cloche de I'embrayage
E2 portent des segments d'étanchéité.

Veérifier :
— I’état d'usure des flancs des segments (1},

— I'état des fonds des gorges recevant les segments (2).
ils doivent &tre & angles vifs et permettre au segment
de descendre complétement dans son logement {3),

— les coupes des segments {4). Elles doivent s’emboiter
parfaitemant {5}.

Le jeu a la coupe {J} doit &tre compris entre 0,05 et
0,35 mm.

Embrayage E1

Qutre les disques, billes, segment et joints d'étanchéite,
vérifier :

— I'état de surface de I'alésage intérieur du piston,

— le diaphragme (cassure},

— le moyeu {empreinte des disques sur les cannelures),
— Femmanchement des deux bagues dans le palier,

— "emmanchement de I'arbre de turbine et son anneau
d'arrét, s'il v a lieu.

90

731228

5 73 122-A .
73 122.01

Embrayage E2
Verifier :
— l'alésage du piston,

— le ressort de rappel, la coupelle, I'anneau d’arrét,

~ I'emmanchement du planétaire P2 dans la cloche.
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VIVRE AU VOITURE AWCIENNE

CARTER DES MECANISMES

VERIFICATIONS

TRAIN EPICYCLOIDAL

Veérifier :

— |"état de la denture des satellites (ils doivent éqgale-
ment tourner trés librement sur leur axe},

— I’état des bagues régulées,
— la portée de la roue libre,
— laroue libre,

— la butée 3 aiguilles et sa contre-plaque.
. La roue libre peut étre remplacée.

o En cas de détérioration des autres pieces, remplacer
I’ensemble du train.

.. Palier de la roue libre ‘

Vérifier ;

— que les boucheons {1-2-3-4-5) sont bien en place,
~ la portée (6) des 3 segments,
— la portée {7) de la roue libre,

— les trous d'alimentation et de graissage.

BAGUE REGULEE

Remplacer les piéces portant des bagues régulées hors
d’'usage :

. — carter de mécanisme,

— planétaire P1 de marche avant,

— ensemble embrayage E2 et planétaire P2,
. — train épicycloidal,

— arbre de sortie,

— arbre de réacteur.

DISTRIBUTEUR HYDRAULIQUE

Le démontage de I'ensemble du distributeur et du régu-
tateur est interdit. Seul le remplacement des électro-
pilotes est autorisé.

Dans tous les cas de démontage pour embrayages ou
freins détériorés, ou pour mauvaise qualité des passages
de vitesses, procéder au remplacement du distributeur
hydraulique et de son régulateur.
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

CARTER DES MECANISMES

REMONTAGE
EMBRAYAGE E1
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- Segment d'étanchéité

- Contre plagque butée 4 aiguilles.
- Butée a aiguilles.

- Anneau d’arrét.

00 = O B W

- Palier.
9 - Piston.
10 - Diaphragme.
11 - Plateau de poussée.

12 - Disques garnis (3).
13 - Disques intermédiaires plans (3).
14 - Movyeu.
15 - Cloche de liaison.
16 - Anneau d'appui du diaphragme.
17 - Joint torique.
18 - Joint rectangulaire.
C - Trou d'alimentation du piston de E1.
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CARTER DES MECANISMES

REMONTAGE

Placer "anneau d'appui {16}, sur le piston (9}.

Suiffer les deux joints du piston et monter :
— le joint rectangulaire (18) sur le piston {9},

— le joint torique (17) sur le moyeu du palier de E1.

Suiffer légérement |"alésage et la partie du moyeu sur
lesquels coulisse le piston.

Mettre le piston {9} {2 billes) en place dans son loge-
ment, collerette vers le haut en exergant une pression
des pouces, et en le basculant trés légérement et alter-
nativement a droite, puis a gauche.

93
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VIVRE AU

QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

CARTER DES MECANISMES

REMONTAGE

Dans la cloche de liaison (15), placer dans I'ordre :
— le moyeu {14) (Partie creuse vers le haut),

— un disque plan intermédiaire {13},

— un disgue garni huilé (12},

— Un disque plan intermédiaire (13},

— un disque garni huile (12},

— un disque plan intermédiaire {13},

— un disque garni huile (12},

— le plateau de poussée {11). (Partie plane ¢dté disque
garni),

— le diaphragme (10).

Assembler les ensembles {9) et {15},

Monter I'anneau d’arrét (7).

Centrer les becs de I'anneau (7} entre deux oreilles du
palier et s’assurer qu’il est bien entré a fond dans la 7
gorge sur tout le pourtour.

— la contre-plaque {4) de la butée a aiguilles,

— le segment d’étanchéité {3} aprés s'étre assuré du
jeu a la coupe.

Vérifier le fonctionnement des éléments de E1 en ali- q
mentant le piston en air comprimé par le trou (C).

94
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CARTER DES MECANISMES

REMONTAGE

3 4 3 EMBRAYAGE E2
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81 455-3

- Anneau d‘arrét.
- Plateau d'appui.
- Disque garni.

- Disque ondulé.

- Piston.
- Cloche.
- Segments d'étanchéité
9 - Planétaire P2.
10 - Ressort.
11 - Coupelie”

1
2
3
4
5 - Plateau de boussée.
6
7
8

12 - Anneau d’arrét.

13 - Joint rectangulaire sur piston.

14 - Joint torique.

D - Trou d’alimentation du piston de E2.

Nota :
7 et 9 ne peuvent étre séparés.
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CARTER DES MECANISMES

REMONTAGE

72 809 72 808-A

Monter les 3 segments d’étanchéité (8) sur la cloche
de E2 (7), aprés s'étre assuré :

— du jeu a la coupe, en plagant les segment dans le
palier de roue libre,

— de 'état des 3 gorges de la cloche (7).

Enduire les deux joints du piston de suif et placer :
— le joint rectangulaire (13) sur le piston (6),

— le joint torique (14) sur le moyeu du piston dans la
cloche de E2 {7).

S'assurer du serrage des joints dans leurs alésages.

96
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CARTER DES MECANISMES

REMONTAGE

Monter le piston (6) dans son logement de la cloche

(7).

A la presse, en ayant soin de guider la coupelle {11),
comprimer & l'aide de I'outil B. Vi. 489-14 ou

B. Vi. 489-19, repére 07 le ressort (10} et placer
I'anneau d’arrét {12). '

Les créneaux du piston (6) et de la cloche doivent
étre en regard les uns des autres.

Placer ensuite successivement sur le piston aprés les
avoir huilés :

— le plateau de poussée {5},
— un disque garni (3) builé,
— un disque ondulé (4},
— un disque garni {3) huilé,
.— le deuxigéme disque ondulé {4},
— un disque garni (3} huilé,

le plateau d’appui (2) face repérée d'un coup de
foret vers |'extérieur).

Monter Vanneau d'arrét {1} en disposant les extrémi-
tés comme 'indique la figure (fleches).

Vérifier le fonctionnement des éléments de E2 en

alimentant avec de I'air sous pression le piston par
le trou {D).

97
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VIVRE AU QUaTIDI LA VOITURE ANCIENNE

CARTER DES MECANISMES

REMONTAGE

Vérification et réglage du jeu de fonctionnement

Cette cpération consiste & chiffrer le jeu J, c’est-a-dire
le débattement des disques qui est limité :

— d'un cété par le plateau en appui sur 'anneau d’arrét
(1},

— de l'autre cOté par le piston (6} a fond de course.

B. Vi. 489-14
ou B. Vi. 489-19

Disposer |I'embrayage E2 et un support de comparateur
sur une surface plane.

Placer I'outil B. Vi. 489-14 ou B. Vi. 489-19 repére 06
sur I'empilage des disques.

Mettre le comparateur & zéro, soulever I'ensemble des
disques (anneau d'arrét poussé vers le haut de sa gorge
sans compression des ondulations des disques) et lire
sur le comparateur le jeu J.

Le jeu J doit étre compris entre 1,1 et 2,1 mm.

St le jeu J est supérieur 8 2,1 mm monter un plateau
de 2,5 mm d'épaisseur.

a8
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CARTER DES MECANISMES

REMONTAGE

FREINS F1 et F2
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

CARTER DES MECANISMES

REMONTAGE

Vérification et réglage du jeu de fonctionnement de F2

Cette opération consiste & mesurer le jeu {J) de I"empi-
tage des disques dans leur Jogement.

e débattement est limité :
— d’'un cdté par le piston {P} fond de course,

— de l"autre cdté par la cloche (C).

Dans le logement du piston de F2, monter le piston {P)
sans jaint.

Empiler :
— un disque plan épaisseur 1,5 mm,
— un disque garni,

— le disque ondulé (A} épaisseur 2 mm repéré par deux
encoches,

— un disque garni,

— un disque plan épaisseur 1,5 mm.

Mettre la cloche et fixer I'ensemble sur le palier de roue
libre.

La touche du comparateur étant en contact avec une
cannelure du premier disque garni, mettre le compara-
teur a zéro.

Soulever I'ensemble disques acier et disques garnis et

I'amener en contact avec la cloche (en butée vers le
haut).

100
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Effectuer la mesure en plusieurs points et faire la
movyenne de ces valeurs.

Le jeu (J} doit &tre compris entre 0,70 et 1,70 mm.
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CARTER DES MECANISMES

REMONTAGE

S'il est diffarent, vérifier toutes les piéces pouvant
influencer la valeur de {J) {piston-disques acier et disque
garnis - cloche).

REMONTAGE

Suiffer les quatre joints des pistons de F1 et F2 et les
mettre en place dans leur logement respectif.

Au préalable, vérifier le serrage des joints dans les alé-
sages de cloches de frein.

dacer le joint torique entre le palier de roue libre et le
gement de F1.

!onter le piston de F1 dans son logement en prenant
oin de ne pas détériorer les joints.

.acer sur le palier de roue libre le mandrin (A) de
I'outil B. Vi. 564 afin d’obtenir un bon centrage de
I'ensemble.

&mpiler :

les disques plans, épaisseur 1,5 mm,

— les disques garnis.

‘Iacer les six ressorts dans leurs logements et coiffer
I'ensemble de la cloche de F1.

101
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VIVRE

QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

CARTER DES MECANISMES

REMONTAGE

Visser les trois vis de fixation de |'ensemble F1 sur le
palier de roue libre et retirer I'outil de centrage.

Retourner I'ensemble et |e faire reposer sur la cloche de
F1.

Placer le joint torigue entre le palier de roue libre et le
logement de F2.

Monter le piston de F2 dans son logement en prenant
sain de ne pas détériorer les joints.
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CARTER DES MECANISMES

REMONTAGE

Placer sur le palier de roue libre le mandrin de centrage
{B) de I'outil B. Vi. 564.

Empiler :
— un disque plan épaisseur 1,5 mm,
— un disque garni,

— le disque ondulé (A} épaisseur 2 mm repéré par deux
encoches,

— un disque plan épaisseur 1,5 mm.

.— un disque garni,

A 76 996-A

Placer les six ressorts dans leur logement et coiffer
‘:nsemble de la cloche de F2 (respecter le sens de
ontage de la cloche : voir figure).

\isser les trois vis de fixation de F2 sur I'ensemble F1
| porte-roue libre.

Retirer I'outil de centrage.
Vérifier le bon fonctionnement des éléments de F1 et

F2 en alimentant avec de |"air comprimé le piston de
F1 par le trou E, et le piston de F2 par le trou F.

103
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AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

CARTER DES MECANISMES

REMONTAGE

TRAIN EPICYCLOIDAL

Sur le train épicycloidal (1), monter la roue libre (épau-
lement {E) dans le fond du logement).

Veérifier que la contre-plaque de la butée intérieure est
bien en place.

Placer le planétaire P1 {2) de maniére a centrer et &
maintenir |la butée intérieure.

ASSEMBLAGE DU MECANISME

Apres s'étre assuré du fonctionnement des éléments
E1-E2-F1-F2, enlesalimentant a I'air sous pres-
sion, proceder a leur assemblage.

Placer I'ensemble E1 {6) et I'arbre de turbine (8) sur un
tube de diameétre 100 mm environ.

Placer la butée a aiguilles {7) entre E1 {6) et P2 {5}
{aiguilles c&té P2).

Centrer approximativement les disques de E2 (5) et em-
mancher cet ensemble sur les cannelures de la cloche de
liaison de E1.

Procéder en tournant sans forcer afin de ne pas détério-
rer les disques.

Si tous les disques sont en place, il subsiste un jeu J
d’environ 4mm entre E1 et E2.
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AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

CARTER DES MECANISMES

REMONTAGE

ASSEMBLAGE DU MECANISME

Suiffer les segments de E2 et leur portée sur le palier
de roue libre.

i ]
Centrer approximativement les disques de F2 et des- m HM‘
cendre lentement "ensemble des freins sur E2.

Procéder de la méme maniére que pour E2,

Placer la butée (3) entre P2 (5) et P1 (2) (aiguilles cdté

P2},
.Centrer les disques de F1 et descendre lentement I'en-
semble porte-satellites P1 sur le frein F1.

Procéder en tournant sans forcer.

.S’assurer ensuite que tous les disques soient bien en
place.

Sur le carter de mécanisme, placer la butée {B) et deux
.goujons de 7 mm qui permettront une meilleure des-
cente du mécanisme.

.Suiffer le logement du segment d’étanchéité et le cen-
trage recevant le palier de roue libre. -

S'assurer qu’aucune bavure ne géne la mise en place.

Présenter I'ensemble du mécanisme en le soutenant par
I'arbre de turbine.
e
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CARTER DES MECANISMES

REMONTAGE

Le descendre lentement en surveillant que le palier de
roue libre suit bien I'ensemble E1, E2.

Vérifier ensuite que le palier de roue libre est bien en
butée sur son centrage.

Enlever les deux goujons.

Monter les 10 vis de fixation et bloquer @ 2 mda N.

726371
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CARTER DES MECANISMES

REMONTAGE

Placer :

— le ressort de rappel du doigt de parc sur son axe,

— le doigt de parc, .
— I'axe (trou fileté vers le he;ut) {3),

— le pion de centrage (2).
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IMPRIMER AIDE

CARTER DES MECANISMES

REGLAGE DU JEU AXIAL

Réglage du jeu axial
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Le jeu axial de fonctionnement J doit &tre compris
entre 0,4 et 0,8 mm.

Le réglage consiste & déterminer ie jeu axial total et &
I'amener dans la plage de tolérance en montant une |
cale (X} de dimension appropriée.

Pour chiffrer le jeu, on mesure : |
- la cote (C) entre butée a aiguilles et plan de joint,

— la cote (D] entre porte-satellite et plan de joint.

La différence entre (D} et {C) donne le jeu axial total
(JT)
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CARTER DES MECANISMES

REGLAGE DU JEU AXIAL

Mesure de la cote C

Monter le joint papier du carter et la butée a aiguilles
de I'arbre de sortie.

Au moyen d’une régle rectifiée et d’une jauge de profon-
deur, mesurer 1a cote {A) entre arbre de sortie et plan
de joint.

Mesurer ensuite la cote {B) entre butée 4 aiguilles et
arbre de sortie.

72 788

La cote (C) entre la butée & aiguilles et le plan de joint
estdonc:C= A —B.

Exemple :
A=72,10mm
et B = 57,75 mm
d'ou C = 14,95 mm.
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VIVRE AU QUaTIDI LA VOITURE ANCIENNE

CARTER DES MECANISMES

REGLAGE DU JEU AXIAL

Mesure de fa cote D

Monter la contre-plaque de la butée 4 aiguilles sur le
porte-satellites.

Mesurer ensuite sur le carter de mécanisme la cote (E)
entre la régle et |la contre-plaque sur porte-satellites :
D=E-Y. :

Y étant I'épaisseur de la régle.

Exemple :
E = 41,85mm
etY=25 mm

d'o0 D= 16,86 mm D

Jeu total

Le jeu total J T entre porte-satellites et butée a aiguilles
estégal a:JT=D-C.

Exemgple :
D= 16,85 mm
et C=1495mm
douJT= 1,90mm

Définition de la cale

Le jeu de fonctionnement souhaité J, soit 0,6 mm sera
obtenu en montant une cale X ayant pour valeur :
X=JT-0,6.

Exemple : X = 1,90 — 0,6 = 1,30 mm.

Epaisseur des cales :
0,25-050-0,80-100-1,30-150-1,75-2,00-
2,25 - 2,50 mm.

Afin d'éviter toutes confusions avec la contre-plaque
de la butée a aiguilles, les cales de réglage sont brunies
et portent une encoche.

Si I’'on trouve une valeur de cale nuile ou plus grande
que 2,5 mm, par exemple, vérifier :

— si toutes les butées & aiguilles sont en place,
— I'emmancherment des planétaires,

— la mise en place des disques sur les cannelures.
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IMPRIMER

CARTER DES MECANISMES

REGLAGE DU JEU AXIAL

Assemblage des deux carters et vérification du jeu axial

Sur le carter de différentiel, placer la butée aiguilles
dans son logement sur arbre de sortie.

Sur le carter de mécanisme, placer dans l'ordre :

— la cale de réglage de jeu axial (avec encoche),

— la contre-plaque de {a butée a aiguilles.

Avant d’assembler les deux carters :

.— s'assurer de la présence du joint d’étanchéité (sur
carter mécanisme},

— s"assurer de la présence de la plague de retenue
d’'huile (sur carter pont).

.\/Ionter également :

.— 2 goujons de diamétre 7 mm sur le carter de méca-
nisme,

— les deux pieds de centrage,
— le joint papier (a sec),

— huiler I'arbre de turbine et descendre lentement le
carter de différentiel sur le carter de mécanisme.

S'assurer du passage de |'arbre de sortie au droit du
doigt de parc et de I'engrénement de cet arbre sur les
satellites.

L7
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CARTER DES MECANISMES

REMONTAGE

Fixer les deux carters au moyen de quelgues vis serrées
au couple.

Maonter la plaque de fermeture inférieure avec un joint
neuf {(monté a sec).

Serrer les vis de la plagque au couple.

Placer le support de comparateur sur cette plaque et la
touche sur le moyeu de E1.

Tirer sur I'arbre de turbine, mettre le comparateur a
zéro, repousser I'arbre de turbine et lire le jeu axial sur
le comparateur. Il doit étre compris entre 0,4 et 0,8 mm.

Le jeu étant correct, terminer I'assemblage des deux
carters en ayant soin de disposer convenablement les
colliers du céblage.

Monter la traversée équipée d’'un joint torique neuf
suiffé.

SECTEUR ET AXE D'ENTREE

Mettre I'axe assemblé {1} {en s"assurant qu’il a son
joint torique (2}) sans I'enfoncer afin de pouvoir y
mettre :

— tige de parking assemblée (3} en mettant son extrémité
dans son logement,

— secteur de commande (4),

Mettre la goupille.

12
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VIVRE

QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

CARTER DES MECANISMES

REMONTAGE

Montage du distributeur hydrauligue

Les plans de joint sur carter et sur distributeur doivent

étre propres et exempts de bavures.

S'assurer de :

— la mise en place des deux pieds de centrage sur le
corps de distributeur,

— I'engrénement des deux secteurs dentés, butée de
parc.

Placer le distributeur sur le carter en engageant la vanne
manuelle V.M. sur la rotule ; serrer les 6 vis de fixation
au couple indigué en procédant progressivement.

Brancher la prise de la traversée étanche et vérifier la
concordance des reperes (1) et (2) portés sur le corps
du distributeur, les électro-pilotes, les prises.

Placer I'aimant de retenue sur la bride de maintien des
électro-pilotes.
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CARTER DES MECANISMES

REMONTAGE

POMPE A HUILE

Vérifier la propreté du logement de la pompe et mettre
en place aprés les avoir huilés :

- la roue {respecter les repéres fait au démontage pour
le sens, ou mettre chanfrein {C) vers le fond du carter
des mécanismes),

TR

.

ALY

- le pignon,

— I'arbre de pompe,

Y
Il'llllllilllll'.\

— le couvercle et son joint.

72 845

Suiffer le joint du tube d’aspiration (8} de la crépine
(7} et le disposer sur I'extrémité du tube.

Enfoncer le tube dans son logement avec précaution
de maniére & ne pas détériorer ni pincer le joint.

Fixer la crépine au moyen de ses deux vis.
Vérifier la propreté du logement de pompe et mettre

en place apreés les avoir huilés, le pignon (5) et la roue
de pompe (6).

Monter I'arbre de pompe (4}).

114
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VOITURE AWCIENNE

IMPRIMER RTTOiTeY
han

CARTER DES MECANISMES

REMONTAGE

Monter :

—~le qo_uvercle de pompe aprés avoir suiffé son joint et
vérifié |'état de la face du couvercle,

— le carter d’huile et son joint.

Faire tourner I'arbre de pompe qui peut étre dur lors
des premiers tours {film d’huile}.

Vérifier :
— son jeu axial qui doit étre de I'ordre de 0,35 &
0,80 mm,

— le carter d"huile et son joint.

aire tourner "arbre de pompe qui peut &tre dur lors
des premiers tours (film d’huile).

%UPPORT DE REACTEUR

Afin de faciliter le montage du support de réacteur
mettre un goujon de diamétre 7 mm dans |'un des trous

de fixation du support de réacteur.

Graisser |'arbre de turbine et mettre le support de réac-
teur en place.

Enlever le goujon et serrer les 4 vis de fixation au
couple de 1,8 + 0,4 mda N.

Suiffer le joint d’étanchéité du convertisseur, le poser
sur le chanfrein du logement et le mettre en place & l'aide

de I'outil B. Vi. 465 repére A. N
7 I
.et outil donne automatiquement la profondeur d’em- \\"B\\“W-‘// “<
manchement du joint. = /\_
Y e g (
YA —

q/ ettre en place le convertisseur aprés avoir huilé la
\
\ ]

bague régulée les cannelures de |'arbre de turbine et de =
.’arbre de pompe. : /
' ‘
4 -

N | 72894

|

Y,

il

g

I~

Placer la patte de maintien B. Vi. 465 repére D. \ g \
R : | @ T
emonter :

— le gouverneur-comparateur avec son joint, ] /
B. Vi. 465

— la capsule a dépression,

— le cadblage,

N

— la jauge.
\ A
<
7

N 70026
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ENSEMBLE DU PONT

Code 2273 I DEMONTAGE — REMONTAGE —~ REGLAGE

Le coffre d'outillage B. Vi. 489-19 permet la répara-
tion compléte de la transmission automatique.

DEMONTAGE

Le démontage et la manutention des piéces doivent
s'effectuer sur un établi avec revétement anti-choc
(caoutchouc ou plastique épais).

Lors d’une intervention seulement sur 'ensemble du
pont (échange de roulements par exemple} désaccou-
pler I'ensemble du pont du carter de mécanisme
comme indiqué page 81

‘arter de différentiel

_B. Vi. 16-01

Le démontage et |2 remontage du carter de différen-
tiel s'effectuent sur le support B. Vi. 16-01.

qiietirer les vis de fixation de la plaque d’arrét du roule-
ment d’arbre de sortie.

Monter Voutil B. Vi. 489-04 au moyen de deux vis un
peu plus longues.

L'arbre de sortie étant immobilisé, défreiner et déblo-
quer I'écrou en bout du pignon d’attaque.
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ENSEMBLE DU PONT
DEMONTAGE

M.R.193

B. Vi. 465, repére C (prendre appui sur une téte de
vis de fixation du support de réacteur, faire levier et

— les quatre vis de fixation du support de réacteur.
Enlever les vis d’assemblage des deux demi-carters et

— e joint d'étanchéité du convertisseur : outil
les séparer avec un maillet en cacutchouc.
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ENSEMBLE DU PONT

DEMONTAGE

PIGNON D'ATTAQUE
Défreiner |'écrou et le déposer.

Déposer :
— le roulement,
— la cale de précontrainte des roulements,

— le pignon.

AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

Avec I'extracteur WILMONDA, enlever le roulement sous

téte.

80 861

Différentiel

Extraire le roulement cdté couronne : outil B. Vi. 28-01

muni des griffes B. Vi. 48, en plagant le grain d’appui
Rou. 15-01 dans le planétaire.

¢t d

B. Vi. 2801
B. Vi. 48
ee _ee -
= RN
A Pow 22
T 9
@a : ﬂ

l‘% fag g ot

l 72 849
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ENSEMBLE DU PONT

DEMONTAGE

Extraire le roulement ¢oté bofitier ; utiliser I'extracteur
WILMONDA (Réf. TOY) en plagant le grain d’appui
Rou. 15-01 dans le planétaire.

Enlever les vis de fixation de la couronne sur le boftier
(Vis indesserrables non récupérables).

Chasser les goupilles élastiques de maintien de "axe des
satellites : Broches B. Vi. 39.

Seéparer les differentes piéces.

120

Rou. 15-01

B. Vi. 39
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ENSEMBLE DU PONT

DEMONTAGE

ARBRE DE SORTIE

Serrer ['outil B. Vi. 489-04 dans un étau.

Le coiffer de I'arbre de sortie, défreiner et enlever
I"écrou en bout d'arbre.

Mettre I'extracteur WILMONDA et I'embout
Rou. 15-01, retirer :

— le premier roulement, 5 g
e k= b
— la vis de tachymetre, —
’ L Rou. 15-01 =
— le pignon de descente primaire. e .g

Extraire le deuxiéme roulement avec |'extracteur
WILMONDA {Réf. TOY) et I'embout Rou. 15-01.

121
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ENSEMBLE DU PONT

NETTOYAGE - VERIFICATION

NETTOYAGE

Proscrire le trichioréthyléne afin d’éliminer les pro-
jections intempestives sur les joints.

Ne pas utiliser de chiffons qui pourraient laisser de fa
bourre.

Utiliser de i'essence minérale {white spirit) ou du déqgrais-
sant, sauf sur les joints d’étanchéité et de la ouate non
peluchante pour I'essuyage.

Utiliser I'air comprimé et souffler avec insistance tous
les trous, canaux d’alimentation et de graissage.

Aprés nettoyage, huiler immeédiatement les piéces avec
I"huile préconisée.

Convertisseur

Dans le convertisseur, ne'pas introduire de liquide autre
que I’huile préconisée.

Son nettoyage consiste an un égouttage prolongeé suivi
d'un pompage, a |'aide d’une seringue, dans le centre
du moyeu de turbine.

VERIFICATION

Sur le couple conique, vérifier I’état :
— de la denture du coupie conique,
— des roulements de différentiel et de pignon d’attaque,

— du pignon de renvoi secondaire.

Sur I'arbre de sortie, vérifier :

— les roulements,

— la vis d’entrainement du gouverneur,

— le pignon de renvoi primaire,

— la denture intérieure de I'arbre de sortie,

— les deux bagues régulées.

S'assurer également du bon état :

— des plans de joint,

— du logement du support de réacteur,
— de la mise a l'air libre du carter,

— des filetages des écrous de réglage du différentiel.

Si I'un des pignons de renvoi est détérioré, remplacer
systématiquement les deux.

122
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AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

ENSEMBLE DU PCONT

REMONTAGE

75073

PIGNON D'ATTAQUE

.A la presse manter le roulement conigue {1).

.Placer ensuite :

.—- la cuvette de roulement (2),

— le pignon secondaire de renvoi {4) collerette cOté
pignon d’attaque,

— la cale de réglage (5) de précontrainte (Remettre la
méme si ’'ancien couple est remonté},

— la cuvette {7) du deuxiéme roulement,
— le roulement (8),

— I'écrou de blocage (9) (sans le bloquer).

80 861

123

75073 .1

1 - Roulement. .

2 - Cuvette du roulement.

4 - Pignon secondaire de renvoi.
5 - Cale de réglage.

7 - Cuvette.

8 - Roulement.

9 - Ecrou.
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VIVRE

ENSEMBLE DU PONT

REMONTAGE

ARBRE DE SORTIE

- Plaque d’appui.

- Roulement.

- Entretoise.

- Pignon de descente primaire.
- Vis de tachymétre.

~ QO N b AN -

- Roulement.
10 - Ecrou.

Sur I'arbre de sortie, monter successivement :

— la plaque d'appui (1), '

— le roulement {2} {collerette cbté plaque d’appui),
— I'entretoise (4),

— le pignon de descente primaire {5} {collerette (C) cOté
vis de tachymaétre),

— la vis de tachymétre (6] (petit diamétre de I'alésage
coOté écrou),

— le roulement (7),

— I"écrou de blocage {10},

Placer |'outil B. Vi. 489-04 dans un étau, centrer "arbre
de sortie sur cet outil et bloquer I'écrou : 12 3 15 mdaN.

Freiner I'écrou en écrasant sa collerette sur le méplat de
I'arbre.

124
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ENSEMBLE DU PONT

REMONTAGE

REGLAGE A EFFECTUER

Avant de procéder au remontage du mécanisme, il y a
lieu d’effectuer les réglages suivant :

— Réglage de la précontrainte des roulements.

PIGNON D'ATTAQUE
.Avec 'outil B. Vi. 489-13,
— Sans jeu pour roulement réutilisé,

.1 a 2 da N pour roulement neuf.

DIFFERENTIEL

{Valeur relevée avec enroulement d'une ficelle autour
du boftier}.

— Sans jeu pour roulements réutilisés,

— 1 & 2 da N pour roulements neufs.

Jeu de denture : 0,712 4 0,25 mm.

125
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VIVRE AU QUaTIDI

ENSEMBLE DU PONT.

REMONTAGE

DIFFERENTIEL

Placer dans le boitier :

— la rondelle bakélisée, rainure de graissage cOté plang-
taire : utiliser la rondelle d'épaisseur 1,46 3 1,50 mm.

— la rondelle d’épaisseur 1,53 & 1,57 mm ne sera utilisée
gue si le jeu d'engrénement du planétaire avec les satel-
lites est trop important.

— un planétaire {le tremper dans de |’huile préconisée).

— les satellites et leurs coussinets {le cran d'immobilisa-
tion dans le trou du boitier).

Engager I'axe des satellites {faire coincider le trou de
I'axe avec celui du boftier).

Placer la goupille élastique : I'enfoncer d'environ 5 mm
a I'intérieur du boftier : broche B. Vi. 39.

Tremper le second planétaire dans de I'huile préconisée
et ie placer dans la couronne.

Assembler la couronne sur le boTtier par des vis indes-
serrables neuves.

Bloguer les vis 3 un couple de 9 a4 11 mdaN.

Apreés montage, la rotation du différentiel peut-étre
légérement dure.

APPARIEMENT DU COUPLE CONIQUE

Le pignon d'attaque et la couronne sont rédés ensemble
en fabrication.

lls deviennent donc inséparables.

Le remplacement de I'une des piéces entraine obliga-
toirement le remplacement de l'autre.

Une indication commune est marquée sur la couronne
et le pignon.

Exemple : 43-170 {quarante troisiéme couple conique ,
usiné le cent soixante dixiéme jour de I'année). 72 837.1

Ne pas tenir compte des autres chiffres portés sur la
couronne. .
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

ENSEMBLE DU PONT

REMONTAGE — REGLAGE

REGLAGE DU PIGNON D'ATTAQUE

{Précontrainte des roulements).

Monter le pignon d’attaque dans un des demi-carters. . 7
Mettre 1"autre demi carter et approcher seulement les a| m
vis rapérées. =
Avec |'outil B. Vi. 489-04 immobiliser le pignon d’at-
quk et serrer son écrou au couple. [\
Bloquer les vis
!aire tourner le pignon d‘attague de plusieurs tours de
con a centrer les roulements. Il doit tourner librement
sans jeu avec des roulements réutilisés.
i
£

Roulements neufs

moyen d’un peson et de I'outil B. Vi. 489-13, mesu-
rer la précontrainte, c'est-a-dire l'effort nécessaire a
.tretenir la rotation du pignon d’attaque, qui doit
redeta2daN.
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M.R.193 IMPRIMER

ENSEMBLE DU PONT

REMONTAGE — REGLAGE

REGLAGE DE LA PRECONTRAINTE DES ROULEMENTS DE DIFFERENTIEL

Monter le différentiel seul dans le carter pont.

Régler la précontrainte des roulements de différentiel
en serrant les écrous de réglage au moyen de I'outil
B. Vi. 807.{Effectuer ce réglage en repoussant la cou-
ronne cHté opposé au pignon d’attaque).

Faire tourner la couronne de plusieurs tours pour cen-
trer les roulements.

Roulements réutilisés

Le différentiel doit tourner libre et sans jeu.

B. Vi. 807
Roulements neufs

Avec un tournevis, passer la ficelle munie d’un crochet
par le logement du pignon d’attaque et I'enrouler autour
du boitier de différentiel au plus prés de la couronne.

Avec un peson, mesurer |'effort nécessaire pour entre-
tenir la rotation du boitier. Cet effort doit étre compris
entre T et 2 da N.

Repérer ensuite la position des écrous de réglage du dif-
férentiel.

Monter dans le demi-carter :
— le différentiel,
— le pignon d’attaque,

— l'arbre de sortie.

Enduire le plan de joint d'un des demi-carters de pate
Curtylon sur la moitié extérieure de sa largeur : ne pas
oublier la mise a I'air libre du demi-carter opposé.

Remonter les vis d’assemblage des carters avec des
randelles neuves sans les serrer.

80 809.2
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ENSEVBLE DU PONT

REMONTAGE

i‘ordre indiqué.

mométrique,

‘

Bloquer les vis d'assemblage des demi-carters en suivant

a

! -' ”ul”“ir

(il

fittte
SN

Immobiliser I'arbre de sortie avec 'outil B, Vi, 489-04.

Bloguer au couple I'écrou du pignon d'attaque en évi-
tant de prendre appui sur la cloche de I'arbre de sortie :
utiliser une clé plate 4 fourche montée sur la clé dyna-

129
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QUOTIDIEN LA

VOITURE AWCIENNE

ENSEMBLE DU PONT

REMONTAGE

/ ﬁ. %
e
. \\\\\\\\\\\\\\\\

Jeu de denture

Faire tourner I'arbre de sortie de guelques tours pour
centrer les roulements.

Agir sur la vis {V) du support B. Vi. 489-16 afin d'obte-
nir une rotation légérement dure du comparateur {reti-

rer le comparateur).

Fixer le support sur le carter.

B. Vi. 489-16

\\\\\

130

Visser sur le comparateur {voir figure) la rallonge
B. Vi. 483-16 (pour comparateur avec embout diame-

tre 3 mm et pas de 0,60) ou B. Vi. 489-17 {pour compa-

rateur avec embout diamétre 2,5 mm et pas de 0,45m
et engager |'ensemble dans le support {la touche étant
dirigée vers e haut). Lorsque le comparateur est en pla-
ce dans son support, le faire pivoter afin d’amener la
touche en contact avec une dent de la couronne.

Le jeu mesuré en trois points de la couronne doit étre
compris entre 0,12 et 0,25 mm.
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VIVRE

VOITURE ANCIENNE

ENSEMBLE DU PONT

REMONTAGE

Q0

Afin de conserver une précontrainte correcte sur les
roulements de différentiel, il est obligatoire pour dépla-
cer la couronne de dévisser I'un des écrous et de visser
lI'autre de la méme valeur.

Le jeu de denture étant correct, freiner I'écrou du
pignon d’attaque et les écrous de réglage du différentiel.

A titre de vérification, tous les réglages étant effectués,
I'effort appliqué sur I'arbre de sortie pour entrainer
I'ensemble du mécanisme en ratation doit étre compris
entre 1,5 et 3,6 daN.

Procéder ensuite & I'essemblage du carter de mécanisme
et du carter de pont aprés avoir vérifié et réglé le jeu
axial de fonctionnement de la transmission comme indi-
qué page F - 84,
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M.R.193

-
VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

TRAIN AVANT

S

<

Idéntique a R. 1225 boite de vitesses mécanique.

Identique & R. 1225 boite de vitesses mécanique.

SUSPENSION

Avant :
— Barre anti dévers diamétre 12 mm.

— Barres de torsion diamétre 17 mm.

Pour le remontage des barres de tarsion, le palier d'ancrage sera positionné & la cote

Y=69+2mm.

Arriére :

Identique & R. 1225 boTte de vitesses mécanique.

Pour le remontage des barres de torsion, la cote X de I'outil monté a la place de |"amor-

tisseur sera :

. = X =590 mm pour le bras droit,

— X = 600 mm pour le bras gauche.

SYSTEME DE FREINAGE:

Identique & R. 1225 boite de vitesses mécanique {(modeéle 1978},
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LA VOITURE ANCIENNE

OUTILLAGE SPECIALISE

o

. SOMMAIRE : Pages

. REFERENCES ET DESIGNATION 134
DES OUTILLAGES
MOTEUR {Mot.) . 135
BOITE DE VITESSES (B. Vi.) .135
TRAIN AVANT (T. Av.) 135
ROUES MOYEUX (Rou.) 135

Na figurent dans ce chapitre que les outillages spécialisés propres a ce type de véhicule.
Pour tous les autres matériels de garage (matériels classiques) se raporter au M.R. 172
chapitre ¢« Equipements et Matériels de garage».
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

CLASSIFICATION DES OUTILLAGES SPECIALISES

o OUTILLAGE DE BASE :

Les QUTILS de BASE repérés par un {0} dans la colonne «Classificationy, sont des
outillages classiques de réparation automobile.

x OUTILLAGE SPECIALISE «INDISPENSABLE?»

Les OUTILS INDISPENSABLES sont repérés par un (X) dans la colonne
«Classification». s sont nécessaires pour effectuer une réparation de qualité sur un
ou plusieurs modéles de véhicules de notre Marqgue.

U QUTILLAGE SPECIALISE «UTILE» ‘

Les outils repérés par un (U} dans la colonne «Classificationy, sont des QUTILS UTILES.
Ils facilitent les opérations, et permettent de gagner du temps.

INGREDIENTS

Les produits d'atelier et ingrédients spécifiques a nos véhicules sont désormais
récapitulés dans les IS du MR 171,
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VOITURE AWCIENNE

REFERENCES

MOTEUR

METHODES M.P.R.
'
Mot. 50 0000987700 t O Clé dynamométrique de 0 3 25 mda N.
Mot. 336 0000033600 | O Clé pour collier P.C. grand modéle.
Mot. 500-02 | 0000050002 | X QOutil d’extraction et mise en place du joint d'arbre & cames.
ot. 582 00 00058 200 | X Secteur d’arrét pour blocage du volant moteur.
t. b97 0000059700 | U Crochet de levage moteur,
Vi. 16-01 0001336601 | U Support de boite de vitesses pour pied Desvil.
. Vi. 28-01 0001227301 | X Extracteur de roulement avec griffes longueur 146 mm.
B. Vi.39 0001322500 | X Broche pour mise en place des goupilles élastiques @ 4 et 10 mm.
B. Vi. 48 0001330300 | X Griffes pour B. Vi. 28-01.
B. Vi. 454-06 | 0000045 406 | X Valise de contrdle de la transmission automatique.
B. Vi. 465 0000046500 § U Outillage de remplacement du joint de convertisseur.
B. Vi. 466-04 | 0000046 604 | X Manometre pour contrdle de la pression d’huile de la transmissicn auto-
matique.
B. Vi.489-19 | 0000048919 | X Outillage pour la révision de la transmission automatique.
B. Vi. 524 0000062400 | X Sonde pour prise de la température d’huile de la transmission automatique
B. Vi. 564 00 00 056 400 | X Mandrin de centrage des freins.
B. Vi. 664 0000066 400 | X Adaptateur pour valise de contrdle.
B. Vi. 797 0000079700 | X Valise de contrdle de la transmission automatique. .
B. Vi. 807 0000080700 | X Clé 2 créneaux pour écrou de différentiel.
T. Av. 476 0000047600 | X Extracteur de rotule
Rou. 15-01 00013316011 X Embout protecteur d'arbre @ intérieur 16 mm.
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IMI RIMER QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE
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INFORMATIONS SERVICE
SERVICE INFORMATION 4 A
SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICID
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
- - SERVICEINFORMATION :

AVRIL 1978
EDITION FRANCAISE

.R1220-R1221- :R1 222 -R1223
. R1224-R1225-R2381-R2382

@HENA“[{5 RENAULT 5

Cette note intéresse |'atelier.

PRISE DIAGNOSTIC SUR MOTEUR 810-25 et 810-26

Lz prise diagnostic équipe les Renault 5 (sauf la R 1221 et la R 2381) depuis le modéle 78. Cependant,
elle n'est opérationnelle sur les moteurs 810-25 et 810-26 qu'a partir des numéros de fabrication
188 428 et 118 850.

En conséquence, si vous constatez une anomalje de fonctionnement de vos appareils de mise au point
moteur, il conviendra : ‘

— de vérifier le numéro de fabrication du moteur,
— d'utiliser une lampe stroboscopique pour faire le calage si le numéro est antérieur,

— dans le. cas contraire, de vérifier votre appareil sur un autre véhicule avant de le retourner pour
réparation.

Sce 04 .22

Tous les droits d'atem tost raservs 3 la Régie Nationale des Usines Renault, La repraduction o Ia traduetion méme partielle du psésent dcument ains? que [utilisation du systéme de numératage ¢a référence das pidces de rechaige
sant isterdites sans I'sutorisation €crite ed prezlabla da la Régie Nationdla des Usines Renault. + Régie Ketionzle des Usines RENAULT 1378

F.A.D.Dk.E.It.N.NLS. ¢ 77 01 443 624
. L
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R1224-R1225- R2341 - R2362

INFORMATIONS SERVICE 5 A
SERVICE INFORMATION
SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICID
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION

AVRIL 1978
EDITION FRANCAISE

—/ (
_ : Renault 5
\\&\ HENAU I|-'I' 5 | automatic 1300
EQU IPEMENT ' Cette note intéresse : la réception, V'atelier, le MPR -

o @g®e

CODE OPERATION : 9 545

MONTAGE D'UNE DQUBLE COMMANDE AUTQ-ECOLE

Une double commande auto-école OKEY est disponible au MPR sous le n® 77 01 402 134.
Cet ensemble comprend également un inverseur de clignotant.
Préparation du travail sur le véhicule

— Débrancher la batterie.
— Déposer le filtre & air pour faciliter la mise en place des vis de fixation du palonnier.
— Déposer la console autoradio.

— Déposer la gouttiére servant au passage du cablage électrique derriére la console auto-
radio.

— Déposer la boite a fusibles, sans débrancher les fils,. sauf celui du stop, sur le contac-
teur.

— Reposer le boulon a I'angle du vide-poches gauche.

— Préparer la double commande, enlever la peinture sur les axes d’articulation non mon-
tés et huiler les paliers montes.

S%€ 0422

Tous lus draits €'artenr sent réservés d s Régio Natiosale des Usines Rensult. La reprodution ou 12 tradoction méme pertielle'du présent docomest sizsi qua I'itilisation db systéme do nomérotage da référence des pidces de rechanga

sant istenides sans Fautarisading éerite et préakable de 1a Régio Nationale das Usines Renault

F.A.D.Dk.

) Régie Nationale des Usines RENAULT 1978
It.N.NL.S. 00 INTRATEG 77 01 443 712
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IMPRIMER

Pose du pédalier moniteur

Du coté droit, rabattre le tapis et soulever la garniture
du tablier latéral.

Présenter le gabarit fourni avec la double commande et
repérer "axe des trois trous a percer.

Placer le pédalier (A} sur la tdle, bien & fond contre le
tablier et vérifier que les trois trous étant en face des
repéres, on obtient 210 mm +2 entre I"angle inférieur
droit du pédalier et la surface plane de la garniture
plastique droite.

Percer les trois trous & @ 8,5 mm et placer un cordon
de mastic autour des trous. Poser d'abord les boulons
{2), téte et rondelle plate & I'extérieur, les bloquer puis
I'autre boulon, téte (3) & l'intérieur.

Pose du palonn}er central (B)

Présenter le palonnier (B) contre le tablier central et
pratiquer une fente {(4) dans la garniture, pour vy passer
"la jambe de force droite.

Maintenir le patonnier paralléle au plancher, |'aile supé-
rieure de la corniére étant 3 354 mm +2 de la tole du
tunnel central du piancher.

Pointer en face des deux trous de ia corniére, percer le
tablier 3 © 8,5 mm et placer les deux boulons {5}, avec
rondelle plate cHté moteur. Serrer sans bloquer.

Placer la jambe de force (6) devant le palonnier et la
fixer par le boulon (7). Appliquer l'autre extrémité sous
la partie droite de I'équerre de fixation du contacteur
de stop. Percer I’équerre et boulonner les deux piéces.

Pousser les jambes de force gauche et droite du palon-
nier (B) vers I'avant, tout en serrant les deux boulons
{B) et en maintenant l'aile du palonnier paralléle au
plancher.

Percer alors un trou de @ 8,5 mm, dans le tablier central,
pour les boulons (8) et {9) qui seront mis en place, ron-

delle plate cOté moteur, et bloqués.

s e mm

SORESSS

T

i
SpefdTELE

81716
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IMPRIMER

Pose des récepteurs de frein et d’accélérateur

Du coté gauche, placer le récepteur (10) du coté droit
et le plus haut possible sur la pédale de frein, sans dé-
crocher le ressort. Le coude (11) est en appui derriére
la pédale.

Régler Iz hauteur de Vaxe de !a biellette {(12) A
170 mm +2 du bord inférieur de la semelle nue puis
bloquer les deux boulons du récepteur.

Placer la biellette (12) sur la commande du palonnier,
en dégauchissant la biellette si un de ses axes force.

*» e

Placer ensuite la biellette {13) sur la commande du pa-
lonnier (B) et sur |a tige de pédale d’accélérateur. L'axe
du coflier sera situé a 55 mm 2 du bord supérieur de
la semelle.

Vérifier que le faisceau électrique ne peut pas entrer en

contact avec la biellette {13) ni avec la colonne de di-
rection. Sinon, le fixer spigneusement.

Pose des biellettes a droite

Poser la tige réglable, cOté coudé sur le pédalier (dans
le trou extréme) et chape sur la commande (14).

Dégauchir tige ou levier inférieur, s'il y a un point dur.
A V'aide de la chape, régler la hauteur de la pédale de
frein moniteur 5 mm plus haut que la pédale d’origine,

puis bloquer le contre-écrou et goupiller.

Mettre en place la biellette {15) de commande d'accé-
lérateur et la goupiller.
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VIVRE AU QUaTIDI

Fixation de la boi'te 3 fusibles

Pratiquer & la partie supérieure de la console autoradio
les découpes suivant le dessin ci-contre.

Mettre en place la console.

Placer la botte & fusibles, patte support {16) vers la
droite et fusibles vers I'arriere.

Appliquer la boite sous le palonnier et en appui contre
la console.

Repérer sur la boite a fusibles l'axe du trou de la patte
(17), percer la boite sans abimer les fils et la fixer par
un boulon.

Si la pose d’un haut-parleur est prévue dans la console,
replier, dans celle-ci, la patte {16) vers le bas.

Si le fil du contacteur de stop est trop court, le sortir
de sa gaine et le fixer sous la jambe de force (6)
apreés l'avoir branché.

Fixer aussi le cablage principal de la boTte a fusibles
pour éviter tout contact avec la biellette (13).

'-IilIIIlIlIIIIIIIIIlIIIIlIIlIlIlIuII
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QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

Fixation du carter de protection

Placer les quatre butées de caoutchouc aux points (18) ; celles des extrémités seront per-
cées pour le passage des vis.

Placer le carter de protection.

Si I’on doit poser un haut-parleur dans la console, tracer le contour de son emplacement
sur le carter et découper ce dernier.,

Fixer ensuite le carter, aprés avoir huilé les deux axes des commandes de frein, sur le pa-
lonnier.

Pose de I'inverseur de clignotant

— Mettre les roues droites, déposer le cache-&crou et I'écrou de volant.

. — Repérer la position du volant sur son axe et le déposer.

— Placer sur I'axe une des rondelles fournies {19}, légérement graissée.

— Mettre en place Finverseur (sa fourche chevauchant la tige de commande} et vérifier
que le fonctionnement est correct, dans toutes les positions.

— Placer la seconde rondelle sur I'inverseur.
— Surfacer légérement le dessous du moyeu de volant pour en supprimer les aspérités.
— Poser le volant et serrer légérement son écrou :

- si 'inverseur reste libre, bloguer I'écrou, )

- ¢'il est serré, surfacer un peu le moyeu ou enlever une des rondelles. |

L’écrou de valant doit étre serré @ 4,5 m da N.

5
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Contrdle du rétro-contact d'accélérateur

Le rétro-contact électrique, situé sur le couvre-
culbuteurs, en bout de gaine d'accélérateur, provoque
le retour en 2€ ou en 1€, |orsque 1'on appuie & fond
sur |'accélérateur.

Pour contrdler son fonctionnement :

— débrancher le fil a la partie supér!eure,

— brancher & sa place une lampe témoin dont "autre
fil sera relié & un +

— vérifier que la lampe s'allume quand on appuie &
fond sur la pédale d'accélérateur gauche ou sur celle
de droite. Sinon, régler le rétro-contact. Cette fonc-
tion est impérative.

Finitions
— Huiler les articulations.

— Remettre en place le tapis, en y réalisant les découpes
nécessaires pour le pédalier moniteur.

— Reposer le filtre & air.

— Rebrancher la hatterie.

Essais de la double commande
Effectuer, & deux personnes, I’essai du véhicule.

Vérifier, coté éléve et cHté moniteur :

1 - le bon fonctionnement de la commande des «cli-
gnotantsy,

2 - I'efficacité des freins,

3 - la facilité d'accélération,

4 - |a facilité d’'obtenir le rétro-contact. En appuyant &
fond sur I‘yn ou l'autre des accélérateurs, en posi-

tion «A» ou «2» du levier sélecteur, la boite de vi-
tesses doit rétrograder immédiatement, si la vitesse

n‘est pas supérieure au seuil de passage.

Vérifier, également, I’accessibilité des fusibles.
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

INFORMATIONS SERVICE

SERVICE INFORMATION 6 A
SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO

. INFORMAZION| SERVIZIO -

SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
. | [ | SERVICEINFORMATION

MAI| 1978
EDITION FRANCAISE

R1220-A1221 -ﬂ12:22AR1223
R1224-R1225- R2381 - R2382

oRenAuLT 5 [

=]

FREINAGE Cette note intéresse : le magasin, l'atelier

. Cette note annule et remplace 1S 2A du M.R.193. OPERATIONS CODIFIEES

Cette note ne modifie pas les opératiohs codifiées

. Complément aux pages K-33 a K-35 du M.R.193. existantes.

ETRIER DE FREINS AVANT GIRLING TYPE 45C

e

PN : Q’_,'r N

Rappel N D

- ‘—\"( @ ’ ‘J’,/

Nous avons précisé page K-34 du M.R.193 que les vis
5.pans creux (10) ne doivent jamais étre démontées

_ lors d’une intervention sur les freins avant.

' En effet, elles assurent une liaison efficace (couple de
serrage trés élevé et vis collées) entre le porte-piston
{A) et I'étrier {B) et également e parallélisme entre la
face d'appui du piston et I"appui de la plaquette op-
posée.

Il n'existe donc pas de clé spéciale & cinq pans qui per-
mette de démonter les vis (10]).

— Pour déposer I'ensemble étrier - porte-piston, il faut
donc déposer les deux vis (6} en maintenant les gui-
des en (C).

SC® 0422

Tous les droits d’muteur sont réservés & la Rdgis Nationzle des Usines Resault, La vepiaduction ou la traduction méma partiella du présent document ainsi qus Fetiiastioa du systéme do noméretage de référance des piices de rechange
soat interdites sams l'autorisation Ecrite of préalable de ba Régis Nationala des Usines Renaclt. @ Hegie Nationala des Usines RENAULT 1978

F.A.D.Dk.E.It.N.NL.S +00 . 77 01 443 947

Imp, Servant-Crouzet - Printed in France

.
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AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

Les vis 6/1 et 6/2 sont enduites d'une colle de couleur
bleue.

Ces vis sont vendues, enduites de cette pate avec :
— les collections de garnitures,

— les étriers,

— les collections de réparation des Btriers,

et séparément avec leurs caoutchoucs de protection.

IL EST IMPERATIF, APRES CHAQUE DEMON-
TAGE, DE REMPLACER SYSTEMATIQUEMENT
CES VIS

o

Identification et sens de mantage des guides  _

Le guide supérieur posséde un six pans de maintien. o
pour le serrage de la vis 6/2. 1] est enrobé de cacutchouc
pour amortir les vibrations de I'étrier.

81767

Le guide inférieur posséde deux méplats de maintien

* pour le serrage de |a vis 6/1. Sur la portée du guide in-
férieur, deux fraisages {A) ont été effectués afin d'avoir
une réserve de graisse pour faciliter le coulissement de
I'étrier.

‘Utiliser la graisse vendue avec les collections.

Le serrage des vis des guides doit étre effectué en com-
mengant par la vis inférieure 6/1.
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QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

INFORMATIONS SERVICE 1 A

SERVICE INFORMATION
SERVICE-INFORMATIONEN ‘
SERVICE INFORMATION
) INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZION| SERVIZIQ
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
, | | SERVICEINFORMATION _

MAI 1978
EDITION FRANCAISE

R1220-R1221-R1222 -R1223
R1224-R1225-R2381 -R2382 ' R.1220

' R.1221
< RENAULT 5 21224
| R.1225
TRAIN ARRIERE Cette note intéresse : I'atelier, le magasin

OPERATIONS CODIFIEES

Cette note ne modifie pas les opérations codifiées
existantes.

o
4
BRAS ARRIERE FONTE

Les véhicules de la gamme RENAULT 5 sauf R 1223
seront équipés de bras arriére en fonte en concurrence
avec les bras tdle.

ANGLES DU TRAIN ARRIERE (Bras fonte)

®
®

Contre-carrossage 0° a 1° 30’

Parallélisme pour 2 roues : de 1 mm de pince & 3 mm d’ouverture.

METHODE DE REMPLACEMENT

Elle est identique & celle des bras tole décrite page J16 du M.R.193.

§C€ 0422

Tous les droits auteur sent réservés & | Régie Nationafe des Usines Renaut. La reproductiv ov Is traduction mbme partiefle do présent docsment sinsi que {'uiisation do systéme de nomérotage da référence das précas de rechange

sont isterdites sans I'sutorization écrite et préalable de fa Régia Nationale des Usines Renault. @ Régic Natienzte des {sines RENAULT 1978
F.A.D.Dk.E.It.N.NL.S. L X 2| . 77 01 443 922

Princad in France  SERIFP-PARIS
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

IDENTIFICATIO

EXTREMITE DU BRAS

CARROSSE

Tisnh 1

CONTRE-
CARROSSE

REGLAGE BARRES
DE TORSION

CARACTER
FUSEE ET|
DE

BRAS BRAS
TOLE FONTE
AVEC | saNs [A722 mm| A=
CAME CAME
X X X
X X X ou X
X X X oup X X
X X X ol X
X X X X [
X X X
X X X
X X X
X X X :
X X X
X X X

Apres épuisement des bras carrossés (arétes arrondies}, le MPR ne livrera plus que des bras
touche de peinture rouge (coté intérieur) qui peuvent étre montés sur des véhicules équipé

Les valeurs de contrdle de ces bras aprés montage sont :

— 45’ contre-carrassage 4 1° 30’ carrossage avec une différence droite gauche maximum 1°

* Les véhicules pistes sont équipés de bras avec coussinets & élasticité réduite.
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VIVRE AU

DES BRAS ARRIERE

TIQUES DE LA
}U BOUCHON
OYEU

Bras

renforcé TYPES DE VEHICULES NUMEROS DES BRAS

mm [A=25 mm
b B=12,2 mm
u C=44 mm
>_<_. ' R 1222
W' R 1224

R1220-R 1221

: 7701 457 130
: 77 01 454 863
: 77 01 455 750
: 77 01 455 751

: 7701547129
: 77 01 454 861

: 7701 457 391
: 77 01 457 392

1 7701 459 682
: 77 01 459 683

: 7701 459 684
: 7701 459 685

: 7701 459 686
: 77 01 459 687

: 7701 460 328
: 77 01 460 329

: 77 01 460 330
. 77017 460 331

: 7701 460 868
: 7701 460 869

: 7701 460870
: 7701 460 871

' B
arétes droites repérés d’'une - i
i’origine de bras carrossés. F— /Z

- *R 1222 -R 1224
Piste

R 1220 sauf équip. 145
R 1221 sauf équip. 122/123

R1220éq. 145- R1221 éq. 122/123
R1222 - R1224 - R 1225 - R 2382

*R1222.R 1224
Piste

X Tous types

X Tous types

X
X
@
|' X X * Tous types pistes
®

X * Tous types pistes

OOoOM0DO|on|00 | 000 |00 (OO (oo

" et le parallélisme 0+1,5 mm.

80321

g A 780N

L)
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' ROULEMENTS DE MOYEUX ARRIERE

Nous vous rappelons qu’il est vendu, selon les différents
types de fusées, des collections comprenant les deux
roulements, |le joint d'étanchéité, le bouchon de moyeu,
la goupille et une dose de graisse.

81756

INTERCHANGEABILITE
Les deux bras seront fournis par le MPR.

Les bras équipés de paliers fonte (sans cames de réglage) sont interchangeables avec ceux
équipés de paliers tdle (avec cames de réglage) mais nécessitent des vis de fixation plus
longues.

Vous trouverez dans cette note un tableau permettant d‘identifier les bras en fonction
des diamétres de bouchon de moyeux (donc de fa fuséej sans démontage du tambour.

i

*,
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INFORMATIONS SERVICE 8 A
SERVICE INFORMATION
SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERYICIO ]
INFORMAZIONI SERVIZIQ
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
- . SERVICEINFORMATION )

SEPTEMBRE 1978
EDITION FRANCAISE

R1220-R1221 - R1222 R1222
R1224-R1225 - R2381 R2382

@ H ENAU I.T 5 | {R ENAURL":_'ZS2 iTtomatic;)

ELECTRl C |TE : Cette note intéresse : I'atelier.

SCHEMA ELECTRIQUE RENAULT 5 Automatic - 1979

| [
i
®

Cette |15 a pour but de fournir aux électriciens,un schéma électnque agrandi, accompa-
ané des éléments qui s’y rapportent.

Elle leur permettra également de regrouper tous les plans de cdblage au fur et & mesure de
la publication des mises 3 jour,

IDENTIFICATION DES FILS

Chaque fil de ce schéma est identifié par son numéro, suivi de lettres indiquant sa couleur,
d‘un chiffre repérant son diametre, et du numéro de |‘organe vers lequel se dirige ce fil.

Couleur du fil (blanc) Repére du diamétre

_Exemple : N° du fil _\ du fil {(9/10)

Soit sur le schéma ci-contre I'organe 40 {contact 4 =8 198-Bc-2 - 41

de feuillure de porte gauche) d‘ou part le fil : “H i
198-Bc-2-41 qui va a lorgane 41. N 40 : |
N A ‘ |

Ce fil va 3 I'organe 41

Repére du ciblage
- (cablage AV moteur) e
198-Bc-2-40 I

A l'organe 41 (contact de feuillure de porte droite),
nous retrouvons le fil 198, mais repéré :

198-Be-2-40. \
. Cefilvaal B
Couleur des fils 'l va a l'organe 40
Beige | Blanc | Bleu | Cristal § Gris | Jaune | Marron | Noir | Orange | Rouge|Saurion | Vert | Violet
Be Bc B C G J M N Or R S v Vi
Diamétre des conducteurs
Repére o 2 3 4 5 6 7 8 9
mm 7/10 | 9/10 [10/10{12/1016/10(|20/10]25/10|30/10[/45/10
Sce 04.22
Teus les drits Fatonr soat réservis b )a Rigie Natisnale des Usinas Feaash. La reprodoction au s tradaction sebme partielle du présest documant aiwsi qus Futilisation do systime de mamérotage de référence des pidces de rechange
ssat interites saas 'iaterizating écrite of prdalable do Iy Régie Hmule dag Usiner Resanlt Reégie Nattonale des Usines RENAULT 1978 -
F.A.D.Dk.E.It.N.NL.S. *¢0 T7 01 444 45_4

- Printed in France /f
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1
12
13
14
15
16
17
18
20
21
22
23
26
27
28
30
31
34
35
36
40
1
44
52
53
54
56

REPERTOIRE DES CABLAGES

A. Cablage avant
C. Cablage arriére
K. Cablage lancement

REPERTOIRE DES ORGANES

Feu de position et clignotant avant gauche
Feu de position et clignotant avant droit
Optique route/croissement gauche
Optique route/croisement droit
Avertisseur sonore gauche

Régulateur

Alternateur

Masse gauche

Masse droite

Démarreur

Batterie

Moto-ventilateur de refroidissement
Bobine d‘allumage ‘

Pompe lave-vitre électrique
Mano-contact de pression d’huile
Thermo-contact sur radiateur
Thermo-contact sur culasse

Platine essuie-vitre

Maftre-cylindre de frein
Moto-ventilateur de chauffage
Connecteur n°1 - Tableau de bord
Connecteur n°2 - Tableau de bord
Contacteur signal de détresse
Contacteur lunette chauffante
Résistance du ventilateur de chauffage
Contact de feuillure de porte gauche
Contact de feuillure de porte droite
Platine de servitude (bofte & fusibles)
Contacteur stop

Contacteur antivol

Eclairage commandes de chauffage
Allume-cigare

58
59
60
62
64
65
66
67
68
69
70
M
74
75
77
78
79
81
84
93
94
95
100
101
106
107
124
125
128
130
158
159

Commande essuie-vitre/lave-vitre

Appareil commande des feux

Inverseur clignotant

Plafonnier (gauche)

Frein & main

Rhéostat de jauge a essence

Lunette arriére dégivrante

Eclaireur de coffre

Ensemble feux arriére gauche

Ensemble feux arriére droit

Eclaireur plaque police

Tirette volet départ

Centrale clignotante

Interrupteur commande ventilateur chauffage
Raccordement avec prise diagnostic

Moteur essuie-lunette arriére

Pompe lave-lunette arriére

Bloc raccord céablage avant-ciblage arriére
Bloc raccord céblage avant-ciblage B.P.A.
Clip raccord feu de gabarit avant gauche
Clip raccord feu de gabarit avant droit

Clip raccord pompe lave-lunette arriére
Masse gousset auvent gauche

Masse sur fixation réservoir

Contacteur feux de brouillard arriére
Contacteur contrdle témoin circuit de freins
Bofite-pont automatique

Contacteur d'autorisation de démarrage B.P.A.
Rétrocontact

Masse B.P.A.

Eclaireur sélecteur de vitesses B.P.A.

Clip raccord céblage pontet - céblage éclaireur
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RENAULT 5 TYPE 1225

MODELE 1979 Boite automatique

4
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QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

X B | |

INFORMATIONS SERVICE 9 A

SERVICE INFORMATION

SERVICE-INFORMATIONEN -
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICID
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER

SERVICE INFORMATIE -

- - SERVICEINFOAMATION B

FEVRIER 1979 '
EDITION FRANCAISE

RENAULT 5 | ﬁz@ '-
ORENAULT 5 SO

TRAIN AVANT CARROSSERIE Cette note .intéresse : I'atelier, le magasin.

R1220-R1221-A1222-R1223
R1224-R1225-R2381 - R2382

OPERATIONS CODIFIEES : 3407 : OS. Dépose repose biellette rotule axiale : 0,7

3408 : 0S. Remplacement 1 soufflet pour biellette 3
rotule axiale : 0,5

. ‘. .
R .,

— BIELLETTES DE DIRECTION A ROTULE AXIALE

— TRAIN AVANT A CHASSE 6°

Deux modifications simultanées ont été apportées aux véhicules de cette gamme :
1 - Montage des biellettes de direction a rotule axiale sur tous les types de RENAULT 5.
2 - Modification de la valeur de I'angle de chasse sur tous les types sauf RENAULT 5 ALPINE.

-Vous trouverez dans cette note :

- ELEMENTS MODIFIEES
- ldentification
- Interchangeabilité

Il - ANGLES DU TRAIN AVANT
- Tableau de valeur
- Point milieu de direction
- Réglage du parallélisme

.

Il - DIRECTION
- Remptacement d’une biellette
- Remplacement du boitier

IV - CARROSSERIE

Sce 04.22

Tous les dreits d'astens sont réservés 4 |2 Aégie Nationale des Usines Renault. La rewoduetion ou la traduction méme partielle du peésent document ainsi que Futilisationdo systéae de svmésotage de référence des pibces de rechasge
sont interdites sans Mantwisatioa éerite et préalable de la Régis Nationala des {sines Reault. @ Répie Nationale des Usiaes RENAULT 1973

F.A.D.Dk.E.It.N.NL.S. ¢4 0 _ INTRATEC 77 01 444 90?2
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| - ELEMENTS MODIFIES

IDENTIFICATION

1 - Modifications diies au montage des biellettes i rotule axiale :
(Rappel : sur tous types y compris 5 ALPINE)

26ME€ montage 1€" montage

BIELLETTE

BOITIER DE
DIRECTION

A=564.6 mm

PORTE
FUSEE

N

COTE
D'AUVENT
{carrosserie}

(VOIR PARAGRAPHE CARROSSERIE)
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AU QUOTIDIE

2 - Modifications dlies au changement de la valeur de I'angle de chasse :
(Rappel : sur tous types sauf 5 ALPINE)

CHASSE 6° CHASSE 13° (18 montage)

BRAS SUPERIEUR

A-2 =bmm 82139 A-1=25mm 2038

BRAS INFERIEUR

, PORTE-FUSEE
"i
®

82141 C-2 =15mm gl .1 =0mm

0 A T
BARRE ! !
ANT)-DEVERS

120 120 120 . 20
T -
N
i
82140
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

INTERCHANGEABILITE

- Aucun panachage de piéce n’est possible entre le 1€" et le 26™€ montage de train avant
et de direction.

- On paut néanmoins adapter ces modifications aux premiers véhicules en respectant les
consignes suivantes : '
- Pour RENAULT 5 tous types sauf 5 ALPINE :

- remplacer le train avant complet {bras supérieurs et inférieurs, porte-fusée, barres
anti-devers),

- remplacer la direction compléte (boTtier et biellettes),
- effectuer la découpe des cotés-d’auvent {voir paragraphe “carrosserie”).

- Pour RENAULT 5 ALPINE :
- remplacer la direction compléte (boitier et biellettes),
- remplacer les portes-fusées,
- effectuer la découpe des cotés-d’auvent (voir paragraphe “carrosserie”).

Les piéces du 18" montage restent disponibles au M.P.R.

Application de la chasse 6° & partir des véhicules :

-R. 1220 :116 483

. 1221 : 197 824, sauf de 201 401 a 201 610

. 1222 : 1020 451, sauf de 1020 601 & 1023 600, et de 1027 001 a 1029 533
. 1224 : 261 224

. 1225 : 201 777, sauf de 204 001 & 210 824, et de 213 801 4 215 429
.1226 : 316

. 1228 : #34 460

. 2381 :6 002

. 2382 :38122

. 2386 : # 21

o e« B » B o S « B o B v R o B o
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

ANGLES DU TRAIN AVANT AVEC "CHASSE 6°"

POSITION DU
E REGLAGE
ANGLES VALEURS TRAIN AVANT
CHASSE 6° Hs — Hz = 20
5°30° Hs — Hz = 40 .
o _ _ Réglable par cales sur
5 0 Hs — Hz = 60 te bras inféri
4°30’ 2 Hs — Hy = 80 e bras inférieur
4° - Hs — Hz = 100
3°3¢° Hs — Hz =120
¥ Hs — Hz = 140
a°30' + 30°
Diffojare:nce d‘roi'ge-ga_uche A VIDE Non régiable.
maxi 1° aprés réglage de
la chasse.

Différence droite-gauche

80
=

maxi 1°. A VIDE Non réglable.
Y ‘
e 7 7
CALAGE DIRECTION
1ére méthode {avec compression) 6 a8 surT. Av.552 .
' Position basse :
H: — Hz2 = 120mm
Réglable par cales.
’ 2éme méthode {sans compression}
pa— 4310 123438 Variation de paraliélisme : Position basse :
. 032mm {0° 40°20%) a vide
I dans le sens du pincement
. + = ou “Zone 0" de I'échelle Position haute :
;\\ ) de calage vide + 40mm
[1::1:1

PARALLELISME

[{3' * // Ouverture : A VIDE Réglable par les man-
_ \@ b @/ Tmm=+10ou0°10'+ 10’ chons de biellette de

direction

FB423

BLOCAGE DES

ARTICULATIONS ELASTIQUES A VIDE
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Méthode d'utilisation du tableau de calage

Pour déterminer la nouvelle cale & mettre en place,
il y a lieu d’utiliser le tableau de calage qui donne
directement les valeurs en millimétres a ajouter ou
retrancher par rapport 3 'ancienne cale.

Chaque c6té numéroté du tableau correspond a un
¢6té du véhicule.

Ce tableau ne peut étre utilisé qu’avec les cadrans
T.Av.481 ou T.Av. 552.

RENAULT 5 tous types chasse 6° , sauf R.1223

1,5 ¥ f
2 3 |+3, /13143 /|43
+ 107+ 0 0 0,
3143 /143,743,143, 7+3.71+3./[+3
2'5 + 2l w2 w1 1w 0 ] 0
3 +3,/ 43,7143 /|+3 /|+37{+3 43,7 |e2 |42 ]+ 2 42
+31 e 3+ 2742 2L e (1] i) 0/ -1
35 +3/ 143 /|+3 /N+3 /|43 142/ 142 N2 |42 /42 /2
‘ [ VLY VEY VLY VER VLS 0 0 0L"-1
4 +371+3 7|42 742 42 |+ 2,7 |+2 7142 2 S+ 2 A 142
+3 434 27+ 27+ 1 w14 0 0 0L/ =1
45 + 42, Y2+ 142 R+ e 1 et S
! +3 421+ 2 2114 0 oL -1/
w 5 +2 +27 142/ ¥ 2/ 427 |61 2 e 10 e 1 e
g +3 +3L7+ 21 2L+ 2L 1410 0 0 oL -l =1
o> 5.5 2 TV L WS S A L2 P S P P i Y
g : +3 +3 v 2 v 274 1L w1 oL ol oL - <
wl 6 +1 +1/7 4L [+ 41 4 0 1) O 0 0 0
= +3 +2 42+ 2 w1 41 0 0 0] oL -1/ -1
Slss 1 yu 2710107010 o/101 00
wl +3 + 2 + 217+ 2+ 1 4 0 0 ol oL~ -11/"-1
x| < +1 y y 0701010100 oo
2 43 v 22 e/ o o/ ol ol -1
o 0 0 971 o7 01071 01 07 011,711
ﬂ 15 7+3 +2}+/2 + 1L 1 41 0 O ol Ol 7-1,7-1
8 0 O -7 - - =1 -1 - -1 A e
+3 + 27424174 4] 0 4] oL =1/ -1L7"-1
85 0 17117 - - - A= - - A o -2
' +3 +217°+ 2 1 ¢ 1 O/ oL~ o o -1/ -1/"-2
9 -1 -/ N - -2 A 2 A2 A2
+3 +217+ 27 17+ 1 0 0 Ol -\ /-1 -2
95 -1 B2 VA S VA F S B g N Yy B Y W W WY
' +2 + 217421 1 w1 0 0 oL -1\ -1/ W2
10 -2 =2/ -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 1-3.-3
+2 +2174 217+ 1/ 41 0 0 oL/ -1/ -1/ -2/<2
10 5 -2 -2 -2 —2 —2 -2 -2 —2 ‘3 —3 "‘3 '3
! + 2 +2I 7417+ 17+ 0 0 oL/ W= -2L -2
11 -2 -2/ -2/ -3/1-3/1-3./1-3/13/1-3/|-3,/1-3,/]-3
+ 2 +207 41/ +1 ) 0 QL -1/ -1 1-27-2
gauchg 2.5 35 45| 5 (55| 6165| 7 {75 8 {856
droit

LECTURE COTE DROIT
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

POINT MILIEU DE DIRECTION

tion ou cote {C) = 65,3mm.
®
@
o

REGLAGE DU PARALLELISME

Débloquer le contre-écrou (E) en maintenant le man-
chon de biellette en (P).

Tourner dans le sens de la fleche pour donner de |'ou-
verture et inversement pour donner de la pince.

Un tour de manchon correspond & environ 3mm (30')
de parallélisme.

. BOITIER DE DIRECTION

. QOutillage spécialisé

Reéference

méthode Désignation Indispensahle Utile
T. Av. 476 Arrache rotule X
Mot. 50 Clé dynamométrique X
Dir. 812 Clé pour rotule axiale @ 37 mm X
Dir. 632 Clé pour rotule axiale ¢ 4Tmm X

Couple de serrage

- Ecrou de rotule : 3,6daN.m

- Rotule axiale . 4 daN.m
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AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

DEPOSE
- Lever le véhicule "roues pendantes”.

- Deavisser les écrous de rotule et chasser ces derniéres
4 I'aide de l'outil T. Av. 476 (arrache rotule}.

- Déposer les vis de fixation du joint souple et les deux
vis de fixation du boftier sur la traverse.

- Récupérer les cales de réglage et repérer teur position.

- Sortir le boitier muni de ses biellettes par le passage
du coté d'auvent.

REMPLACEMENT

Mat. 50

- Aprés avoir déposé le boitier du véhicule, le serrer da
dans un étau et débloquer les contre-écrous des man-

chons.

- Dévisser les embouts & rotule en repérant le nombre
de tours de filetage en prise.

- Déposer les soufflets.
Dir. 812 ou 832

- Engager les outils Dir. 812 ou Dir. 832 (selon le dia-
meétre de la rotule) et Mot. 50 sur I'une des rotules
axiales et déposer ces derniéres.

816331
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r. . ‘

- Récupérer :

- les rondelles de butée (3},
- les butées de braquage (2),

- les rotules axiales (5).

- Sur le bo itier neuf, remettre en place, en boutde la

crémaillere :

- les butées de braguage (2),
- les rondelles (3),

- des arrétoirs neufs {4),

- les rotules axiales (5},

en ayant préalablement enduit les filetages des rotules
de LOCTITE FRENBLOC.

- Bloquer les rotules axiales au couple (4 daN,m) avec

les outils Dir. 812 ou Dir. 832 et Mot. b0.

- Rabattre les languettes des arrétoirs (4} dans I'une des

encoches des rotules axiales.

- Remettre en place :

- les soufflets,

- les embouts a rotule dans les positions repérées au
démoniage.

- Serrer légérement les contre-écrous.

81633.1
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VIVRE

QUOTIDIEN LA

VOITURE AWCIENNE

REPOSE

- Remettre en place le boTtier de direction muni de ses
biellettes sur le véhicule.

- Resserrer sans les blogquer les vis de fixation sur la tra-
verse,

- Serrer au couple :
- les vis du joint souple,
- les écrous de rotule sur les porte-fusées.

- Positionner les cales de réglage de hauteur de direc-
tion repérées a la dépose.

- Vérifier :

- le calage de la direction puis serrer les deux vis de
fixation sur la traverse,

- le parallélisme et serrer les contre-écrous (E) des man-

chons de réglage.

- BIELLETTES DE DIRECTION

REMPLACEMENT

- Mettre le véhicule “roues pendantes”.

- Débloquer le contre-écrou (E) du manchon en main-
tenant ce dernier sur le six pans (P).

10
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/ W

- Débrancher la rotule du porte-fusée avec |"outil
T. Av. 476 (arrache rotule) et la dévisser en repérant
le nombre de tour de filetage en prise.

- Déposer le soufflet.
- Braquer a fond la direction du coté intéressé.

- Débloquer la rotule axiale avec les outils Dir. 812 ou
Dir. 832 et Mot. 50 et |la déposer.

- Récupérer :
- la butée de braguage (2),
- la rondetle {3).

- Remettre en place sur la crémaillére :
- |la butée de braquage (2),
- la rondelle (3},
- un arrétoir neuf (4),
- la rotule axiale neuve(5),

en ayant préalablement enduit le filetage de
LOCTITE FRENBLOC.

- Bloquer la rotule axiale au couple avec les outils
Dir. 812 ou Dir. 832 et Mot. 50.

- Rabattre ia languette de {’arrétoir dans I'une des en-
coches de la rotule axiale.

- Remettre en place :
- le soufflet neuf,

- 'embout & rotule neuf au méme nombre de tours
que I'ancien (repéré au démontage).

- Serrer légerement le contre-écrou.
- Serrer au couple I'écrou de rotule sur le porte-fusée.

- Veérifier le parallélisme et bloguer le contre-écrou du
manchon de réglage.

1"

Dir. 832 ou 812

T3 ~4
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IMPRIMER

IV - CARROSSERIE

Suite au montage de la direction & rotules axiales la
découpe du coté d'auvent pour le passage de la biellette
de direction a été agrandie.

Seul le dernier modéle est livré par le M.P.R. il est indis-
pensable dans le cas d'un stock ancien de ¢oté d’'auvent
de controler les cotes de |'ajourage avant montage sur

un véhicule comportant une direction a rotules axiales.

ey

v

Coté d'auvent droit Coté d"auvent gauche

2éme modéle: 80 mm
Ter modéle : 87 mm

2éme modéle: 52 mm
Ter modéle;: 59 mm

B2314 B2315

12

VOITURE AWCIENNE
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IMPRIMER

INFORMATIONS SERVICE IOA
SERVICE INFORMATION :

SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZION! SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SEAVICE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION
= INFORMACAG SERVICO

AVRIL 1979
Edition FRANCAISE

R1220-R1221-R12221R1223
R1224-R1225-R2381 | R2382

ORENAULT 5

"RENAULT 5 -

. L'atelier
Cette note i1ntéresse : 1pg M.P.R.
: ia sration sevrvice

COURROIE DE POMPE A EAU

Deug types de courroies ont équipé les moteurs dea RENAULT 4.5
et .

"= 77 00 589 404 courroie KLEBER ventiflex, féférence r 1170

Utilisée pour les moteurs 3 paliers fonte, tybea : 680,
B00 et 819. - '

- 77 01 348 137 courroie DAYCO ou
courroie KLEBER Venuflex AY 10

Utilisée pour les moteurs 5 paliers, types : 688,

En rechange, nous avons unifié notre fourniture sur le second
modéle de courrcie qui peut 2trec monié dans tous les cas.

. .l .

Par contre, il ne faut pas utlliser le premier modéle qualitc
Ventiflex aur les moteurs 5 paliers.’

Os.26 1100,

Tows les droits d'auteor sant réservis & Ja Regir Nativaele des Usines Renaut. La rewroduction ou Iz nadection méme gartielle du présent cozument mnsi que Futilisation di systéne de quméretage fo réfirance des meees de rethenge
sunt interfites sens I'soterisatios éerite ot préafable de la Régia Natiosale des Usines Renaall. + Régie Netianzle des Usines RENAULT 1879

F.A.D.Dk EltN.NL.S.P. 77 01 445 333 J

& & ™ -~ . . A . N -
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R1220-R1221-R1222-R1223
R1224.R1225-R2381-R2382

|
ORENAULT S

CARACTERISTIQUES

INFORMATIONS SERVICE 1A
: _ SERVICE INFORMATION
SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZION| SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
- - SERVICEINFORMATION

JUILLET 1979
EDITION FRANCAISE

RENAULT b5

RODOD N\~
(o] [11] 21 |
0000000 /i —__J

Cette note intéresse : |'atelier, le magasin, la station service.

MODELE 1980

Nous traitons dans cette note les particularités mécaniques appartées exclusivement a la

gamme RENAULT 5, Modéle 1980.

NOTA IMPORTANT : Ce document ne veut pas dire que les particularités sont valables
pour tous les pays. 1| ne précise pas non plus les dates ou numéros de départ de ces

particularités.

o000

Sce 04.22

Tous les droits d'auteur sont réservds & fa Régie Nationale des Usines Repault. La reproduction oo la traduction méme partielle du préseot document insi que I'milisation du systéme du nemérotege de référance das pibres de reckangs

sant intandites sans Fautorisation écrite et préalable de la Régie Nationale des tsines Renaih,
F.A.D.Dk.E.It.N.NL.S. *4 0

'© Régie Naticoale des Usines RENAULT 1978 -

Technic-Imprim. 321 70.Vanves 77 01 445 570
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

Au modéle 1980, apparait en option une version «Berline 4 portes» de la RENAULT 5 et
le tabieau de bord subit une nouvelle présentation.

Le tableau ci-aprés permet de comparer entre les modéies 1979 et 1980 les modifications
moteur et boite de vitesses en fonction destypes de véhicules.

NOTA : Les types de véhicules commencant par :

- 122 indiquent qu’il s'agit d’une version «Coach»
-133 " " " «Berliney
-238 " " " «Sociétéy
| @
o
Gamme 1979 Gamme 1980 .
Type Moteur Boite Type Moteur Boite Remarques
R.1220 839.01 354 R.1220 839-01 354 dans certains pays seulement
R.1221 800-10 354 R.1221-R.1391 | 800-10 354
R.1222 689-10 354 R.1222-R.1392 | 689-10 354 dans certains pays seulement
R.1223 840-25 385 R.1223 840-25 385
R.1224 810-25 354 R.1224-R.1394*|810-25 354 *dans certains pays seulement
R.1225BM | 810-26 354 R.1225-R.1395 | 810-19 354 nouveau moteur taux 8,2 non
BM ' disponible en France
R.1225TA | 810-29 4139 R.1225-R.1395 | 810-29 - 4139
TA ®
R.1226 810-24 354 R.1226-R.1396 |810-24 354 dans certains pays seulement
R.1227-R.1397 |688-13 354 nouveau moteur 1108 em3
R.2381 800-10 354 R.2381 800-10 354
R.2382 689-10 354
R.2386 810-24 354 R.2386 810-24 354 dans certains pays seulement
R.2387 688-13 354 nouveau moteur 1108 cm3
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VOITURE AWCIENNE

| COACH
SOCIETE

@_
'[g

0,13

a gauche : 2,40 m
adroit :243m

1,2831,29 m*

.353m 153m**

@
BERLINE
o

dgauche:240m
adroite : 243 m

353m * Suivant versions

* * 1,55 m avec bandeaux
de protection latérale
430

POIDS et CHARGES REMORQUABLES - FRANCE* {(Modéle 1980)

Poids 3 vide Poids Remorquable
Type en ordre PTMA Non freiné | Freiné Reportsur| P.T.R.
: . de marche . fleche ‘
. R.122T 730 1060 365 600 50 1610
o R.1391 | -
. n.1223 850 1260 425 676 50 1875
‘R.1224 800 1200 400 750 _ 50 1900
R.1227 785 1185 385 700 50 1835
R.1397 '
R.1225** 810 1210 405 450 50 1910
R.1395**
R.2381 705 1060 350 600 50 1610
R.2387 750 . 1175 375 710 50 1835

* Pour les aLJtres pays : s’adresser a 1a DIRECTION TECHNIQUE du territoire pour les
valeurs homologuées localement.

** Transmission automatique.
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MOTEUR

FRANCE et D.E.E.

- Le véhicule RENAULT b : R.1391 est équipé du moteur type 800-C-7-10 de cylindrée
845 cm3, alésage 58 mm, course 80 mm, taux de compression 8.
Ce moteur est identique au moteur équipant le véhicule RENAULT R.1221.

- Le véhicule RENAULT 5 Automatique : R.1395 est équipé du moteur type 810-H-7-29
de cylindrée 1289 cm3, alésage 73 mm, course 77 mm, taux de compression 9,5.
Ce moteur est identique au moteur équipant le véhicule RENAULT R.1225 TA.

- Les véhicules RENAULT 5 TL : R.1227 et R.1397
RENAULT 5 GTL : R.1227 et R.1397
RENAULT & Société ¢1100» : R. 2387

sont équipés du moteur type 688-E-7-13 de cylindrée 1108 cm3, alésage 70 mm,
course 72 mm, taux de compression 9,5,

- Le véhicule RENAULT 5 GTL : R.1395 est équipé du moteur type 810-M-7-19
de cylindrée 1289 cm3, alésage 73 mm, course 77 mm, taux de compression 8,2
{essence ordinaire)Non disponible en France.

ITALIE

- Le véhicule RENAULT 5 TL : R.1392 est équipé du moteur type 689-A-7-10
identique au moteur éguipant le véhicule RENAULT R.1222.

D.A.lL

- Le véhicule RENAULT 5 GTL : R.1396-00 est équipé du moteur 810-K-7-24 identique
au moteur éguipant les véhicules RENAULT R.1226 et R.2386.
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Le moteur 688-E-7-13 se différencie du moteur
type 689-A-7-10 équipant les véhicules
RENAULT R.1222 et R.2382 par : la culasse,
I'ensemble chemises-pistons, I'arbre & cames.

Le moteur 810-M-7-19 se différencie du moteur
type 810-G-7-26 équipant le véhicule RENAULT
R.1225 par : la culasse, l'arbre & cames.

CARACTERISTIQUES

CULASSE

Reéglage des culbuteurs {(mm) Moteur 688-E-7-13 et
Moteur 810-M-7-19 ;

Admission Echappement
A froid 0,15 0,20
A chaud 0,18 0,25

Déformation du plan de joint (mm} 0,05

Hauteur de la culasse (mm) :

Moteur - Moteur
688-E-7-13 810-M-7-19
. normale 70,15 72,8
. Réparation $9 65 72,3
Volume des chambres (cm3) 27,8 39,2

GUIDES de SOUPAPES (position en mm) :

Moteur Moteur
688-E-7-13 810-M-7-19
Admission A 29 27,2
Echappement A 25,2 252

-A.—ql.‘ 17° 71 BoS
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SQUPAPES

Diamétre de la queue {mm) 7

Moteur Moteur
688-E-7-13 810-M-7-19
Angle de portée
Admission . 909 120°
Echappement 90°¢ a0°

Diamétre de la téte (mm)
Admission 335 34,2
Echappement 29 29

SIEGES DE SOUPAPES

Largeuf des portées (mm)

Admission 11314
Echappement 14317
Diamétre extérieur {mm}

Admission 355

Echappement 30,6

CHEMISES {moteur 688-E-7-13)
Diamétre intérieur {mm) 70

Diamétre de centrage de
I'embase {mm) 75,5

Dépassement des chemises {(mm} 0,04 30,12
Epaisseur des joints (mm)
- repére bleu 0,08

- repére rouge 0,10
- repére vert 012

VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

PISTONS (moteur 688-E-7-13)

Emmanchement de |'axe serré dans la bielle et
tournant dans le piston.

Sens de montage : fléche orientée coté volant
moteur.

Longueur de V'axe {mm) 62
Diamétre de I'axe {mm) :

- extérieur 18
- intérieur 11

Trois segments, épaisseur {mm}

1 coupe de feu 1,75
1 étanchéité conique 2

1 récleur 4
Jeu 3 1a coupe : livréajusté,

ARBRE A CAMES

Nombre de paliers 5
Jeu latéral {mm) 0,06a0,12
Diagramme de distribution .

avance ouverture admission 120
retard fermeture admission ag°
avance ouverture échappement 520
retard fermeture échappement 8o

avec un jeu de 0,2 mm & la queue de soupape
admission et échappement.

TIGES DE CULBUTEURS

Longueur {mm) environ 172,3
Diamétre {mm)} 5,5
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CARBURATEUR

R.1227 - R.1397 - R.2387 : montage d'un
carburateur ZENITH 32 |F 7 repére V10-410
sur les moteurs 688-13.

Moteur 688-13 - courbes d"allumeur R.298 D61.
Avance 5° - Ralenti 625 3 675 tr/min.

ZENITH 32 IF? V10410
Buse | 22
Gicleur principal : 1Mo
. Gicleur de ralenti - 56
Pointeau 1,25
. Course pompe de reprise 229
. _ Quverture positive GF 0,9
R.1225 - Taux réduit. Montage d’un carbura- R.1225 T.A - Montage d'un carburateur SOLEX
teur SOLEX 32 SEIA repére 765 sur les 32 SEIA repére 707-1 sur les moteurs 810-29.
moteurs 810-19.
- Courbes allumeur R.294 D61
- Courbes allumeur R.244 D61 - Avance 10°
- Avance 69
- Ralenti 625 & 675 tr/min. - Ralenti 800 a 650 tr/min.
'. SOLEX 32 SEIA 765 707-1
. Buse 24 23
Gicleur principal 130 120
. Gicleur de ralenti : 43 40
Automaticité 150 180
Pointeau 15 1,5
Enrichisseur 60 a0
Ouverture positive 0,95 1,10
Angle de papillon 3,59 3,80
Injecteur de pompe 40 35
Tube d'émulsion
@
T nee
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R.1223 - Direction a droite. Montage d’un car-

burateur WEBER 32 DIR repére 89 sur moteur 840-25. ‘
- Courbes dallumeur R. 230 C 34

- Avance 0° (statique}

- Ralenti 1025 a 1075 tr/min. |

REPERE 89
Buse 24 26
Gicleur pringcipal 135 140
Gicleur de ralenti 60 80
Automaticité 190 160
Econostat 70 90
Injecteur de pompe 60
Pointeau 1,75
Niveau de flotteur 7
Ouverture positive 1,35
Course du flotteur 8
Entrebaillement mécanique 8
Entrebaillement pneumatique 8
Emutseurs F9 F6
Centreur mélange 3,5 4.5

REASPIRATION DES VAPEURS D'HUILE :

Montage d’un dispositif de réaspiration de vapeur
d’huile avec décanteur évacuant dans le carter

inférieur.

Le circuit de réaspiration des vapeurs d'huile des
véhicules suivants comporte un ajutage (A) de
@ .3 mm dans le circuit aval du carburateur :

:1%5% Moteur 689-10 Direction a gauche
2;3%; Moteur 688-13 Direction a gauche
R.1227 . o .
R.1397 Moteur 688-13 Direction a droite
R.2387

R.1225 Moteur 81019 . .
R.1395 810-29 Direction a gauche
gggg Moteur g}g;g Direction a droite

Le circuit de réaspiration des vapeurs d'huile
des véhicutes suivants, compaorte un ajutage
(A) @ 1,5 mm dans le circuit aval du carbu-

rateur :

R.1224

Direction a gauche

Moteur 810-25 { Direction a droite

8
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BOUGIES
' EYQUEM :
RCHAL
AC CHAMPION | oo o | SEVMA
R.1220 43 FS L87Y 600 S
R.1221
R.1391 43 FS L87Y 600 S
R.2381
n1222 a2 Fs L83 A 600 S 35-1
R.1223 753 LIS
R3a 42 FS L87Y 700 35-1
123 1A 43 F§ L88A 705S 351
Ra T 43XLS N12Y 600 LS
R.1227
R.1397 43 F$ L88A 600S
R.2387
R.1226
R.1396 43 FS L92Y 550 § GT 3b
R.2386 ‘

Ecartements des électrodes : 0,55 a 0,65 mm.

ALLUMEURS
Courbes centrifuges Courbes dépression Calage initial (degrés)

R.1220 R 284 ' at1
R.1221

R.1391 R 287 611
R.2381

R.1222

R.1392 R 268 C34 511
R.1223 R 230 C34 ok1*

6 1%+

R.1224 +

R 1394 R 248 c34 o1
R.1225 +
'R.1395 TA R 294 D61 101
R.1226

R.1396 R 268 D 60 6t1
R.2386

2;}352 R 244 D 61 6+1
Taux réduit

R.1227

R.1397 R 298 D61 5+ 1
R.2387 : ,

Angle de cames : degrés 5713 * statique

dwell 63 *3 &

** moteur tournant a 1050 tr/min.
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Courbes centrifuges

Allumeur Allumaur
600 1900 1500 2000 2500 "/'“i"' 625 1060 2500 tr/min.
| ~ .
| R.244 . R.298
34 17
| / 30° ' 15°
2ap /] 292
/ i
; e / -
10
L~
X / 2t e s
10) » s°
5,8 - / / e
/ rd
N : * trfmin .
d / ll’/l'l'l o o y o
1200 w000 jooe sooo 5000 owios 1250 2000 5000 tr/min.
az298a

Moteur - Motaur

Courbes a dépression
Allumeur

105 454 263 185 474 26 milllbars l

{r

O —— R
///7 ~
/ | |

s \ l

2
¢ : mm Hg o°
ao" 0 200 300 360 400
80730
Moteur

10
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ALTERNATEUR A REGULATEUR INCORPORE

Les RENAULT 5 sont équipées d'alternateurs
a régulateur incorporé. Le voltmétre au tableau
de bord est remplacé par un voyant dont le
fonctionnement est le suivant :

- lorsgu’on met le contact, le voyant s'allume

- lorsque le moteur démarre, te voyant s’éteint

- si le voyant se rallume en cours de fonction-
nement moteur, il indigue un défaut de
«chargey.

Recherche des incidents
- le voyant ne s"allume pas en mettant le contact :

. verifier si le connecteur du régulateur est
débranché

. vérifier si la lampe est grillée {pour cela,
mettre la fiche de 6,3 mm du connec-
teur a la masse ; la lampe doit s"allumer).

- le voyant s’allume moteur tournant :

- il indique un défaut de charge dont
I"origine peut étre :

. rupture de la courroie de |"alternateur

. coupure du cable de charge

. détérioration interne de |'alternateur (rotor,
stator, diodes ou balais)

. défaut de régulateur

Il ne convient de changer le régulateur que si
les trois premiers cas ont eté vérifiés et jugés
corrects.

- le client se plaint d’un défaut de charge et le
voyant fonctionne correctement :

- si la tension régulée est inférieure 4 13,5 V,
verifier I'alternateur. Le défaut peut provenir :

. d’'une diode claquée
. d’'une phase coupée
. d’un charbonnage des pistes
Contrdle de la tension
- Mettre.un voltmeétre aux bornes de la batterie :
. lire la tension batterie.
- Démarrer le moteur et monter enrégime
jusqu’a ce que l'aiguille du voltmétre se stabi-

lise sur la tension régulée :

. cette tension doit étre comprise entre
13,6V et 15V,

- Brancher un maximum de consommateurs :
la tension régulée doit rester entre 13,5V et
15V, '

Attention :
En cas de travaux de soudure 3 I'arc sur le

véhicule, il est impératif de débrancher la
batterie et le régulateur.

11

ALTERNATEUR SEV 719-690-10

Dépose du régulateur

Cet alternateur est identique aux autres fabri-
cations SEV ; le démontage s'effectue de la
méme facon, le régulateur étant fixé sur le
porte-balais ; son démontage s'effectue comme
pour 1a dépose d'un porte-balais ;

- Débrancher la batterie,

- Déconnecter le bloc raccord sur le régulateur,

- Retirer le cache arriére plastique,

- - Débrancher le fil venant du pont de diodes,

- Retirer les 2 vis de fixation {a téte hexago-
nale) du régulateur,

- Déposer le régulateur.

MNota : Cette opération ne nécessite pas la
dépose de 1'alternateur.

Echange du porte-balais sur alternateur SEV

DEPOSE

Dessouder les trois broches de liaison et déposer
le porte-balais.

REPOSE

Monter le nouveau porte-balais en le boulon-
nant sur le régulateur.

Souder les trois broches de liaison en faisant
attention a ne pas faire fondre le plastique.

Le serrage du porte-balais contre le régulateur
évite des contraintes possibles lors du montage
sur |‘alternateur, pouvant entrainer une

rupture du circuit imprimé du régulateur ou des
soudures sur les broches de liaison.
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AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

BRANCHEMENT DES CONNECTEURS

Connecteur 30 Connecteur 31
-+tableau - Témoin clignotante
- Témoin de départ a froid - Non utilisé
- Non utilisé - Non utilisé

- Témoin feu brouillard arriére

1
2

3

4 - Eclairage tableau
5 - Témoin signzl de détresse

6

7

8

- Thermistance

- Jauge carburant

- Mano-contact d'huile

- Témoin circuit de freins
- Témoin de charge

- Témoin lunette dégivrante
- Témoin feu de route
- Masse tableau

WO~ BWN =

NHBIEHBHGE]

W
@)
(z]3[a s e [7 1]
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AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

BOITE DE VITESSES

France et D.E.E. D.AL

- Les véhicules R.1227 et R.1397 - R.1225 et - Le véhicule R.1396 est équipé d‘une boite de
R.1395 - R.2387 sont équipés d'une boite de vitesses type 354 indice 147 dont la réparation
vitesses type 354 indice 135 dont les caracté- est identique au véhicule R.1226, modéle 1979.
ristiques sont identiques au véhicule R.12265,
modéle 1979,

-Le véhicule R.1391 est équipé d'une boite de Nota : La réparation et le réglage de ces boites
vitesses type 354 indice 142 dont fes caracté- de vitesses sont traités dans le manuel de répa-
ristiques sont identiques au véhicule R.1221, ration 193 (RENAULT 5).
madéle 1979,

ITALIE

- Le véhicule R.1392 est équipé d’une boite de
vitesses type 354 indice 125 dont les caracté-
ristiques sont identiques au véhicule R.1222,
modéle 1979,

. Réglage de la commande de boite de vitesses
a biellettes sur véhicule R.1223.

- Mettre la boite de vitesses au point mort.
- Retirer le ressort du levier de vitesses.
- Dévisser partiellement la vis des colliers {3).

- Placer le levier de commande intérieur en
position verticale.

- Assurer la cote (L} de 12 mm. environ.
- Bloquer la vis du collier (3).

- Engager la 3éme vitesse, et s'assurer que |a
garde entre le levier et le cagutchouc d’étan-
chéité est d'au moins 7 mm.

- Vérifier également que cette garde minimum
existe vers I'avant larsque la 2éme ou la 5&me
vitesse est engagée.

Si cette valeur n'est pas respectée, régler 3
nouveau la commande au niveau du collier {3)
en augmentant ou diminuant la cote L=12 mm.
du départ.

- Reposer le ressort.

80 318

14
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

COMMANDE DE SELECTION

Modification des commandes de sélection sur les véhicules R.1225 et R.1395.{La réparation
de la transmission automatique de la R.1395 est identique ala 4139-41 traitée dans |'lS 3A
du MR.193}

INCIDENTS POUVANT ETRE DUS A LA COMMANDE DE SELECTICN,

- Rampeen «N»

- Pas d'entrainement en «Ax», en 1ére imposée, en «R»

- Pas de 1ére imposée

- Pas de 2éme imposée

- Manque certains rapports et levier de sélection anormal
- Mauvais fonctionnement «P» '

- Démarreur ne fonctionne pas

COUPLE DE SERRAGE.

- Ecrou de réglage ..........cccciviinnee. 3,6 daNm.

DEPOSE

Placer ta commande de sélection en position
neutre (N},

. Sous le véhicule :
. - Enlever le circlips du doigt de commande.
- Déposer le boitier de protection.

. - Dévjsser I'écrou de Ya chape et du support
de tige de commande.

- Désaccoupler la biellette.

A l'intérieur du véhicule :

- Déposer la gritle du levier de sélection en la
faisant coulisser. JJ

- Déposer le carter du levier. 4520

15
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REPOSE ET REGLAGE

Vérifier que I'axe d’entrée est en position
neutre (N}.

Présenter sur la tige :
- le soufflet avec le carter de protection,
- le levier.

Engager la tige de commande dans le palier
cHté commande.

Accoupler ta tige de commande coOté boite.
Raccorder la biellette.

Vérifier 1a cote A =17 mm. avant de serrer
au couple.

Positionner et fixer le boitier de protection.

ECROUS DE DIFFERENTIEL

Modification des écrous de différentiel sur
RENAULT 5 automatique, ce qui améne
changer la forme de I'cutil B.Vi. 807.

Supprimer le chanfrein A sur I'outil de fagon
a obtenir un diamatre extérieur de 67 mm.

-~

VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

0 67mm

16
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TRAIN AVANT

Tous les véhicules de la gamme sont équipés
d’une direction a grande démultiplication
(pignon 5 dents au lieu de 8), dans le but de
diminuer I'effort au volant.

FREINAGE

Les véhicules R.1221, R.1391 et R.2381 sont
équipés de freins & tambours avant de diamétre
228 mm au lieu de 200 mm (pour les méthodes
de réparation se reporter au MR .175).

CLIMATISATION

REMPLACEMENT DES CABLES DE VENTILATION.

- Déposer la partie supérieure de la console
centrale en la tirant vers soi.

- Dégager |a partie inférieure.
- Remplacer le cable défectueux.
- Au remontage de la partie inférieure bien

~ positionner les axes de volet {1) dans la
fourche de commande (2).

17
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE

ANGIENNE

EQUIPEMENTS

AUTORADIO

A partir du modéle 1980, la nouvelle planche de bord a nécessité la création d'une
console autoradio {1} qui équipe plusieurs versions de la RENAULT 5 et peut, égale-
ment, étre posée sur les versions non équipées d'origine.

La console vendue parte le n 77 00 664 179, Elle doit étre complétée par une mo-
quette (& coller) d'une des 3 teintes d'origine {miel : 77 00672 139 - Gris : 672 141 -
Brique : 672 142},

La caractéristigue essentielle de cette console est sa découpe rectangulaire de
182 x 53 mm {aux normes DIN), prévue poyr le montage par 'avant d’un autoradio
{d’épaisseur inférieure & 53 mm}, donc sans dépose de la console.

{Les autoradios dont I"épaisseur est supérieure & 53 mm doivent étre fixés dans la
console préalablement déposée}.

Nous commercialisons 2 supports pour le montage des autoradios :

- le support n"77 01 402 438 qui peut recevoir la majorité des récepteurs PHILIPS,
REELA et RENAULT, avec leur propre enjoliveur,

-le support n' 77 Q1 402 439 qui peut recevoir les récepteurs BLAUPUNKT, ainsi que
d’autres modéles & bloc central de largeur 105 mm, mais en utilisant I'enjoliveur du
support et non celui de I'autoradio.

EMPLACEMENT DES ACCESSOIRES OU PIECES CITES DANS LE TEXTE.
1 - Console autoradio 4 - Haut parleur de pied de porte

2 - Ecrou derriére cendrier 6 - Haut parleur de porte

3 - Emplacement haut parleur
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

POSE DE L’AUTORADIO

Déqlipser la plaque obturatrice de la console auto-
radio. Déposer le cendrier et dévisser |’écrou situé
derriére.

Eloigner le bas de la planche de bord du tablier et
faire descendre les fils d"alimentation et de masse
autoradio qui se trouvent derriére, dans la console.

Si I'on doit poser un haut-parleur dans I'emplace-
ment (3} prévu, passer le cablage H.P. par un ori-

fice, a la partie supérieure de I'emplacement, puis
derriére la planche de bord et la console.

Poser |'antenne (voir ci-aprés) et placer son céble,
également derriére planche de hord et console,
cOté passager.

Equiper 'extrémité du fil de masse véhicule a
coupe nette et celle du fil d’alimentation de |'auto-
radio,de clips appropriés, pour leur branchement
{le fil d'alimentation véhicule est muni d'un¢lip
femelle protégé).

Equiper, de méme, ’extrémité du cdblage haut-
parleur.

Brancher tous les cdblages et 'antenne sur le récep-
teur, en les passant par la découpe de la console.

A - Si I'autoradio a une épaisseur inférieure a
. 53 mm, procéder au montage du support choisi :

- Support n°77 01 402 438,

Sur le récepteur, monter la piéce (1), les écrous
(2) et bloquer ces derniers.

Engager le récepteur et clipser le support (1), dans
la console {3).

Repousser les ressorts {4) vers I'extérieur, pour bien
maintenir le support {important},

Placer ensuite les piéces (B) et (B) et serrer les
écrous (6).

Mettre en place les boutons (7).

gzan
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

- Support n°77 01 402 439,

Sur le récepteur, monter les piéces (1}, (2) et les
acrous {3) non bloqués.

Orienter les 4 épingles (2) pour que leur extrémité
soit dans I'angle du support.

Placer le support équipé dans la console (4).

A "aide d’un tournevis, repousser les épingles (2)
vers le milieu du support, jusqu’a leur blocage.
Serrer alors les 2 écrous (3).

Mettre en place I'enjoliveur (5} équipé de ses 2
ressorts (6) et appuyer sur Venjoliveur pour que
les ressorts s’accrochent dans les filets. Placer en-
suite les boutons (7).

B - Si l'autoradio a une épaisseur supérieure a
B3 mm

Déposer |a console en la soulevant puis en la faisant
glisser vers un des cotés.

Placer I'autoradio dans la console.

Placer ensuite le support dans son lcgement et vy
fixer |'autoradio, comme prévu en A, Effectuer les
branchements.

Reposer la console,

POSE DES HAUT-PARLEURS

A - Pour la monophonie

. Un emplacement de haut-parleur {(H.P} est prévu
dans le vide-poches inférieur de la planche de bord,
sur une grille spéciale vendue sous le
n® 77 01 402 440.

. Déclipser la barrette du vide-poches en la tirant
vers F'arriére.

. Fixer sur la grille un haut-parfeur elliptique 9 x 15
a culasse de @ 55 mm, 2 I'aide de vis & téle de
Q 4,2 mm.

. Brancher le H.P sur le cidblage mis en place précé-
demment et clipser la grille dans son logement.

Nota : Pour déposer la grille, il faut la soutever
légérement, pour dégager d'abord ses 2 fixations
inférieures.

20
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B - Pour la stéréophonie

Plusieurs possibilités existent pour la pose de 2 haut-
parleurs :

1°) Haut-parleurs sur garnitures de pied de porte
avant {tous véhicules).

. un jeu de supports avec haut-parleurs de 10 W,
n°77 01 402 479 peut étre fixé sur les 2 garnitures .
de pied de porte avant {sans découpe).

. Déposer la vis inférieure de fixation de la garni-
re

. Placer le support, équipé du H.P. et de son céblage,
sur le panneau et le fixer par la vis déposée, ainsi
que par les agrafes fournies qui maintiendront
I'extrémité avant du support contre le panneau.

. Percer 2 trous dans le panneau et le pied de porte
pour fixer la partie arriére,

. Faire passer le cablage sous les tapis avant, jus-
gu’a la console,

Nota : Sur les véhicules munis d’une pompe de lave-
glace au pied, enlever une de ses vis ; faire pivoter la
pompe pour {"éloigner du H.P. et la fixer dans cette
nouvelle position. Obturer |e trou qui ne sert plus
par une vis enduite de mastic.



http://gazoline.net

.)u carréede 120 x 120 mm.
F

.Ies risques de détérioration, dans la découpe effec-

2°) Haut-parleurs dans les portes avant (tous véhicules)

I! est possible de fixer & la partie inférieure avant
des portes avant un jeu de 2 H.P. n°77 01 396 301
(P. 20 watts}, mais il faut : :

- découper dans la garniture de porte un trou de
110 mm, apres avoir repéré 'emplacement de ¢ 1Q
I'orifice triangulaire dans le caisson (découper vers
I'avant de l"orifice),

- percer un trou dans le chant de porte, coté inté-.
rieur, au dessus de la charniére inférieure (f sui-
vant |la gaine passe-fil},

- dégarnir le pied de porte et y percer un trou,
également, au dessus du renfort de charniére infé-
rieure.

82 789.1

Passer par ces trous le cablage H.P., muni de sa gaine
passe-fil qui sera mise en place dans la porte et le
pied avant.

Brancher le H.P. et le fixer {(muni de sa coiffe pare-
pluie), & I'aide de vis, dans la tdle du caisson.

Il sera généralement nécessaire de placer une
rondelle sous fa manivelle du lave-vitre, pour éviter
son contact avec la grille du haut-parleur.

3°) Haut-parleurs dans les panneaux arriére
(véhicules & 2 portes).

Des haut-parleurs peuvent étre fixés sur la partie
accoudoir des panneaux latéraux arriére,

Déposer les accoudoirs en les tirant vers le haut,

Dans un premier temps, il sera nécessaire de décou-
per le logement du H.P, dars |'accoudoir,

e dernier accepte au maximum une découpe de
& 100 mm et une grille H.P. ronde de & 140 mm

ixer le haut-parleur, protégé par une coiffe contre

uée, ainsi que sa grille.

A la partie inférieure du vide poches, percer un trou
et y faire passer le cdble H P,

Reprendre ce cdble au bas du panneau ; le faire
passer sous la partie latérale du tapis arriére, puis
sous la garniture de bas de marche et sous le tapis
avant, jusqu’a la console autoradio.

En cours de millésime 80, un jeu de supports haut-
parleur, servant aussi d’accoudoirs, sera commer-
cialisé, ce qui évitera la découpe, grace 2 la grille
incorporée. Les 2 supports pourront remplacer les
accoudoirs d’origine.

21
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ANTENNE DE PAVILLON {Solution conseillée).

Peu de modifications par rapport aux modeles 79 et
antérieurs.

Déposer I'obturateur de trou d'antenne, vissé sur les
premiers modéles, puis clipsé, ainsi que le pare-soleil
et la garniture de pied de porte, du c4té passager.
Percer le pavillon et faire descendre le cdble d'an-
tenne, de la fagon habituelle (pousser sur le cable &
partir de I'orifice du pare-soleil),

Récupérer son extrémité par |'orifice d'accés & la
charniére supérieure, dans le pied de porte.

Passer le cdble sous la bordure inférieure de planche

de bord et I'y fixer par du ruban adhésif, puis sous
la partie centrale, jusqu’a la console autoradio.

Reposer les piéces déposées.

82 561

"ANTIPARASITAGE

Les RENAULT 5 modéle 80 ayant un alternateur a
régulateur de tension incorporé, il n'y a pas lieu
d’antiparasiter ce type de régulateur.

Modifications de I’antiparasitage prévu sur le MR 193
page M7:

- Bohine d'allumage : placer, de préférence, un
condensateur de 60 zF + 10 000 pF.

- Alternateur : placer un condensateur de 3,3 uF,

- Régulateur séparé (79 et antérieur) : placer un
condensateur “'by-pass’’ de 3 #F en série sur
I"alimentation {+) et son colilier & la masse.

- Tresse de masse (B0 =) : tresse entre doublage
avant de capot et tdle porte-phare {il n'y a plus de
vis de fixation de manivelle},

82 559

Pour un antiparasitage complémentaire eventuel,
voir note 1.5. 67 Adu MR 171,

22
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VOITURE AWCIENNE

4

DISPOSITIF D'ATTELAGE

Le poids maximum remorquable figure au début de cette 1.S. ainsi que dans les docu-
ments officiels de réception des véhicules, (P.V. des Mines, pour la France).

Le dispositif d’attelage est vendu sous le n°77 01 402 203.
Il comprend une rotule de ﬁi 50 mm, en plus de |"attelage, du support de rotule,

de la boulonnerie et du ciblage électrique livrés précédemment.
MONTAGE DE L'ATTELAGE

LLa modification, par rapport aux modéles antérieurs, consiste en un bouclier reculé
de 15 mm, prenant appui sur 2 supports en matiére plastique (5) qui remplacent les
supports précédents maintenus par les écrous (1).

Les parties triangulaires (A), en saillie, doivent &tre meulées, afin que les supports s'ap-
pliquent parfaiterment sur i'attelage.

75 600.2
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VIVRE AU QUOTIDIE

POSE DU CABLAGE ELECTRIQUE D'ATTELAGE

Débrancher la batterie
Déposer les 2 feux arriére (sans les débrancher)

Fixer le cdblage d’attelage, le long du cablage alimentant le feu droit et dans les
pattes (4) :

- le fil jaune gainé va au feu droit,
- I"ensemble principal relie le socle prise de courant au feu gauche,

- le long fil noir suivra le ciblage des feux arriére, jusqu’au commutateur d’éclairage
(voir ci-aprés)

Brancher les fils, & I'aide des connexions rapides fournies,
Sur le feu gauche ;

- le fil vert, sur le fil du clignotant,
- le fil blane, sur le fil de lanterne,
- le fil brun, sur le fil de stop,

(te fil bleu est prévu pour un feu de brouillard éventuel ou si 2 fils de lanterne sont
nécessaires).

Sur le feu droit :

Le fil jaune gainé, sur le fil du clignotant

Masse

La prendre sur la vis arriére de fixation du réservair, a I'aide du gros fil noir séparé,

Eclairage intérieur caravane

—
A YOITURE ANCIENNE

Faire suivre, au long fil d’alimentation du ciblage d’attelage, le cdblage du véhicule, sous
la garniture de bas de marche. Couper le fil au niveau de la tablette vide-poches et y bran-

cher le porte-fusible fourni (important).

Utiliser le retiquat de fil pour relier le porte-fusible & la vis du commutateur d’éclairage,

toujours sous tension.

Fixer le fil sous la tablette, & I'aide de ruban adhésif. (Branchements de la prise sur M.R,

193 - page M14).
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APPUIS - TETE

Les RENAULT 5 modéle 80 sont, ou peuvent étre, équipées d'appui-téte amovible,
d’un nouveau modéle (aux places avant), grice a la présence de tubes guides soudés
dans les dossiers. -

L’entraxe des tiges de fixation est de 110 mm.

Le réglage de position est réalisé par coulissement sur les tiges crantées.

Il est possible, également, de retourner I'appui-téte, a condition de déposer son méca-
nisme et de le remonter inverse.

L'appui-téte est vendu nu, muni de ses 2 gaines, sous le n°77 01 402 454.

Il doit étre complété par une housse de drap ou de simili, également vendue en Renault-
boutigue, a la couleur de la sellerie,

Pose de la housse

Veiller 4 bien l'orienter. La mettre en place, replier les rabats latéraux puis les 2 rabats
principaux qui seront accrochés, I'un sur "autre, grace & la bande adhésive.

Pose de I'appui-téte

Enlever les 2 bouchons obturateurs, dans le dossier, Placer les 2 gaines dans les fourreaux
celle de droite devant étre munie du verrouillage, a la partie supérieure (le gerrouiliage
gauche n'est pas utilisé).

L"appui-téte se verrouille automatiquement, lorsque I'on enfonce les tiges dans les gaines.
[l se déverrouille en tournant la gaine droite dans le sens de la fléche.

Nota : Une gaine mise en place ne peut étre déposée sans détérioration.

DOUBLE COMMANDE AUTO-ECOLE

La forme de la planche de bord qui équipe les véhicules modéle 80 ne permettant pas le
montage des doubles commandes des véhicules antérieurs (sans découpe de la planche de
bord}, nous avans prévu 2 nouveaux dispositifs qui peuvent étre approvisionnés au
M.P.R. sous les n® 77 01 402 468, pour boite mécanique,

77 01 402 481, pour transmission automatique.

lls sont livrés avec commande électrique de clignotants et double rétroviseur, ainsi
qu'une notice de montage détaillée,

Pour les modéles 79 et antérieurs, commander un carter de palonnier spécial ala
Société OKEY - 22, rue Raspail - 92300 LEVALLOIS-PERRET.
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

INFORMATIONS SERVICE - lz A
SERVICE INFORMATION
SERVICE-INFCRMATIONEN
SERVICE INFORMATEON
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIC
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
- - SERVICEINFORMATION

JUILLET 1979
EDITION FRANGAISE

R1220-R1221-RA1222.R1223
R1224-R1225 - R2381 - R2382

ORENAULT 5 R 1224

ELECTR'C”E | | | Cette note intéres§e : atelier.

SCHEMA ELECTRIQUE RENAULT 5 TS MODELE 1980

Cette IS a pour but de fournir aux électriciens un schéma électrique agrandi, accompagné de
tous les éléments qui s’y rapportent,

Elle leur permettra également de regrouper dans un dossier personnel tous les plans de
cdblage au fur et a mesure de la publlcatlon des mises a jour, en commandant un exemplaire
supplémentaire a leur usage.

IDENTIFICATION DES FILS

Chaque fil de ce schéma est identifié par son numéro, suivi de lettres indiquant sa couleur,
d‘un chiffre repérant son diamétre, et du numéro de I’'organe vers lequel se dirige ce fil.

Couleur du fil (Gris)

Exemple : Repére du diamétre
o N° du fil \ / du fil (¢ 9/10)
Soit I'organe 40 {contact _\

de feuillure de porte gauche) d’ol 83-G-2-41
par ie fil :
-83-G-2-41quivaaiorgane 41,
Ce fil va a l'organe 41

Repére du cdblage

L —

. {Céblage plafonnier) o
A I'organe 41 {contact de feuillure de porte
droite), nous retrouvons le fil 83, mais repéré : 83.G-2.40
-83-G-2-40. v '
Ce fil va 3 I'organe 40

Couleur des fils

Beige | Blanc | Bleu [ Cristal | Gris | Jaune |Marron | Noir | Orange | Rouge {Saumon | Vert | Violet
Be Bc B C G J M N Or R S v 7 Vi
Diamétre des conducteurs
Repére 1 2 3 4 5 6 7 8 9
mm | 7/10 ] 9/10 [ 10/10(12/10116/10|20/10(25/10{30/10|45/10
" Sce 04.22

Tous les droits d'autew 30 réservés 4 la Régie Nationale des Usires Resaolt. La repredustion ou I traduction méme partielle du prizent document ainsi que Fotiisation du systéma de cumératage de référence des ribces dorechargs
sont interdites sene [autarisation écrite ot préalable da fa Régie Naticnale des Uzines Renaylt, « Régie Natianate des Usines RENAULT 1979

F.A.D.Dk.E.It.N.NL.S. L X ¥ INTRATEC | . 77 01 445 602
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REPERTOIRE DES CABLAGES

A. Cablage avant
B. Cablage arriére
T. Cablage pontet

REPERTOIRE DES ORGANES

Feu de position et clignotant avant gauche
Feu de position et clignotant avant droit

Optique route/croisement gauche
Optique route/croisement droit
Avertisseur sonore gauche
Alternateur

Masse gauche

Démarreur

Batterie

Bobine d’allumage

Pompe lave-vitre électrique
Mano-contact de pression d’huile
Thermo-contact sur radiateur
Thermo-contact sur culasse
Platine essuie-vitre

Maitre cylindre de frein
Moto-ventilateur de chauffage
Tableau de bord

Connecteur n° 1 - Tableau de bord
Connecteur n° 2 - Tableau de bord
Contacteur signal de détresse
Contacteur lunette chauffante
Rhéostat ventilateur de chauffage

Contact de feuillure de porte gauche

Contact de feuillure de porte droite

Platine de servitude (boite a fusibles)

Contacteur stop

Contacteur anti-vol

Eclairage commandes de chauffage
Allume-cigare

57
58
59
60
62

- 63

64
65
66
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
81
82
93
94
100
106
123
159

171

Alimentation auto-radio

Commande essuie-vitre lave-vitre

Appareil commande des feux

Inverseur clignotant

Plafonnier (gauche)

Plafonnier (droit)

Frein a main

Rhéostat de jauge a essence

Lunette arriére dégivrante

Ensemble feu arriére gauche

Ensemble feu arriére droit

Eclaireur plaque police

Tirette volet départ

Contacteur feux de recul

Masse feux arriére

Centrale clignotante

Interrupteur commande ventilateur chauffage
Rhéostat éclairage tableau de bord
Raccordement avec prise diagnostic
Moteur essuie-lunette arriére

Pompe lave-lunette arriére

Bloc raccord cdblage avant - Cablage arriére
Bloc raccord cablage avant - Ciblage pontet
Clip raccord - Feu de gabarit avant gauche
Clip raccord - Feu de gabarit avant droit
Masse gousset auvent gauche

Contacteur feux de brouillard arriére
Montre

Clip raccord céblage pontet - Cablage éclaireur
sélecteur BVA

Contacteur essuie-lave-lunette arriére
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QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

INFORMATIONS SERVICE
: ' SERVICE INFORMATION I4 A
- ) SERVICE-INFORMATIONEN
- SERVICE INFORMATION
B . INFORMACIONES SERVICIO )
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
- . SEAVICEINFORMATION

NOVEMBRE 1979
EDITION FRANGAISE

R1220-R1221-R1222-A1223
R1224-R1225 - R2381 - A2382

RENAULT 5 R.1223

MOTEUR Cette note intéresse : I'atelier, le magasin.

Opérations codifiées : TM RENAULT 5.

REMPLACEMENT DE GUIDE DE SOUPAPE

- la liste de Foutillage,
- la méthode de remplacement,

nécessaire 2 cette opération pour le moteur type 840-25

Veuillez trouver ci-aprés : ) '
. _ A |
. équipant le véhicule R. 1223.

— Mot. 121

OUTILLAGE NECESSAIRE

A - Une cale Mot. 121 inclinée 2 17°.

L’inclinaison des guides de soupapes étant de :
- 23° pour I'admission :
- et 25° pour |'échappement,

il est nécessaire de modifier cette cale pour adapter trois
touches permettant de faire varier cette inclinaison.

Sce 0422

Tous les droits d'sutem sont véservés & la Régie Natisnals fes Usines Renautt, La regroduetien ou In traduction wéme partielle du présent docoment ains qua Futiisation du systhma da mmérotage de rétérence dus piices de
sont interdites saas F'antarisation Gcrite ot préalable de [ Régia Nationals das Usines Renaul. (© Régie Natinxals #ss Usinas RENAGLT 1270

F.A.D.Dk.E.It.N.NL.S. *00 ‘ T7 01 445 886

Printed in France by Servant-Crouzet
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

r_.:_s

©
) a=8
. » Y o l ‘ i
1) Réaliser, dans une tige filetée de diamétre 1) mm pas < i
de 1,5mm, trois touches suivant te dessin. A : )
a = méplat. || ‘
| 66124
)
©

2) Sur la face inférieure de la caie Mot. 121, percer et
tarauder trois trous de diamétre 10mm pas de
1,5mm sur une profondeur de 25mm aux entr'axes
du dessin pour y placer les trois touches réalisées

ci-avant.

140

v 340

B - Un mandrin d'extraction {1} et de pose du guide
faisant partie de {’outillage Mot. 356.

58 992 _ 1
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

N

N

C - Un jeu d'aléscirs du logement du guide et de réalé-
sage du guide Mot. 357.

AN

D - Deux tubes de mise en place des guides de soupapeé
admission (2) et échappement (3) & réaliser locale-
ment suivant croquis ci-contre. - ‘ !

g1, Tt

+
77,8 =01

;. METHODE DE REMPLACEMENT DU G;UIDE 7

DEPOSE
Placer : o o
- la culasss sur la cale Mot. 121 modifiée,

- I'ensemble sur la table d'une perceuse:

Verifier que les guides de-soupapes sont verticaux,
pour cela : ‘ .

- bloquer dans le mandrin de la perceuse une tige du
diameétre correspondant & la queue de soupape.

. - modifier |'inclinaison de la plaque a I’aide des trois
touches fixées & la partie inférieure jusqu’a ce que
la tige coulisse librement dans le guide de soupape.

Bloquer les contre-écrous sur les touches.

E . A la presse, chasser le guide & remplacer & {"aide du
mandrin {1) Mot. 356.

REPOSE

’ Suivant |e diamétre du guide 2 reposer premiére ou
deuxiéme réparation, aléser & la perceuse le logement
a I'aide de I'alésoir correspondant a ce diamétre.
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Engager le mandrin {1) Mot. 356 dans |le tube de mise
en place (2) ou (3) (admission ou échappement).

Placer le guide neuf sur I'extrémité du mandrin (1}, petit
chanfrein vers llextérieur.

Huiler le guide et son logement,

Placer |'ensemble sur la culasse et reposer le guide & la
presse :

- arréter I'enfoncement du guide dés que |'épaulement
du mandrin {1) est en appui sur le guide (2) ou (3).

- aléser & la perceuse, intérieurement le guide de soupa-
pe a l'aide de I'alésoir correspondant au diamétre de
la queue de socupape.

Il est nécessaire, ensuite, de rectifier le siége de soupape
correspondant.



http://gazoline.net

IMFRIMER VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANGIENNE

INFORMATIONS SERVIGE " 3 A
SERVICE INFORMATION
SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZION| SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
[ [ SERVICEINFORMATION :

FEVRIER 1980
EDITHON FRANCAISE

R1220-R1221-R1222-R1223
Ri224 -R1225-A2381-R2382

\&RENAUI-T 5 R.1225- R. 1395

l‘ AOTEUR Cette note intéresse : I'atelier, le magasin,

CARBURATEURS

- Le moteur 810 qui équipe ces véhicules est alimenté par Qn carburateur SOLEX 32 SEIA,
repére 707-1 (Europe), repére 781 (Norvége, Finlande), avec assistance de starter pneu-
matique. .

3

AR /? )
|

4

WIIIII‘.

-.?'f
°/, L i,

= '.--wr-lr-*}-z\\\

10

22
Illlllg

odeo
1%

)

RN
1D

S
\ %

\

)
k\E N

r4 3 Tl tl!ll}fgg"'ﬂ/jj‘ﬂ

1. Papillon des gaz 6. Flotteur
2. Volet de départ 7. Gicleur principal
3. Automaticité 8. Tube émulseur |
4. Gicleur de ralenti 9. Visd'essence 4
5. Pointeau 10. Vis d'air |
. : Sce 0422 i
’ ;
Taus les droits d'autear sont réservés 3 la Régie Nationale des Usines Rengult. La reproduction ou la traduction mBme partielle du présant documest ainsi que l'utilisation du systéms de numératage de référence des pidces de rechamne E
sont isterdites sans Vautorisation écvite et gréalable de la Régie Nationgle des Usines Remsult. ' & Régie Nationale des Usines RENAULT 1980

F.A.D.DK.E.It.N.NL.S. s00) . 77 01 446 373 i
I

1.V.M. 421-00-74
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

REGLAGE
Norvége - Finlande

Europe
Moteur 810-19 © 810-29 "'}
Taux 8,2/1 95/1 .
Courbe allumeur R. 244 D61 R. 294 D61
Avance 6° 100
Ralenti 625 a 675 tr/min. | 600 a 650 tr/min. en automatique
SOLEX 32 SEIA 781 707-1
Buse 24 23
Gicleur principal 130 120
Gicleur de ralenti 43 40
Automaticité 150 180
Pointeau 1,5 1,5
Enrichisseur - Econostat 60 a0 .
Ouverture positive - 0,95 1,10
Angle de papillon 3,59 3,80
lnjecieur de pompe 40 35
Quverture du volet aprés départ 3,5mm 3,5mm

Tube d’émulsion

DY <o
)

L

PARTICULARITES

Commande de starter en position de départ a froid :

— Jeu & |'attaque de la membrane (J) = 1mm

Réglage par déplacement du support de |la capsule pneumatique aprés desserrage .
de la vis de fixation (L),

-- Réglage de I’ouverture du volet aprés départ {OVAD] Pige (P) = 3,5 mm par la vis
{K) apreés desserrage du contre-écrou,

2
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IMPRIMER

INFORMATIONS SERVICE 15 A
SERVICE INFORMATION

" SERVICE-INFORMATIONEN
" SERVICE- INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO

INFORMAZIONI SERVIZIO

. SCRVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORM:ATIE
SERVICEINFORMATION

AQUT 1980
EDITION FRANCALSE

R1220-R1221-R1222-R1223
R1224 -R1225-R2381 - R2382 M

RENAULT5 R0000\r=—""
: 0000000 L

ORENAULT 5

CARACTERISTIQUES ' : _ ' SR Cette note intéresse : I'atel‘ier_

.

" MoDéL_E 1981

Nous traitons dans cette note les parttcularltes mécanique apportées exclusivement
a Ia gamme RENAULT 5 Modé|e 1981.

NOTA IMPORTANT Ce document he veut pas dire que les partlculantés sont valables
pour tous les pays. Il ne précise pas non plus les dates ou numeros de dEpart de ces
particularités. . .

| CARBURATEUR |

Modification apportée aux véhicules RENAULT-5, type R 1224 et R 1394 équipés du
carpurateur WEBER 32 DIR 62 : sur le 1er corps du carburateur, le gicleur d’automaticité
" de 185 devient 190, o ‘

Désignation ~ 32 DIR 62

des réglages
Repére 9700

Buse (K) - | 23 24

Gicleur principal (Gg) 125 150

Automaticité {a) : ' 190 185

Gicleur de ralenti (g) 50 60

Centreur de mélange {C) 4 o . 35 45

Enrichisseur ) ) . . bS5

Pointeau . . 175

Ouverture positive du papillon des gaz.{mm} 1,00

Niveau d’essence cote sous face joint {(mm) | -~ 7 :
" Course du flol.'teur ) . Ce 8 )
’ Emulseur . ' . - | F53_ Fe

In'j ecteur de pompe de reprise T -50

Course de pompe de reprise : . ' a came '

Entrebdillement mécanique (mm) 7 A - .o 3 O . A §ce 04.22

Entreballlement pneumathue {(mm) - ' \6 : o -

LN

Tous les droits d'autew sant réservés 3 lz Régie Natienale des Usines Resaglt. La rearldm:tlan ou la tiaduction‘méme parllel]a tu pmsem document ainsi que Futilisatian'do sysiéme de numerntage g2 rédorence des piéces de rechange
sont intesdiies sans (autorisation fcrite ol préatable de la Régie Natinate des Usinss Renaolt. . . L + Reme Nationale des Usines RENAULT 1980

F.A.D.Dk.E.ILN.NLS. - . ¢¢3 _ ‘ V-?9 ' . o ‘ 77 01 447 033
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" QUTILLAGE SPECIALISE

Veuiliez trouver, ci-aprés, les outils nouveaux
-relatifs a lagamme RENAULT 5: -

Rét. Méthodes : Sus. 873

Réf. MPR : .00 00 087 300 ‘
Désignation : ' .
- Outil de dépose et repose des barres de torsion
avant, véhicule sur chandelles {avec cet outil ces
opérations ne nécessitent plus §utilisation d'un
pont élévateur).

Réf. Méthodes : MS 872.

Ref. MPR : 00 00 087 200

Désignation :

Expandeur de tubes d'échappement utilisable
sur RENAULT 4, RENAULT 5, RENAULT 6.
Outil venant en complément de !'outil MS 774.

JOINT D'ETANCHEITE ARBRE A CAMES

a) Outil MOt. 500-02 de dépose-repose du joint d'étanchéité d’arbre a cames sur moteurs

fonte 5 paliers. ,
Les premiers outils de repose du joint, livrés par le MPR peuvent ne pas se monter sur

" I'arbre & cames. .
7 + 0

Dans ce cas, il est nécessaire d’augmenter le diamétre intérieur de cet outil & 29, o1

b} Nouveau montage du palier d’arbre 3 cames
Pour RENAULT 5 Automatique et RENAULT 5 US et CANADA (R 1229)
Dans ce montage, un roulement a billes placé dans le carter d’embrayage supporte
I'arbre a cames. - . . )
Pour extraire ce roulement, il est nécessaire d’utiliser 1'outil Mot. 876.
La pose et dépose du joint d'étanchéité, situé, dans ce cas, également dans le
carter d'embrayage nécessite 'emploi de I'outil Mot. 500.02 comme précédemment:,

mm.
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

INFORMATIONS SERVICE

SERVICE INFORMATION 17 A
SERVICE-INFORMATIONEN
SEAVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE

. - SERVICEINFORMATION .

" OCTOBRE 1980
EDITION FRANCAISE

R1220-R1221-R1222.R1223
R1224-R1225-R2381-R2382

ORENAULT 5 | e

@ ELECTRICITE | ~ Cette note intéresse : L'atetier.

[ . SCHEMA ELECTRIQUE R 1223 Modéle 1981
’ Cette IS a pour but de fournir aux électriciens un schéma électrique agrandi, accompégné de
.] tous |es éléments qui 5’y rapportent. .

Eile leur permettra également de regrouper dans un dossier personnel tous les plans de
cidblage au fur et & mesure de la publication des mises & jour, en commandant un exemplaire

supplémentaire & leur usage.

IDENTIFICATION DES FILS

Chaque fil de ce schéma est identifié par son numéro, suivi de lettres indiguant sa couleur,
d’un chiffre repérant son diamétre, et du numéro de I‘organe vers lequel se dirige ce fil.

: Couleur du fil (Noir) Repére du diamétre
Exempile : N° du fnl \ / du fil (9 9/10)

Soit sur le schéma ci-contre I'organe 40 (contact 'il 133 N-2-.41

. de feuillure de porte gauche) d'ou part le fil : /

133-N-241 quiva 3 I'organe 41.
le

Ce fil va 3 'organe 41
' Repére du céblage /I
(Céblage plafonnier)
133-N-2-40 )

\

Ce fil va 3 I'organe 40

A I'organe 41 (contact de feuillure de porte droite),
nous retrouvons le fil 133, mais repéré :
133-N-240,

Couleur des fils

Beige | Blanc | Bleu | Cristal | Gris | Jaune | Marron | Noir | Orange | Rouge|Saumon { Vert | Violet
Be Bc B C G J M N Or R S v Vi
Diameétre des conducteurs
Repére 1 2 -3 4 5 6 7 8 9
. Diamétre (mm) | 7/10 | 9/10 | 10/10 { 12/10 | 16/10 | 20/10 | 25/10 | 30/10| 45/10 ; )
Section (mm*) | 04 [ 06 | 08 | 1 2 3 5 7 15 : Sce 04.22

Tous les droits d'aotaur soat réservés & la Régic Nationaln des Usines Resanlt. La reproduction g la traduetion wima partiefls do préseat doeorment sinsi qus Fetifisation du systéme de namérotage dz référence des pitces do rechaagn
sant interdites sans Favtarisaticn éeritz et préalzble de I Régia Nationzla des Usines Ranaull. @ Régta Natinesle das Usizes RENAULT 1980

F.A.D.Dk.E.1t.N.NL.S. ¢00 77 01 447 384

Technk-Imorim. 92170, Vanres
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VIVRE AU QUOTIDIE A YOITURE ANCIENNE

REPERTOIRE DES CABLAGES

A. Céblage avant
B. Caéblage arriére
T. Cablage pontet

REPERTOIRE DES ORGANES

1 Feu de position et clignotant avant gauche 58 Commande essuie-vitre lave-vitre .
2 Feu de position et clignotant avant droit 59 Appareil commande des feux
7 Optique route/croisement gauche 60 Inverseur clignotant ' .
8 Optique route/croisement droit : 62 Plafonnier gauche
9 Avertisseur sonore gauche 63 Plafonnier droit .
10 Avertisseur sonore droit 64 Frein & main
12  Alternateur 65 Rhéostat de jauge & essence
13 Masse gauche 66 Lunette arriére dégivrante
14 Masse droite 68 Ensemble feu arriére gauche
15 Démarreur 69 Ensemble feu arriére droit
16 Batterie 70 Eclaireur plaque police
18 Bobine d’allumage 71 Tirette volet départ
20 Pompe lave-vitre électrique 72 Contacteur feux de recul
21 Mano-contact de pression d’huile 73 Masse feux arriére
22 Thermo-contact sur radiateur 74 Centrale clignotante
23 Thermo-contact sur culasse 75 Interrupteur commande ventilateur chauffage
26 Platine essuie-vitre 76 Rhéostat éclairage tableau de bord
27 Maitre cylindre de frein 77 Raccordement avec prise diagnostic
28 Moto-ventilateur de chauffage 78 Moteur essuie-lunette arriére .
29 Tableau de bord 79 Pompe lave-lunette arridre
30 Connecteur n® 1 - Tableau de bord 81 Bloc raccord cablage avant - Cablage arriére .
31 Connecteur n® 2 - Tableau de bord 82 Bloc raccord céblage avant - Ciblage pontet
34 Contacteur signal de détresse 93 Clip raccord - Feu de gabarit avant gauche
36 Contacteur lunette chauffante 94 Clip raccord - Feu de gabarit avant droit .
36 Résistance de ventilateur de chauffage 100 Masse gousset auvent gauche
39 Instruments complémentaires de bord 106 Contacteur feux de brouillard arriére
40 Contact de feuillure de porte gauche 123 Montre
41 Contact de feuillure de porte droite 129 Contacteur feux de brouillard avant
44 Boite 3 fusibles 171 Contacteur essuie-lave-lunette arriére
52 Contacteur stop 192 Masse hayon
53 Contacteur anti-vol 204 Relais de démarrage
54 Eclairage commandes de chauffage 214 Relais feux de brouillard avant
56 Allume-cigare 215 Feu de brouillard avant droit
57 Alimentation auto-radio 216 Feu de brouillard avant gauche
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA

VOITURE ANCIENNE
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA

VOITURE AWCIENNE

INFORMATIONS SERVICE
SERVICE INFORMATIGN
SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZION! SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SEAVICE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION

16 -

NOVEMBRE 1980
EDITION FRANCAISE

R1220-R1221-R1222 -R1223
R1224-R1225-R2381 -A2382

R 1225- R 1226 - R 1229 Suéde
R 1395 - R 1396 - R 2386

ORENAULT S

Cette note intéresse : I'atelier, le magasin

® MOTEUR

OPERATIONS CODIFIEES :

existantes.

5éme PALIER D"ARBRE A CAMES

Nouveau montage de 'arbre & cames sur les moteurs type 810 et 847 équipant les
véhicules pré-cités ; ‘

ANCIEN MONTAGE NOUVEAU MONTAGE

Cette note ne modifie pas les opérations codifiées

- ]
- & T %_
® TR \ 77
5 ‘ \§ _ 217,
e | “ A M
| i E
o | ' == —
SN : L
84715
B4 430
CONSEQUENCES :
1)} Création d’un outil «Mot. 876» d'extraction du roulement d'arbre & cames.
2) Suite 2 la modification du carter de convertisseur, changement d'indice des
transmissions automatiques :
4139-42 remplace 4139-41
. la fourniture en rechange de la transmission automatique 413941 étant maintenue.
Sce 04-22

Tous tes droits d'autews soot réservés & la Régie Natioaale des Usines Renau!l. La reproduction o la traduction méme partielle du prisent doeument ainsi que Futification du systine de sumérotaga de réiérence des pices de rethange

sant interditas sans I'ectorization écrite ! préalable da fa Aégio Nationale des Usines Renautt,

F.A.D.Dk.E.It.N.NL.S. L X 2N INTRATEC

i Regie Nationale des Usines RENAULT 1980
77 01 447 381
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VIVRE AU QUaTIDI LA VOITURE ANCIENNE

NOUVEAU MONTAGE

L'arbre & cames est maintenu par un routement (1)
monté a force dans le carter d’embrayage (3).

Le joint d’étanchéité (4} est monté dans le carter
d’embrayage {3).

Une douille de centrage (6) est interposée entre le
carter d’embrayage et le carter cylindres, elle est
équipée d’un joint torique (7) pour assurer
I"étanchéité .

84430

Nota : le roulement (1) posséde une gorge (G)
permettant son extraction.
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AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

DEPOSE DU JOINT USAGE

Il est nécessaire d’utiliser I'outil Mot. 8786 d’extraction § =
du roulement. y /
¢ 4
, Mot. 876
|

84431

Déposer :
- La poulie d’arbre & cames

- Le roulement (placer |a collerette de "outil Mot. 876
dans la gorge du rouiement)-

~Le joint,
dans ce montage, la longueur entre I'extrémité de
I'arbre & cames et le joint étant réduite, il est nécessaire
d'interposer entre |'arbre & cames et la vis d’extraction
de I'outil Mot. 500-02 une entretoise de diamétre 25 mm
et de longueur 45 mm.

Mettre en place V'outil d’extraction Mot. 500-02 équipé
de I'entretoise et le pousser a fond pour que la collerette
de I'outil passe derriére le joint.

Pousser vers le moteur la bague (B} qui écarte les
languettes expansibles, pour assurer un bon accrochage
de la collerette derriére la lévre du joint.

Extraire 1e joint en vissant la vis de I'outil.
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REPOSE

Mettre en place le joint neuf sur I'extrémité de |'outil
'de pose Mot. 500-02.

Placer I"outil muni du joint neuf sur I'arbre a cames.
A |'aide d’une tige filetée de longueur 135 mm munie
de la rondelle de fixation de la poulie et d'un écrou,

pousser ['ensemble jusqu’a ce que le joint vienne en
butee dans son logement.

Reposer :

- Le roulement de la méme maniére, gorge d’ancrage
(G) de I'outil Mot. 876 vers |'extérieur du moteur,

- La poulie munie des courroies.

Régler la tension des courroies.

VIVRE

QUOTIDIE
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IMFRIMER VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANGIENNE

INFGRMATIONS SERVICE .
SERVICE INFORMATION 18 A :
SERVICE-INFORMATIONEN  ~
SERVICE INFORMATION
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ELECTRICITE Cette note intéresse : Latelier.

SCHEMA ELECTRIQUE RENAULT 5 AUTOMATIC 1 400 cm® MODELE 1981

~/ Cette IS a pour but de fournir aux électriciens un schéma électrique agrandi, accompagné de

e

tous les éléments qui s’y rapportent.

Elle leur permettra également de regrouper dans un dossier personnel tous les plans de
cablage au fur et 3@ mesure de la publication des mises & jour, en commandant un exemplaire
supplémentaire & leur usage.

IDENTIFICATION DES FILS

Chaque fil de ce schéma est identifié par son numéro, suivi de lettres indiquant sa couleur,
d‘un chiffre repérant son diamétre, et du numéro de I'organe vers lequel se dirige ce fil.

Exemple : Couleur du fil (Noir) Repére du diamétre
o i du fil (¢ 9/10)
Soit sur te schéma ci-contre I’'organe 40 (contact N° du fil —‘\ \ /

de feuillure de port he} d’o0 part le fil :
e feuillure de porte gauche)} d’ou0 part le fi 133-N -2 -41

i 133-N-2-41 qui va & I'organe 41, ‘
/ L

. Ce fil va a l'organe 41

Repére du cdblage - -
(Céblage plafonnier) "
A l'organe 41 {contact de feuillure de porte droite), . I '

nous retrouvons le fil 133, mais repéré : 133-N-2-40
133-N-2-40. %
Ce fil va & I'organe 40

Couleurs des fils

Beige Blanc | Bleu | Cristal. ‘ Gris | Jaune | Marron | Noir | Orange | Rouge | Saumon | Vert | Violet

Be Be B Cc G J M N Or R’ 5 v Vi

Diamétre des conducteurs
Repére 1 2 3 4 5 6 7 8 9
. Diamétre {(mm} | 7/10 9/10 | 10/10 { 12/10 | 16/10 { 20/10 |25/10 | 30/10 | 45/10 . ,

Section (mm?) | 04 0.6 08 1 2 3 5 7 15 Sce 04.22
Taus les draits d'axteur sont réservés & la Régio Nationale des Usines Renault. Le reproduction ou la traduction méma partialls du présent dogument ainsique I'utifisation du systéme de eumératage de référance das pidtes de rechange
sant interdites xans Fautarisation écrite et préeable de [a Régie Nationala des Usines Renault. i: Hégie Natianate des Usines RENALET 1351

F.A.D.Dk-E. It-N.NL.S. . 0 D TECHNIC IMPAIM . 92270 - VANVES 77 01 447 975
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VIVRE AU QUOTI

SITUATION DES ORGANES Exemple : Organe N° 1 (clignotant avant gauche).

Le schéma électrique est repéré horizontalement par des Cet organe se situe dans la partie délimitée par la zone

chiffres de 1 4 9, et verticalement par des lettresde A 8 D repérée verticalement par la lettre A, et la zone repérée .
pour faciliter le repérage des organes sur le schéma, horizontalement par le chiffre 9.

NOTA : Le schéma des léve-vitres électriques est donné & titre
indicatif.

Sur les véhicules n'étant pas équipés des léve-vitres électriques,
la boite a fusibles (44) ne comporte que dix emplacements
pour les fusibles.

REPERTOIRE DES CABLAGES

A Céiblage avant

B Ciblage arriére

F  Céblage |&ve-vitre gauche

G Cablage léve-vitre droit

N Cablage transmission automatique

REPERTOIRE DES ORGANES

1 Feude position et clignotant avant A-Q 60 Inverseur clignotants D-6
gauche 62 Plafonnier gauche A8
2 Feu de position et clignotant avant DS 63 Plafonnier droit D8
droit 64  Frein & main A7
7  Optique route/croisement gauche A9 65 Rhéostat de jauge a essence D-2
8 Optique route/croisement droit D9 66 Lunette arriére dégivrante B-2
9  Avertisseur sonore gauche B9 68 Ensemble feu arriére gauche A-1
12 Alternateur A-8 69 Ensemble feu arriére droit D-1
13  Masse gauche A9 70  Eclaireur plaque police B-1
14  Masse droite D9 71  Tirette volet départ A-7
15 Démarreur c-7 74 Centrale clignotante B-6
16 Batterie ) B8 75  Interrupteur commande ventilateur chauffage C6
17  Moto-ventilateur de refroidissement c9o 76  Rhéostat éclairage tableau de bord B8
18 Bobine d'allumage B-8 77 Raccordement avec prise diagnostic c9
20 Pompe lave-vitre électrique D9 78 Moteur essuie-lunette arriére B-2
21 Mano-contact de pression d’huile A8 79  Pompe lave-lunette arriére c-2
22  Thermo-contact sur radiateur co 81 Bloc raccord cablage avant - A-2
26 Platine essuievitre Cc-7 Cablage arriére
27  Maitre-cylindre de frein B-7 82  Bloc raccord céblage avant - C5
28 Moto ventilateur de chauffage B-7 Céblage pontet
29 Tableau de bord A5 84 Raccordement cdblage avant — C-8
30 Connecteur N° 1 du tableau de bord A-B Céblage transmission automatique
31 Connecteur N° 2 du tableau de bord A-5 93 Clip raccord - Feu de gabarit avant gauche A8
34 Contacteur signal de détresse C6 94  Clip raccord - Feu de gabarit avant droit D-8
35 Contacteur lunette dégivrante Cc6 106 Contacteur feux de brouillard arriére A6
36 Résistance de ventilateur de chauffage A-7 112  Relais léve-vitre c3
37  Inverseur léve-vitre gauche B-3 123 Montre D-5
38 Inverseur léve-vitre droit B-3 124 Boite de vitesses D-7
40 Contact de feuillure de porte gauche A8 125 Contacteur d'autorisation de démarrage Cc8
41  Contact de feuillure de porte droite D-8 128 Rétrocontact c-8
42  Moteur léve-vitre gauche A-3 130 Masse bofte de vitesses D-7
43 Moteur léve-vitre droit D-3 142 Raccordement avec cdblage |éve-vitres C-3
44 Boite a fusibles B4 144 Raccordement avec cdblage plafonnier D-8
52 Contacteur stop B-7 146  Thermistance D-8
53 Contacteur anti-vol A-6 158  Eclaireur sélecteur de vitesses D-4
54  Eclairage commandes de chauffage C-5 171 Contacteur essuie-lave-lunette arriére C-6
56 Allume-cigare D-4 192 Masse hayon B-2
57  Alimentation auto-radio D6 204  Relais de démarrage C7
58 Commande essuie-vitre, lave-vitre B-56 223 Feux de marche arriére B-1 et C-1

59  Appareil commande des feux C5
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OPERATIONS CODIFIEES : SANS MODIFICATION

rﬁ
®

w
-

RENAULT 5 AUTOMATIC 1400

Vous trouverez ci-aprés les principales caractéristiques des véhicules R 1229 - R 1399,

. Ces véhicules, équipés d'un moteur 847-M7.12 et d'une transmission automatique

4139-43, sont de réparation identique aux véhicules type R 1225 et R 1395 traités
dans les manuels de réparation MR 193 (Renault 5} et MR 215 (Transmission auto-

( . matique).

Sce 0422
L

Tous les dr_uils d"artew sont :_éservés a'la Régie Nationale d=s Usires Renact:. La repreductian ou 12 traduction mime partielle dn présemt decument ainsi que Futilisation du systéme de sumérntage de référence des gieces de rechange
sont interdites sans I'avtesisation écrite et prealable de la Régie Natienale des Usines Reaaft, : @ Regie Natimale des Usines RENAULT 1261

F.A.D.Dk.E.It.N.NL.S. #¢77 v azi0074 77 01 448 052
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VIVRE AU QUaTIDI

—
LA VOITURE ANGIENNE

CARACTERISTIQUES

Véhicule R 1229 - R 1399
Moteur 847 - M7.12
Cylindrée 1397 cm3
Alésage 76 mm
Course 77 mm
Taux de compression 9,25/1
Allumeur R 308 D 61
Calage atlumeur + 10° £ 1 {capsule & dépression déhranchée)}
Ralenti 600 £ 25 tr/min levier en D
% CO 1+0,5 ‘
Carburateur WEBER 32 DIR 90
Essence Super (indice d’octane > 98}
LUBRIFIANTS - INGREDIENTS
ORGANES CAPACITE QUALITE PARTICULARITE
. en litres
_ .15 W40
. 20W 40 au dessusde — 10° C
MOTEUR (847)'- : ot 20 WS
(+ filre0,26) | APISE 45w 40 } or dessous de — 10° C -
- 10 W 30 ‘
5W20 en dessous de — 20° C
"~ Transmission automatique Totale :6L ELF Renaultmatic D2
Boite et convertisseur Vidange : 3 L ou .
: MQOBIL ATF 220
" .Circuit.de refroidissement .. | 6L Glacéol AL — Protection jusqu’a -- 23°C

pour climats chauds,
tempéreés et froids

— Protection jusqu’a -- 40°C
pour climats grand froid
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AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

MOTEUR

La réparation de ce moteur est comparable & celle du moteur 810 M7.29 équipant le véhicule R 1225 en dehors
des particularités suivantes : . .

CARACTERISTIQUES

CULASSE ' GUIDES DE SOUPAPES
Réglage du jeu des culbuteurs -admission ............. 37,5 mm
- Longueur
afroid f:'ldmISSlon ................ 0,15 mm T :éfchappement ........... 41,5 mm
-échappement.............. 0,20 mm Diametre intérieur. . ... ............. 7 mm
-admission ... ... 0,18 mm Diamétre du logement dans la culasse
3 chaud échappement. ............. 0,25 mm -hormal. .. e 11 mm
Déformation du plan de joint . ... ... _. 0,05 mm - réparation aveclgorge......... 11,10 mm
Reprise maxi autorisée . ............. 0,50 mm avec2gorges........ 11,25 mm
Hauteur de la culasse Le diamétre extérieur du guide est plus important
-normale. .. .. .. - 72,2 mm A . .
. , . d’environ 0,1 mm pour obtenir |e serrage nécessaire
. -réparation . .................. 71,7 mm de celui-ci dans son logement
Volume deschambres . .. .. ... . ...... 37,09 cm3 T
N.\ Position des guides de soupapes
~admission A. . ....... .. ... ..., 305 mm
SQUPAPES ‘ -échappement A............... 25,2 mm
Diamétredelaqueue................ 7 mm
Diamétre de la téte I
-admission ... ... . i, 34,2 mm : |
- échappement. .. . .. [ 29 mm \
Angle de portée \
-admission .. ... .. ... ... .. .. 120° K
-échappement. ... ............. aQe \
LS

SIEGES DE SOUPAPES

\ |
&L"T’ . 7 B6S

Angle des sigges \I
. -admission . ... . 120°
- échappement . ........ aQ° ARBRE A CAMES
.:Largeur des portées _
) -admission . ... ... ... ... ... .. 1,131,4mm Avance ouverture admission .. ........ 12°
. -\échapp‘er.nent ----------------- 1,4 21,7 mm Retard fermeture admission .......... 48°
Diamétre e.xtt.‘-.'rleur Avance ouverture é&chappement. . . ... .. h2°
: :S;:; l;z:r:e.n;c """"""""" ggg 22 Retard fermeture échappement. .. ... .. g°
oo TTEREEIE R ' avec jeu théorique de 0,20 mm ‘
a 'admission et de 0,25 mm a |"échappement
. Nombredepaliers. . ..... ... ... ... 4
RESSORTS DE SOUPAPES Jeulatéral . ................. ... 0,06 20,12 mm
Les ressorts de soupapes admission et échappement
sont identiques: La valeur de jeu théorique aux queues de soupapes
n’est valable que lors d'un contfole de diagramme de
Diamétredu fil . ... ........ L 34 mm distribution et n'a aucun rapport avec les valeurs de
Diameétre intérieur. . .. .............. 21,6 mm jeu de fonctionnement des culbuteurs.
Longueur libre environ . .. ... .... e 422 mm '
Longueur sous charge de :
@ o, 36 mm
-32daN .. ... 20 mm TIGES DE CULBUTEURS
Longueurenviron . ................. 169 mm
Diamétre...............c..uunn... 5 mm
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AU QUOTIDIEN LA

POUSSOIRS DE CULBUTEURS
Diamétre extérieur

19 mm
19,20 mm

BIELLES

Nature des coussinets : aluminium, étain.
Jeu latéral de la téte de bielle ... .... 0,31 30,57 mm

PISTONS

Emmanchement de I'axe serré dans la bielle et tour-
nant dans le piston.

Sens de montage : fleche orientée cHté volant

Longueurde laxe .................. 64 mm
Diamétre de I'axe
-extérieur .. ... .. oo 20 mm
-intérieur .. ... ... Lo 12 mm
Trois segments épaisseur
-tcoupdefeu ................ 1,75 mm
-1étanchéité. . ................ 2 mm
-1rdcleur .. ... oo 4 mm
Jeu 3 la coupe : livrés ajustés
CHEMISES
Diamétre intérieur. . . ........ ... ... 76 mm
Diamétre de centrage de I'embase . . .. .. 80,6 mm
Dépassernent des chemises
- sans joint torique. . . ... ..... 0,02 40,09 mm
Joint torique, diameétre . . .. .... ... 1,153 1,35 mm

VILEBREQUIN

Nombredepaliers. .................
Nature des coussinets : aluminium, étain

VOITURE AWCIENNE

Jeu longitudinal. . ..... ... .... 0,05 mm a 0,23 mm

Epaisseur des flasques de butée (mm)
280-285

Tourillons galetés
-diamétre nominal ... ..........
- diamétre cote réparation. .. .. .
- tolérance de rectification. . ... ...

Manetons galetés :
- diamétre nominal . ............
- diametre cote réparation
- tolérance de rectification

POMPE A HUILE
Pression d'huile mini 8 80°C

—auralenti, .. . e
-34000tr/min ... oo

CAPACITE HUILE

- Carter inférieur ... ............
-Filtre. .o

PARTICULARITES DUMOTEUR 847 - M7.12

Ce moteur est équipé de joints d’embase de chemise
toriques.

Les joints toriques assurent uniquement I'étanchéité.

La chemise s'appuie directement sur le carter-cylin-
dres et le dépassement des chemises est réalisé par les
cotes de fabrication.

Hauteur (H) des chemises {mm) 95,005 a 95,035.
Profondeur {K) du certercylindres (mm) 94,845 &
94 985,

En cas de dépassement incorrect, vérifier avec un jeu
de chemises neuves de fagon & savoir s'il s'agit d'une
défectuosité du cartercylindres ou des chemises.

==

76 253 1

-2,90-295

54,795 mm
54,545 mm
0,01 mm

0,7 bar
3,5 bars
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CONTROLE DU DEPASSEMENT DES CHEMISES

Vérifier le dépassement (x}, sans joint torique. Utili-
ser Jes outils Mot. 251.01 et 252.01

g0

. ’. .
R

x =002 230,09

CARBURATEUR

Réglage ralenti : 600 + 25 tr/min en position D

Réglage CO=1+05%

CARBURATEUR WEBER 32 DIR 90

REGLAGES
CORPS ier C 2eC
Buse (K} 23 24
Gicleur principa! {Gg) 117 150
Automaticité (a) 190 185
Gicleur de ralenti (g) 42 50
Centreur de mélange {C) 4 R 4R
Emulseur F20 F 20
~ Angle de papillon mm 5,25
degrés 12°30
Quverture positive du papillon des gaz {mm} 110
grand froid
Pointeau 1,75
‘Niveau d'essence, cote sous face joint (mm) 7
Course du flotteur {mm) 8
Injecteur-de pompe de reprise 50
Entrebaillement mécanique en mm 55
Entrebaillement pneumatique en mm 8

Mot. 252.01
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VOITURE AWCIENNE

IMPRIMER

REASPIRATION DES VAPEURS D'HUILE

La réaspiration des vapeurs d’huile se fait par un dou-
ble circuit :

- d'une part, sur le manchon d’entrée d'air au carbu-
rateur (tuyau 2).
— d’autre part, sur le collecteur d’admission (tuyau 3).

Un ajutage (A) de 1,5 mm est placé sur le tuyau allant
au collecteur d’admission.

Prendre soin de remonter cet ajutage en cas de rempia-
cement de tuyaux.

La réaspiration passe par un décanteur d'huile (B)
fixé sur le couvre-culbuteurs.

FILTRE A AIR
DISPOSITIF DE RECHAUFFAGE DE L’AIR D'ADMISSION

Il a pour but d’éviter le givrage du carburateur par admissian d‘air préchauffé pris autour
de |a sortie du collecteur d'échappement (4} quand I'air ambiant est trop froid:

Ce dispositif comprend un filtre a air & double entrée compaortant un volet de répartition
pour dosage de |“air chaud et de I'air froid.

Le volet de répartition est commandé par un élément thermostatique a cire dilatable (5)
fixé sur le corps du filtre 2 air, dans le courant d'air du mélange.

Lorsque la température de |"air d"admission est inférieure 2 17,6°C, I’élément thermos-
tatique est contracté et le volet doit fermer I'arrivée d'air froid (1).

A 26°C I'élément thermostatique doit étre suffisamment dilaté pour que le volet
ferme l'arrivée d’air chaud.

8323
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ELECTRICITE

BOUGIES
Type moteur | MARCHAL | EYQUEM AC BOSCH | CHAMPION ] Ecartement des électrodes
84712 GT 35 H 600 LS 43 XLS Ww8D N12Y 0,55 20,65 mm
ALLUMAGE
Courbes
Type moteur Avance initiale
Centrifuge Dépression
847-12 R 308 D61 10° £ 1
' * Capsule a
dépression
débranchée
COURBE CENTRIFUGE COURBE DEPRESSION
Allumeur

474 =2

550 750 1500 2500 t/mn ] 106 1 s

R 308 D 61
24° : . 120 |
& — -
16,8 / /
13.69 // 6.8° / /
6% /// // - 3° . A /

3|

" 80727
Moteur Moteur

0° 0° Q
1100 1500 3000 5000 . _t/mn 80100 200

300

360 400

Allumeur

l

-}

10.4°

197


http://gazoline.net

IMPRIMER

ALTERNATEURS

¢ DUCELLIER 516 006

®» PARIS-RHONE A 13 R 243
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. ALTERNATEURS

e

e SEV MARCHAL 716 52612

VIVRE AU QUOTIDIEN LA

VOITURE AWCIENNE

. CARACTERISTIQUES POUR CONTROLE AU BANC

Contrdle.aprés 15 mn d’échauffement

MARQUE TYPE Tension de ler point 2éme point
contrdle | Ragime N1 11 Régime N2 2
{volts) {Tr/min) (ampéres} {Tr/min) {ampéres)
DUCELLIER 516 006 . 14 1150 10 6000 48
PARIS-RHONE | A 13R 243 14 1150 10 6000 48
SEV MARCHAL | 71652612 14 1150 10 6000 ' 48
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DEMARREUR
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CARACTERISTIQUES

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

. i
VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

Type Repé Couple Couple de Couple de
véhicule €perage conigue descente tachymeétre
1229 '
- 2 39/31 “9/1
1399 l 4139 - 43 l 9/3 ‘ / /12

SEUILS DE PASSAGE

Seuils passage vitesses (km/h}
Position
pied T2 2=w3
P . e S~
PL 25 15 45 30
PF 65 40 120 75
RC 70 60 115 105

PL : Pied Levé - PF :Pied 3 Fond — RC :

SEUILS DE PASSAGES

Rétro Contact.

Les chiffres indiqués dans le tableau expriment les valeurs moyennes théoriques des
vitesses de passage (vitesses chronométrées).

Ces valeurs peuvent varier en fonction des tolérances admises sur les appareils (gouver-
neur, comparateur, tachymeétre) et également avec la monte des pneumatiques.

NOTA : I'équipement 146 conserve les seuils de passage de la 4139-42.

REPARATION :

La réparation de cette transmission automatique est traitée dans le MR 215 «Trans-
mission Automatiquep.

"
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANGIENNE

INFORMATIONS SERVICE ]
SERVICE INFORMATION 20 A{\
SERVICE-INFORMATIONEN .
SERVICE INFORMATION e
INFORMACIONES SERVICIO R
INFORMAZIONI SERVIZIO R
SERVICEINFORMASJONER -
" SERVICE INFORMATIE ‘
] | SERVICEINFORMATION S

MARS 1987 ~
EDITION FRANCAISE

R1220-R1221-R1222.R1223
R1224 -R1225-R2381- R2382

RENAULT S5 n1223

MOTEUR - Cette note intéresse . |'atelier

'Y X

CARBURATEUR WEBER 32 DIR 97

En cours de millésime 1981 les véhicules RENAULT 5 type R 1223 seront équipés pro-
gressivement du carburateur WEBER 32 DIR 97.

Vous trouverez ci-aprés les valeurs de réglage de ce carburateur :

32 DIR 97
Désignation des réglages Ter 2°
corps | corps
Buse (K) ' ' 24 | 26
. Gicleur principal {Gg) 135 140
Automaticité (a) 190 160
. Gicleur de ralenti (g) 60 80
- Centreur de mélange (C} 35 45
b' Enrichisseur 70 90
Pointeau 1,75
. Angle de papillon en degrés 12930
en mm 5,25
Quverture positive du papilion des gaz (mm} 1,35 '

Niveau d'essence:cote sous face joint {mm)

Course du flotteur

Emulseur F9 F6
Injectour de pompa de reprise 60
Course de pompe de reprise & came
Entre-biillement mécanique (mm) 8
Entre-bdillement pneumatique (mm} 8

REGLAGE RALENTI :

' Régime 1050 = 25 tr/min. . , _
. CO=2% . Sce 0422

Tous tes droits d'amteur sont réservés & I Régie Nationala des Usinzs Renault. La reprodoctioa au 1a traduction mime partielle du présent document ainsi que Futilisation du systéme de eumérotage du réfiresce des pitces de recharge
soxt interdites sans Fastorisstion écrite et proalable de 1a Régia Netionzla des dsines Renault ) Regie Netivazle des Usines RENAULT 1981-

F.A.D.DK.E.It.N.NL.S. 7 ¢ © (] Printed in France - Sésam 77 01 448 053 "\

\

ra
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

INFORMATIONS SERVICE 2 1 A
SERVICE INFORMATION
SERVICEINFORMAYIONEN
SERVICE INFORMATION
" INFIRMACIONES SERVICID
INFORMAZIDN: SERVIZID
SERVICEINFORMASJONER |
SERVICE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION ,
. . INFORMACAD SERVICO

JUILLET 1981 ‘
EDITION FRANCAISE

R1220-R1221-R1222-Rt223
‘ R1224-R1225-RA2381-R2382

R.5BVA ‘

/ HENAU lT 5 R. 1229 - R. 1399 |

Code IT 1922
Cette note intéresse la réception, I'atelier, le MPR. ‘

DURITE DE RECHAUFFAGE DE PIED DE CARBURATEUR

Certains véhicules R, 5 BVA moteur 1400 cc peuvent présenter lors des débattements moteur
un contact entre la durite de réchauffage du pied de carburateur et le bord franc supérieur de
["écran thermique de pédale d’'accélérateur.

Solution de série : Suppresssion de I’écran thermique.

’ ‘ Reméde aprés-vente ;. Placer un morceau de SNAP-CN de 50 mm environ, sur e bord franc
supérieur de I'écran thermigue pour éviter les risques de coupure de la
durite.

Incidence piéces : SNAP-ON 0855 829 100 vendu au métre par le MPR.

Tous le3 droits d'sutewr sont résarvis i la Rigie Rationals des Usines Renaull. La reproduction ou i traduction méme partiele du prsant document sinsi que Mutisation du systime de numé-
rotage de rétérence des pidces de rechangs sont interdites sans 'autorisation écrite et préatablo de ta Rége Nationale des Usines Ronault. © Régie Nationslo des Usines Ranault 1881,

k F.A.D.Dk It. .NL.S. . [ G Printed in France 7 701 443 469
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IM RIMER A VOITURE ANGIENNE
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INFORMATIONS SERVICE z 2 A

SERVICE INFORMATION
SERYICE-NFORMATIDNEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVIGID
INFORMAZIONI SERVIZID
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFURMATIE

. . SERVICEINFORMATION
INFORMAGAQ SERVIGO

AQUT 1981

EDITION FRANCAISE

R1220-R1221-R1222 -R1223
R1224-R1225- R2381 - R2382

ORENAULT 5 (e

GENERALITES ' Cette note intéresse : I'atetier, le magasin, la station service.

¢ 60

MODELE 1982

Nous traitons dans cette note les particularités “mécanique’’ apportées exclusivement
a la gamme RENAULT b, Modéle 1982.

Ces modifications portent particuliérement sur :

— Circuit de refroidissement,

— Carburateur,

— Allumage,

— Boite a fusibles,

— Commande de signalisation et d’éclairage -
— Boite de vitesses 354,

— Résistance du rhéostat de ventilation,

— Prééquipement et radio.

o 6o

~ NOTA IMPORTANT : Ce document ne veut pas dire que les particularités sont
valables pour tous les pays. [l ne précise pas non plus les dates Sce 04.22
. ou numeéros de départ de ces particularités.

Tuulasriﬁud‘mnmrésmﬂséhRﬁﬁammumm.ureﬂm:ﬁnnmhmmwmmmanutintiunchmtﬂmdom
rotage de ritéeenca des pidces do rachange sont interditas sans autorisation écrite st préalable de la Ragie Nationale des Usines Renacit. © Régia Nationals des Usinas Rarmult 1381.

F.A.D. E.lt. NL.S.P. L X 30 Printed in France 1.v.M. 421 00 74 77 01 448 668
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

MOTEUR

1221 - 1391 - 2381

Montage d'un circuit de refroidissement avec motoventilateur, L'implantation du
radiateur et de ses accessoires est comparable a celle des véhicules 1222.

Sur pompe a eau, le ventilateur est remplacé par une rondelle tdle fixée par des vis
plus courtes,

CARBURATEUR

Caractéristiques
Type véhicule 1221 1227 équipement France

1391 1397 " "

2381
Carburateur SOLEX 32 DIS SOLEX 32 DIS

repére 798 repére 761
Description
Fanctionnement MR 193
Réglages Pages B. 169 & B. 182

" Fiche de réglages
SOLEX 32 DIS SOLEX 32 DIS
repére 798 repére 761
Buse (K) 23 23 (]
Gicleur principal (Gg) ‘ 110 117,5
Gicleur ralenti (g) 38 37 (Y
Automaticité 180 175
Pointeau - 1,5 1,5 .
Enrichissement sans fond de pompe
Quverture positive du papillon
des gaz (mm)
— Grand froid ‘ 0,70 0,90

Niveau d’essence sous face joint {mm) 36,5 £ 1 365 + 1
Econostat 7 80 sans
Injecteur pompe de reprise (i) 40 40
Course pompe de reprise {mm) _ 7 3,5
Réglage du ralenti
Régime ralenti tr/min 650 = 25 650 + 25
co 182% 05a15%
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ELECTRICITE

ALLUMAGE

Sur 1221, 1391, 2381, montage d’un allumeur avec correcteur & dépression

Courhes

81 494 -3-

Véhicule Moteur centrifuge dépression Calage _
1221 800-10 R 287 C34 4° + 1°
1391 : :

2381
BOITE A FUSIBLES
9 8 7 6 5 4 3 2
Fusible Intensité Affectation
1 18 A Contacteur feux marche arriére/contacteur lunette arriére
2 1,5 A Transmission automatique
3 B A Centrale clignotante
4 8 A Contacteur stop/rhéostat groupe moto-ventilateur
chauffage auto-radio
5 8A Allume-cigare/plafonniers
3] 8A Combiné essuie-vitre/lave-vitre
7 5 A Feux de position droit
8 5A Feux de position gauche
g 5 A Arrét fixe essuie-vitre
10 5A Contacteur feu de brouillard arriére
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

COMMANDE DE SIGNALISATION ET D'ECLAIRAGE

Les commandes d’éclairage, d'avertisseur et d'indicateur
de direction sont regroupées sur une seule manette.

Connecteur d’éclairage

1 + avant contact
2 Lanternes

3 Phares

4 Codes

Connecteur clignotants-avertisseur

1 Avertisseur

3 + avant contact

4 Clignotant droit

5 Centrale clignotante
6 Clignotant gauche

BOITE DE VITESSES

'YPE 354
— Dansle cas ol les boites de vitesses 354 ne possédent — Les boites de vitesses 354 sont pourvues d'un bou-
pas d'arrétoir {A) remplacer systématiquement les chon 2 permettant |'adaptation d’un économeétre,

deux vis {V), nettoyer les filetages dans le carter et
mettre deux vis neuves avec une 3 deux gouttes de ;

Loctite “'Frenbloc”, - . .
1 — Contacteur feux-de recul
2 — Bouchon ou contacteur économétre -, ‘
3 — Bouchon ou contacteur point mort (antipollut A

i/
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AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

— Montage d’urne rondelle et d'un anneau d'arrét dans
le manchon d'arbre primaire pour diminuer les
bruyances au point mort.

WX

RESISTANCES DE VENTILATION

Les résistances de ventilation sont situées dans le
dispositif de soufflage d’air chaud.

86 094

1
>
. “, .

EQUIPEMENTS

PREEQUIPEMENT RADIO ‘

— Le connecteur d'alimentation et masse autoradio est
de couleur rouge, au lieu de noire (+ sur clip femelle
et masse sur languette).

La modification des faisceaux autoradio n® 77 01402
217 et 218 a été demandée en conséquence.

— Sur bobine d'allumage électronique intégral, effectuer
I'antiparasitage & I’aide d’'un condensateur de 250uF
& brancher sur 1a deuxiéme languette + de la bobine,

. Ce condensateur est préconisé aussi pour bobine 3
résistance batlast,



http://gazoline.net

oy -
IMFRIMER VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANGIENNE

INFORMATIONS SERVICE A
SERVICE INFORMATION 23
SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIO j
SERVICEINFORMASJONER :

SERVICE INFORMATIE
/;_]D . [ B SERVICEINFORMATION '

M.R.193
®

A

U@\“_J | SEPTEMBRE 1981

EDITION FRANCAISE

R1220-R1221-R1222-R1223
R1224.R1225- R2381 - R2382

SRENAULT 5 [

.\E LECTR |C|TE Cette note intéresse : L'atelier.
I SCHEMA ELECTRIQUE RENAULT 5-1224 MODELE 1982 : |
'\ Cette IS a pour but de fournir aux électriciens un schéma électrique agrandi, accompagné de f

tous les éléments qui s’y rapportent.

Elle leur permettra également de regrouper dans un dossier personnel tous les plans de
ciblage au fur et 3 mesure de la publication des mises & jour, en commandant un exemplaire
supplémentaire & leur usage.

IDENTIFICATION DES FILS

Chaque fil de ce schéma est identifié par son numérg, suivi de lettres indiquant sa couleur,
d’un chiffre repérant son diamétre, et du numéro de I’organe vers lequel se dirige ce fil.

Exemple : Couleur du fil {Noir) Repére du diamétre
i ' N° du fiI du fil {4 9/10)
Soit sur le schéma ci-contre I'organe 40 {contact

de feuillure de porte gauche) d’ol part le fil :
. 133-N-2-41 qui va a I'organe 41. 133 N-2-41
Ty _.i— :
/ |
’ Ce fil va 3 I'organe 41 ;
Repére du cdblage .
{Céblage plafonnier) -
A I'organe 41 {contact de feuillure de porte droite), :
nous retrouvons le fil 133, mais repéré : 133-N-2-40 L
133-N-2-40. ¥

Ce fil va a I'organe 40

Couleurs des fils

Beige Blanc | Bleu | @ristal. | Gris | Jaune | Marron | Noir | Orange | Rouge | Saumon | Vert | Violet
Be Be B C G J M N Or R S \' Vi
Diamétre et section des conducteurs
Repére 1 2 3 4 5 6 7 8 .9 10 11 12
Diamétre (mm) | 7/10 9/10 | 10/10 | 12/10 | 16/10 | 20/10 |25/10 | 30/10 | 45/10 | 50/10 | 70/10 | BO/10
Section (mm?) | 0.4 0,6 08 1 2 3 5 ? 15 2 40 B0 .
Sce 04.22
Tous lss drwits d'actenr soat riservés i la Régie Natiosale des Usires Rexzolt. La reprodustion ou 1o tradvetion mime partiels 6o prérant dseoment ainsi que [ ctilisation du systéme dn amérstage da référance des pikces do rechizage
sont isturdites cans Fuutorisation éerite et praajable 42 Iy Hegu Natinzle des Usings Famault, @© Régie Kxtionate dos Usires RENAULT 1981

TECHNIC IMPRIM - 92170 - VANVES

F.AD. E.It. NLS. s - 7701448677
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M.R.193

SITUATION DES ORGANES

Le schéma électrique est repéré horizontalement par
des chiffres de 1 & 9, et verticalement par des lettres
de A & D pour faciliter le repérage des organes sur le
schéma.

Exemple : Organe N° 1 (clignotant avant gauche).

Cet organe se situe dans la partie délimitée par la zone
repérée verticalement par la lettre A, et la zone repé-
rée horizontalement par le chiffre 9,

REPERTOIRE DES CABLAGES

A Ciblage avant-moteur

B Ciblage arriére

K Céblage lancement

REPERTOIRE DES ORGANES

1 Feu de position et/ou clignotant avant gauches A9

2 Feu de position et/ou clignotant avant droits D9

7 Optique route/croisement gauche A9

8 Optique route/croisement droit D9

9 Avertisseur sonore gauche B9
12 Alternateur D8
13 Masse avant gauche A9
14 Masse avant droit D8
15 Démarreur B8
16 Batterie cs8
17 Moto-ventilateur de refroidissement B9
18 Bobine d'allumage C7
20 Pompe lave-vitre électrique D8
21 Mano-contact de pression d’huile c7
22 Thermo-contact sur radiateur (bas pour Master) C8
26 Moteur essuie-vitre B7
27 Nivocode ou Indicateur de Chute de Pression (I.C.P.) A7
28 Moto-ventilateur de chauffage B7
29 Tableau de bord _ (o}
30 Connecteur N° 1 de tableau de bord B4
31 Connecteur N° 2 de tableau de bord C4
34 Contacteur signal de détresse D5
35 Contacteur lunette dégivrante C5
40 Contacteur de feuillure de porte avant gauche Ab
41 Contacteur de feuillure de porte avant droite D5
44 Platine de servitudes ou boite a fusibles Ab
Contacteur de stop Ab
Contacteur antivol A5
54 Eclaireur commande de chauffage D6
56 Allume-cigare D6
57 Alimentation auto-radio Dé
58 Commande essuie-vitre/lave-vitre B5
59 Appareil commande des feux (et des clignotants) A5
60 Inverseur ou connecteur clignotants B5

62 Plafonnier gauche ou avant central A4

Plafonnier droit
64 Contacteur de frein 8 main

65 Rhéostat de jauge a essence (inférieur
pour R5 Turbo)

66 Lunette arridre dégivrante

68 Ensemble feux arridre gauches

69 Ensemble feux arridre droits

70 Eclaireurs plaque de police

71 Tirette volet de départ

72 Contacteur feux de recul

74 Centrale clignotante

75 Commande ventilateur de chauffage

76 Rhéostat éclairage tableau de bord et voyants

77 Raccordement avec céblage de la prise diagnostic

78 Moteur essuie-lunette arriére

79 Pompe lave-lunette arridre

81 Raccordement ciblage avant - ciblage arriére
85 Raccordement cablage ldve-vitres ou

D4
B3

B2
c3
A1
D1
B1
A5
A8
B5

Ch
c7
c2
D3
A3

condamnation électromagnétique BS

89 Feu arriére de brouillard B1
93 Raccordement avec feu latéral gauche A7
94 Raccordement avec feu latéral droit D7
100 Masse gousset auvent B7
101 Masse sur fixation réservoir C3
106 Contacteur feu de brouillard arriére D5
123 Montre Cé6
130 Masse bofite de vitesses A8
144 Raccordement avec cablage plafonnier D5 et AS
146 Thermistance (et thermocontact) B8
171 Contacteur essuie-lave/lunette arriére C5
174 Moteur essuie-projecteur droit Cc9
176 Relais temporisateur essuie-projecteurs c9

179 Raccordement pompe lave-vitre/lave-projecteurs C8

192 Masse de hayon
223 Feux de recul

B3

B1letC1
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

INFORMATIONS SERVICE
! SERVICE INFORMATION 25 A
SERVICE-INFORMATIONEN
.SERVICE INFORMATION
‘ INFORMACIONES SERVICI
. INFORMAZIDN] SERVIZIC
SERVICE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION
[ ] B INFORMAGAD SERVICO

~SEPTEMBRE 1981
EDITION FRANCAISE

R1220-R12271-R1222 R1223
R1224-R1225-R23B81 - R2382

C

RENAULT 5 '

i Cette note intéresse la Réception,
MOTEUR " 1'atelier, le M.P.R

r

CODE : 1 940

RESERVOIR A CARBURANT

En cas d'odeurs d'essence dans l'habitacle, aprés s'étre assurés
qu'il n'existe aucune fuite au réservoir ou sur les canalisations
-d'essence (y compris goulotte de remplissage et bouchon), nous vous
conseillons d'effectuer une mise a l'air libre du réservoir du type

"Renault 14" selen la méthode suivante :

a) monter un raccord en té n° 7 700 338 119 sur la canalisation de
dégazage. _ v ‘

b} couper la canalisation n® 0 760 706 300 A longueur (voir schéma
pour position sur véhicule). ‘

c) placer dans cette canalisation deux aJutages n® 7 700 645 932 |
(voir schéma pour position sur véhicule)

d) monter la canalisation . que 1l'on fera venir dans le passage de
. roue du véhicule. Fixer celle-ci & l'aide de colliers plastiques.

e) remplacer le bouchon existant par un bouchon "non ventilé" (sans

o - mise &4 l'air libre). \
»@ .

oue

Ajutages
7 700 545 93

Raccord en té Bouchon étanchas

7 700 538 119

montep
0 760 706 3oo

- - - Service ITG - 04.28
@ r
Tous les droits d'mxteur sont raservés & la Régsa Natiosale des Usines Resaudt. La repreduction ou |a traduetion méaes pmzdlu du présest ducumeot ainsi qua Futlisation do systéme de aunératage dz référeace des pidces de rechangs
sont isterdites sans I'autorisation écrite 61 préalabla de ia Régie Netionals des Usines Resault. ) R © Régie Natimale des Usines RENAULT 5981

FAD. EINLSP. : ' , 7701448864
# ¢ Printedin France by Servant-Crouzet - 92120 Montouge - ’
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VOITURE AWCIENNE

INFORMATIONS SERVICE
SERVICE INFORMATION 24 A
SERVICE-INFORMATIONEN -
SERVICE INFORMATION ,
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZION) SERVIZIO
SERVICE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION
B B INFORMAGAT SERVIGO

SEPTEMBRE 1981
EDITION FRANCAISE

R1220-R1221-R1222-R1223
R1224 -R1225-R2381-R23B2

RENAULT 5
TOUS TYPES

JRENAULT 5 R

Cette note intéresse la Réception
ltatelier, le M.P.R

CODE : 2 8§00

TRANSMISSION (joint LOBRO cété roue)

| . INFORMATION
' Un certain nombre de renault 5 ont été équipées, a titre de
dépannage, de transmissions comportant un joint & bille, cdté
| . roue (joint LOBRO).

Cette transmission était destinée & équiper les R.1224, équipe-
ment 142,

EN REPARATION

Pour les véhicules équipés de ce type de transmission et pour
toutes commandes de piéces se reporter & la R.1224, équipement
142 (voir PR. 1 031, édition n°® 6, planche 3503).

Service I.T.G - 04.28

.Tm Ins dreits d'aatow mat risarvés & I Rigle Natiesal dva Usizss Resmalt. L roprodustion om 1a traduction mdma partiefle do présact doeteiant aivsi qua etisation ta systanee do somérstagn da riféresce des pidcss de rechaap
saat intwilites sas Castarisation dorite ot préalabls do o Régie Watiosals das Usines Renaudy © Régie Nutionale des Usiner RENAULT 1081

FAD. .EINLS. - | 7701448791

L X Xm| Printad In Frence


http://gazoline.net

\ B
IMFRIMER VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANGIENNE

INFORMATIONS SERVICE : :
SERVICE INFORMATION
SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION z B
INFORMACIONES SERVICID
INFORMAZION! SERVIZID
. SERVICE INFORMATIE ’
SERVICEINFORMATION
" INFORMAGAD SERVICO

SEPTEMBRE 1981
EDITION FRANCAISE

R1220 R1221 R1222 R1223
 Ri224 R12265.R2381 R2382

" RENAULT 5 GTL
(Ro 1225 / R. 1395/

RENAULT5 KRR

' o : _ Cette. note 1nteresse la Receptlon,
_ MOTEUR PRI 1'atelier -

CODE : 1 781

- CLIQUETIS EN_CHARGE

Sur certains véhicules de ce type ; on peut constater= lorsqu’ on.
accélére brutalement alors que le moteur est a4 bas régime, un '
phénoméne de cliquetis audible dans 1'habitacle.

Dans le cas partlculler de ces vehlcules et de ce type d'utilisation,
ltexpérience acqulse montre de fagon catégorique que ce phénoméne
est sans conséguence mécanique sur la 1on§eV1te du moteur.

Si toutefois certains clients sont .génés par ce bruit, et que vous
'estimez nécessaire d'intervenir, une amélioration peut~-é&tre obtenue
en appliquant.la méthode suivante : - ' -

S'assurer : -
1° que le véhicule ne fonctlonne pas avec du carburant ordinaire.

2° que la capsule de l'avance a dépression de l'allumeur posséde
bien un trou de # 5/10 permettant 1l'évacuation des éventuelles

) _vapeurs de carburant. Dans le cas contraire, monter un té réf.
7 700 657 368 (Selon schéma ci-dessous). ‘

Trou de ® 5/10 °
"a ne pas masquer _

. RACCORD 77 00 657 368

CAPSULE D'AVANCE
a DEPRESSION

ot

Tows les drvits Castrss snt rlawrvin ) 12 Rigie Nutiosaly das Usioes Resauts Lo regradnctisn su a traduction wine partiofls & prisent docement sinsi qon [nifisation du systims de momiratage da ritivesce das pitens 1y

muﬁnmrmﬁmnwﬂﬁlhhﬂhﬂmhﬂmﬂmﬁ © Rigie Natissals dos Usinas RENALILT 1981
F.AD. .EINLS.P. V-179 . ; 7701448869

] [ Printed in France
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

3° contrdler séparément les deux systémes d'avance :
a) systéme d'avance centrifuge (R. 248 pour R.1225)

b) systéme d'avance a dépression (C:33 pour R.1225) relevé sur
banc ou véhicule moteur tournant au ralenti a l'aide d'une
source de dépression extérieure. ’ :

CRETE DE COQ

Dans le cas d'impossibilité .
de contrdler séparément
l'avance a- dépression,
intervenez sur la créte de

coq du systéme (schéma ci-
contre) en la tournant

(dans le sens des aiguilles
d'une montre) d'environ &
crans.

4° intervenir sur la valeur du calage initial qui peut &tre ramené
' de + 5° a 0° vilebrequin pour le véhicule R.1225.

@
=

Service 1.T.G - 04,28

V-180
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

INFORMATIONS SERVICE -
' SERVICE INFORMATION 26

SERVICEANFORMATIONEN
SERVICE INFDRMATION
TNFGRMACIONES SERVICID
INFORMAZION! SERVIAI
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
. . SERVICEINFORMATION
INFORMAGAD SERVICO

‘OCTOBRE 1981
EDITION FRANGAISE

R1220-R1221-R1222 -R1223
R1224 -R1225-R2381-A2382

RENAULT 5 ALPINE TURBO —
RENAULT 5 [ G

GE NERALITE S _ Cette note intéresse : I'ate'lier, la station service

OPERATIONS CODIFIEES: Figureront dans la prochame
edition du TM Renault 5.

RENAULT 5 ALPINE TURBO

Vous trouverez ci-aprés les caractéristiques et méthodes de réparation du véhicule
type 122 B.

Celles=ci sont décrites en comparaison du véhicule 1223 déja traité dans le
présent MR et ses |.S.

SOMMAIRE Pages

o

® GENERALITES ...ovoenneenennnnnnnns, 3

@ MOTEUR & - eeeeeee e e eeeaeeieeenns 5
ELECTRICITE « . ooeeeee e, 14
EMBRAYAGE ...\ eveenniennnnnn. 16
BOITE DE VITESSES .« ..ovvvneeennnnn... 16
TRAINAVANT oo, 17
TRAIN ARRIERE ...\ ovvorneeeennnnnn, . 18
SUSPENSION . ..vneernneennnnnennn. 20
FREINAGE .. .enoeeeeeeeeaeeeaennn, 21

. ' Sce0422.
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F.A.D. .E.It. .NL $O0  printedinFrancs v v.M 4210074 . 77 01 449 107
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.GENERALITES

- MOTEUR - EMBRAYAGE — BOITE DE VITESSES

MOTEUR

Type de véhicule[—
Type

cylindrée (cm3)

Type embrayage

Tvpe boite de
vitesses

1228 C6J-7-26 1397

19C CP 400

NG5 - 003

- POIDS ET CHARGES REMORQUABLES — FRANCE * (EN KG)

Poids a vide
Type ‘en ordre
véhicule | de marche

PTMA | non freinés

Poids Remorquables

freinés

Report
sur P.T.R.
fléche

1228 870

1270 430 625

50 1845

* Pour les autres pays : s’adresser & la Direction Technique du territoire pour les
valeurs homologuées localement,

—
LA VOITURE ANGIENNE
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SCHEMA DE FONCTIONNEMENT DU TURBO-COMPRESSEUR

FILTRE A AIR
CARBURATEUR

TURBINE DE COMPRESSION
COLLECTEUR D'ADMISSION .
SOUPAPE D’ADMISSION
SOUPAPE D’ECHAPPEMENT
COLLECTEUR D'ECHAPPEMENT
TURBINE D'ENTRAINEMENT
(ACTIONNEE PAR LES GAZ
D'ECHAPPEMENT)

TUBULURE D'ECHAPPEMENT

CAPSULE DE REGULATION DE LA
PRESSION DE SURALIMENTATION

86266 .

<:] AIR A LA PRESSION ATMOSPHERIQUE
¢TTE MELANGE AIR-ESSENCE COMPRIME
- GAZ D’ECHAPPEMENT
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o ——

MOTEUR

— Réparation compléte : se reporter au fascicule MOT. C.

— Particularités de la dépose - repose moteur du véhicule 122 B par rapport au
véhicule 1223 décrite dans le manuel de réparation MR 193,

1 — DEPOSE

Radiateur d’huile :
désaccoupler les tuyaux d’huile et déposer
. I'ensemble radiateurs eau et huile.

. Dépose de |’ensemble turbo-compresseur -
carburateur :

déposer :
— la patte de liaison {1}.
— le conduit {2) entre turbo compresseur et

collecteur d’admission en évitant de déboiter
le conduit {3).

— Débrancher le cdblage (B) du capteur de point
mort haut au module électroniqug.;

— la bride d'échappement.

.— les vis de fixation (4) au carburateur.

— Sortir I'ensembie turbo-compresseur et
carburateur. Ne pas soulever I’ensemble par la
tige T (risque de détérioration).

84 491
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VOITURE AWCIENNE

Commande de vitesses : 2 — REPOSE .

Déposer la commande en 4 - 5 et 6 pour éviter — Ne pas oublier de placer la direction avant de
d‘avoir & régler la commande lors de la repose. monter I'ensemble turbo-compresseur
carburateur,
5 — Remplacer systématiquement les joints

toriques des conduits reliant le turbo au
collecteur d'admission, enduire les joints
d’huile moteur pour faciliter le montage des
conduits.

Effectuer :
— le plein d’huile moteur si nécessaire,

— le plein d’huile de bofite de vitesses,

—~— je plein du circuit de refroidissement,

— la purge ne sera effectuée qu'apres le
remplissage du circuit d’huile du turbo-
compresseur,

Traverse avant de boite de vitesses : 3 — PRECAUTIONS POUR LA MISE EN ROUTE

: DU MOTEUR
I} est nécessaire de déposer la traverse afin de

faciliter la dépose de I'ensemble moteur - bofte
de vitesses. Aprés une intervention ayant nécessité de
débrancher une canalisation d'huile, il est
impératif de réarmarcer le circuit du turbo-
compresseur,

Procéder comme suit :

— Débrancher le bloc - raccords (B) au module
électronique.

Déposer I'ensemble moteur - boite de vitesses a
1"aide de {'outil Mot, 498.
&

84 491
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Echappement :

— Débrancher le tube d’arrivée d'huile au turbo- . Lorsde la repose du tube d’'échappement sur le
compresseur et remplir ce dernier d’huile . turbo-compresseur, respecter le serrage des
moteur. ressorts a la cote L = 24 mm.

— Rebrancher le tube d’arrivée d’huile au turbo-
compresseur ainsi que le bloc-raccords.

— Faire tourner le moteur au démarreur, jusqu’a
extinction du voyant de pression d'huile.
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RIMER
o —

CARBURATION
1— CARACTERISTIQUES
— Carburateur WEBER - . - £ e e e - = = —=—-32DIR?5
— TurbO-COmpresseur i\ _ w e e e e e e e e e e e — - GARRET Type T3 avec clapet de limitation de

pression 585 + 30 mbar {mesure statique).

— Pression de suralimentation i — - - — - — — — — — — _ — Collecteur d'admission.
— Pressostat de coupure d’allumage © - < - — o - — = = — & Pression de déclenchement 700 + 50 mbar,
— Régimederalenti | _ _ _ o e e e e e i —— — - 850 = 50 tr/min. - CO : 13 1,5%.
— Manométre de tableau de bord (contrdlede . - - - — — _ ZONE NOIRE {Dépression).
la dépression et pression du collecteur -
d’admission). 9 1) de — 800 mbar
\ 3 2) O mbar (pression atmosphérique).
R\-\ ZONE ORANGE (pression de suralimentation)
) 2) de’O mbar (pression atmosphérique)
© 3) a 450 mbar
ZONE ROUGE Pression de suralimentation
anormale supérieure a 450 mbar.
1 86300

2 — TURBO-COMPRESSEUR

Le régulateur de pression de charge (A} étant
réglé en usine aucun remplacement ou réglage de
celui-ci n"est admis, en cas de défaillance il faut
procéder a |’échange complet du turbo-

compresseur.
bépose [
— écope d'air chaud. L )
FQ/A
=

o

— bride de liaison (1).

— conduit {11).

— bride d'échappement.

écrous (2),
— colliers {3} - tuyau 15.

— arrivée (4} et retour (5) d’huile.

— vis & 6 pans creux (6}.

Important : Ne jamais prendre le turbo-
compresseur par la tige {T), danscecasilya
risque de détérioration de la membrane.

86212
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

Repose Mise en route
— emmancher turbo sur liaison caoutchouc. Voir chapitre Moteur.

— Remnplacer colliers (3).
Contréle de la pression de suralimentation

— Remonter

. . ‘ mano de tableau de bord sur le collecteur
— vis & 6 pans creux (8) en intercalant des d'admission (A).
joints neufs.

Brancher i'outil Mot. 867 2 la place du tuyau du

. — Faire cheminer le tuyau jusqu’au tableau de
— écrous (2). bord.

. — étchappement (Respecter la cote L = 24 mm)

Ressort spires non jointives. Relevé de la pression de suralimentation
— conduit (1 ‘]) avec jointg toriques neufs — Moteur au ralenti : déprBSSion maximum.
lubrifiés & I’huile moteur. e
; — Moteur a pleine charge sur route, sur rapport
. — tuyau (15). intermeédiaire.
— retour (5] d'huile. — Régime 6000 tr/min.
— mettre de |’huile moteur par ‘orifice (4) — Pression de suralimentation 390 & 450 mbar,

d'arrivée d'huile au turbo.

— brancher arrivée d"huile {(4}.

— écope d'air chaud.
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3 — CARBURATEUR WEBER

DESCRIPTION — REGLAGES : PAGESB-183aB- 186 DU M.R 193

= ‘4
71 77

Fiche de réglage
WEBER 32 DIR 75 B 1er Corps 2éme Corps
Buse (K) | 26 26
Gicleur principal {Gg) 130 145
At;tomaticité (a) | 155 145
Gicleur de ralenti {g} | 55 50
Centreur de mélange {C) TRIPLE TRIPLE
Enrichisseur
Pointeau : 1,75
Ouverture positive du papillon des gaz {(mm) 1,0
Niveau d’essence cote sous face joint {(mm) 7
Course du flotteur 8
Emulseur - : F 80 F 50
Iniecteur de pompe de reprise 60
Course de pompe de r~eprise | a came
Entrebdillement mécanique {mm) 5 .
Ent;'ebéillsi.'ment pneumatique {mm) 8
Angle de papilion des gaz ' ' _ 5,32 mm

— 120 30°

10
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REGLAGES

ANGLE DU PAPILLON DES GAZ

Deux appareils peuvent étre utilisés :

A— Appareil Mot. 522 qui effectue la mesure
en millimétres.

B — Appareil SOLEX qui effectue la mesure en
degrés.

A — Méthode de mesure avec appareil Mot. 522.
— Déposer la bride de réchauffage.
— Débrancher la biellette de ralenti accéléré (L).
— Fixer le support de comparateur en vérifiant
que la rondelle {Z) est bien engagée dans |e

ler corps du carburateur.

— Amener le comparateur cdté point bas du
papillon {la vis (D) de serrage du cHté de

{’ergot (E)).
(7]
@
D
E -
t\//
N
Mot, 522
Z :
\ |
At JH
= QH H A
74776 - 2

11

A — Régler le comparateur.

¥

— Faire effectuer une rotation-de 1800 a la
piéce moletée, en soulevant le palpeur du
comparateur pour |'amener coté point haut
du papillon. {vis D du cdté opposé a I'ergot
E, comme représenté ci-dessus).

— Lire la cote {H} entre ie cdté point bas et
le cdté point haut du papillon,

Si elle n’est pas correcte, effectuer une correction
égale 4 la moitié de la différence entre la cote
relevée et la valeur de réglage, en agissant sur la

o ovis (1),

Refaire un contréle complet pour s’assurer de la
valeur de réglage.

B — Méthode avec mesureur SOLEX

Cet appareil, congu pour mesurer directement

la position angulaire du papillon des gaz
compoarte deux touches I'une fixe, |’autre mobile
est reliée au cadran de lecture gradué en degrés
et minutes.

Une bague semelle coulissante en appui sur la
bride du carburateur permet de maintenir
l'appareil perpendiculaire.
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VOITURE AWCIENNE

Etalonnage

Poser I'appareil sur un marbre, bague {F} en
appui sur celui-ci. Les deux touches se trouvant
sur un plan horizontal, vérifier que les deux
aiguilles se trouvent alignées respectivement sur

les repéres triangulaires rouge et noir du cadran.

Si les repéres ne concordent pas, desserrer la
vis {D} et aligner les repéres et les aiguilles en
déplacant le comparateur, puis resserrer la vis
(D). '

Contréle
— Déposer la bride de réchauffage.

— Débrancher la biellette de ralenti accéléré {L}

L !
1l ST
1 Yo ek oy ==

. Filtre a air a régulation d’air par volet 2

v G

— Mettre en place le contrepoids le plus horizon-
talement possible.

— Poser {"appareil de mesure, touche fixe sur la
partie haute du papitlon.

— Appliquer la bague {F), sur la bride du carbu-
rateur en le centrant au  mieux sur i'alésage
et en alignant les repéres rouges sur 'axe du
papiilon,

— Lire 1a valeur angulaire affichée sur le cadran.

— Si elle n"est pas correcte, la rectifier en
agissant sur la vis (1).

4 — DISPOSITIF DE RECHAUFFAGE DE L'AIR
D'ADMISSION

Description

commande thermostatique.

— Arrivée d'air froid (Al fermée pour une
température d'air inférieure a 260C.

— Arrivée d'air chaud (B) fermeée pour une
température d’air supérieure & 320C.

Controle

Vérifier les valeurs précitées en immergeant
dans I'eau I'élément thermostatigue.

Réglage

Agir sur la vis de réglage (R).

T AT TR CAATATET (L
R

TAE LR g

AR
]

|||||||HIIIllIIIIIIIII|II1JllII|IIIIIIIIIIIIFIIIIIIIII|IIIIIIHII1II Il

JA AT
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5 — SCHEMA DE FONCTIONNEMENT DES
CIRCUITS DU MOTEUR

Circuit d’admission

— Filtre & air { 9) muni d’un volet de répartition
de l'air & commande thermostatique.

— Turbo-compresseur (3} qui envoie le mélange
du carburateur au collecteur d*admission par
le conduit (11).

— Régulateur de pression de suralimentation
{waste gate) (5),

— Carburateur (8).
. — collecteur d’admission (12},
. Circuit de réaspiration des vapeurs d’huile

— Bouchon de remplissage.

— Canalisation reliée & la goulotte du
carburateur (14).

— Canalisation reliant le pied du carburateur
a la goulotte (15).

— Ajutage (7) @ 1,5 mm.

Circuit de carburant
— Réservoir 3 essence.

— Pompe mécanique.

Circuit pneumatigue

— Pressostat de coupure {10} .
— Manometre de bord (1),

— Capsule d’allumage {13}.

— Commande (6) du régulateur de pression (5}.

Air chaud

13 12 1

13

1
I ¢S Air froid
10 9 : . - 86216
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1 — FUSIBLES

100000010 -

2 11 10 9 8 71 6 5 4 3 2 1

Repére Intensité Affectation

1 16 A Contacteur feux marche arriére
lunette arriére/essuie lunette arriére

2 5A Manometre pression d"huile
3 5A Centrale clignotante
4 8A Contacteur stop/contacteur chauffage

montrefauto-radio

5 8 A Allume-cigare/plafonniers/montre
6 8 A Combiné essuie-vitre/lave-vitre
7 5 A Feux de postion droits/éclairage montre

éclairage allume-cigare

8 ' 5 A | Feux de position gauches/éclairage tableau
9 5A Arrét fixe essuie-vitre

10 5A Contacteur feu de brouillard arriére

1 10A Inverseur léve-vitre gauche

12 . 10A Inverseur léve-vitre droit

2 — BOUGIES -ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL

. | ‘ Allumage
Véhicute Moteur \ Bougies Courbes ‘ Degrés*
1228 | Cé.J \ Champion BN2 | RE 009 | 141

* Mesure effectuée & la vitesse du ralenti moteur, capsule a dépression débranchée,

Le tuyau de dépression n’a pas de calibreur,

IDENTIFICATION DES COURBES IMPORTANT :
La référence des courbes est portée sur I'étiquette du — Ne pas déposer le capteur de dépression du
calculateur électronique Exemple : courbes RECO1. calculateur électronigue.
— Ne pas faire éclater la haute tensioh sur le
I—W'—IHJUJ S 106000100 calculateur électronique. _
. RE 001 .
Ren|x 0100 — Ne pas mettre 3 la masse le primaire ou le

4 secondaire de la bobine,
86005 :
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SCHEMA DE PRINCIPE

SYSTEME ANT! CLIQUETIS

carburateur déclenche par la borne (3) {connecteur B}
‘? fonctionnement du relais temporisé {décalage
'avance + 4° pendant = 1 seconde).

Le pressostat (7) provoque [a coupure de
I'allumage pour une pression de 700 + 50 mbar par
l'intermédiaire du relais {C) placé sous le filtre 3 air.

4 | 3
ol o =
I (aml FI
5 6 gl L |y
+ o——<>—<®——o——o I [ 2 e
/5
B
7
-E:3
P2 J
L Te
2 1
L-/ A
s
C
— 86 233
Repére Description Repére Description
1 + Alimertation 15 Information détecteur (cliguetis, ...) 6u
2 Masse mise 3 la masse
. 3 Compte-tours 16 Borne décalage d’avance + 2°
. 4 Contacteur de carburateur 17 Borne décalage d’avance — 8°
5 Lampe témoin de starter 18 Borne décalage d’avance + 4°
. 6 Contacteur tirette de starter 21 Masse module
7 Pressostat de coupure d’allumage 31 ""Sortie” compte-tours
13 Information cdétecteur (cliquetis, ...) ou A Connecteur d‘alimentation du
mise & la masse calculateur électronique ou module
. 14 Information détecteur (cliquetis, ...) ou B Connecteur du relais temporisé
mise & la masse C Connecteur du relais de coupure
d'allumage
PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
Le contacteur (4} fin de course de papillon de Remarque :

Le + arrive & la borne (5) du relais temporisé (B}
(placé sous le filtre & air) a travers la lampe témoin de
starter. Ce dispositif ne peut donc fonctionner que

si la lampe témoin du starter est en bon état et si
15 elle n'est pas allumée.
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EMBRAYAGE

MECANISME i DISQUE VOLANT

W H S e S

(RS

74413

2 ressorts brun {B). D = 234 mm.
190 CP 400 4 ressorts gris foncé {GF). C = 26 mm.
E=73
D =190 {mini autorisé 25,25 mm)

20 Cannelures.

BOITE DE VITESSES

Le véhicule 122 B est équipé d’une boite de vitesses NG5-003 dont la réparation est
traitée dans I'1S “NOUVELLE GENERATION DE BOITES DE VITESSES”

N®102 A du MR 171.

Couple conique Couple tachymétre

Type Type et Rapport

véhicule | indice de démultiplication . . .
Pignon | Couronne Vis Pignon

1ére (11/42) 0.26
2eme (17/37) 0,46
122 B NG5S 3ame (22/31) 0,71
003 4éme (33/34) 0,97 9 34 6 13
5eme (36/31) 1,16
M.A, (12/37/19) 0,32

Pour la dépose de la boite de vitesses, il n'est pas
nécessaire de déposer le carburateur et le turbo-

compresseur.
Il suffit de déposer la patte de fixation (A).

Pour désaccoupler et sortir la baite de vitesses,
basculer le moteur en avant pour que ia commande
d’embrayage passe sous le gousset de la direction.
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TRAIN AVANT

ANGLES DU TRAIN AVANT

dans le sens de la
pince ou zone 0
sur I'échelle de
calage de direction

Position haute :
3 vide + 40 mm

Position
Angls Valeur de Réglage
controle’
CHASSE
11° H5 — H2 =40
10° 307 + 30 HbE — H2 =60 par cales
10° H5 — H2 =80
0°20'+ 30 A vide non réglable
14°20" + 30 - Avide non réglable
A
. I T 77 77777
Méthode avec compression
75485 H1 — H2
sur T.AV. 552 = 120 mm
Méthode sans compression par cales
De 05! 10° Position basse :
de variation 3 vide

COUSSINETS ELASTIQUES

17

voir IS 68 A -
MR 171
PARALLELISME
i QOuverture par rotation

10" + 10/ A vide des manchons de

{Imm = Tmm) biellette de direction
1 tour = 30’ (3 mm)

POSITION DE BLOCAGE DES A vide
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

TRAIN ARRIERE

1 — VALEURS DE REGLAGE

VALEUR POSITION REGLAGE
CARROSSAGE 0° a—1° 30" A vide Non réglable
(négatif)
PARALLELISME 0 2-—2mm Par boutonniéres
{— pincement pour 0° & _20° A vide sur les paints de
2 roues) fixation du palier
d’ancrage
2 — ROULEMENTS
Les roulements coniques doivent étre remplacés — la goupille

complets, ¢’est-a-dire bague extérieure et bague
intérieure avec les galets.

Dépose
Déposer :
— |"étrier

— la chape

- |e bouchon de moyeu {outil Rou. 733 pour
bouchon 9’44 mm).

Rou. 733

74003-1

18

— le frein d'écrou
— |"écrou et ta rondelle

— "le moyeu-disque’’ avec Iouti! T. Av. 235-01.

T. Av. 235.01—

Récupérer la bague intérieure du roulement
extérieur.

Sortir les bagues extérieures des roulements.
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AU quoTIDI LA VOITURE ANCIENNE

L’extraction du roulement intérieur peut étre
effectuée avec I'outil Rou. 732.

. HIIlIIIIIIIIIII]‘[II - o

o &=
® AT

646351

000w ..

Roulement seul :
— Placer sur la fusée le manchon de centrage (3).

— Mettre en place les demi-coquilles {1) coté {A)
le plus épais, autour du roulement.

— Maintenir I'ensemble avec la bague (2).

Placer sur la fusée I'embout protecteur
Rou. 15-01,

Procéder & l'extraction de I'ensemble, avec
I'outil B. Vi 28-01 ou Mot. 49.

.Vérifier I'état de la fusée ; si elle présente des

traces d’usure ou de grippage, procéder au
remplacement du bras arriére complet.

B. Vi, 28-01
\

19

Repose

Mettre le roulement en place a I'aide du
manchon de 'outil Rou. 732. et visser
I"écrou de la fusée de fagon a venir en butée,

Pour la repose des cuvettes de roulements,
utiliser un mandrin.

— de diamétre 41 mm pour le roulement
extérieur.

— de diamétre 46 mm pour le roulement
intérieur.

Garnir fes roulements et I'intérieur du moyeu
de graisse ELF Multi P.L. {20 g environ) et le
monter sur la fusée.

Effectuer le réglage du jeu des roulements
(voir chapitre FREINAGE).
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SUSPENSION

HAUTEUR SOUS COQUE

H1—H2= 100t 10 mm
Y =40 mm

BARRES DE TORSION

Avant
Diamétre en (mm) 19,5
BARRES ANTI-DEVERS
Avant
Diamétre en {mm} 17

20

i
7

H4 — HE = 55+ 10 mm
Cbdté Droit Coté Gauche
X = 560 mm X = 565 mm

Arrigre
20,5

Arriére
19,5
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

FREINAGE

1 - CARACTERISTIQUES

FREINS AVANT
Identiques & 1223.

FREINS ARRIERE

A disques

Diamétre des cylindres récepteurs : ;o 36 mm
Diamétre des disques 228 mm
Epaisseur des disques ;0 10mm
Epaisseur minimum des disques : 9 mm

Voile du-disque (& 5 mm du bord extérieur): 0,07 mm

Epaisseur des garnitures
(support compris) : 14mm

Epaisseur minimum des garnitures
{support compris) : 7 mm

LIMITEUR DE FREINAGE

Limiteur compensateur 3 pente
Valeurs de réglage {coffre vide et conducteur 3 bord)

Remplissage du réservoir Pression de coupure (bar)
Av2 ARt 2

Plein 33 26

N ¥ g
Demi l\ 31 24

Vide / 29 22

s 29
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2 — ETRIERS DE FREIN ARRIERE

Dépose
Vider le réservoir de compensation.
Débrancher le cible de frein & main.

Dévissef la vis raccord du flexible sur |"étrier -
et vérifier I’état du flexible,

Dégager |I'étrier de la chape.

Déposer les plaquettes.

Repose

Monter les garnitures et |'étrier sur |a chape,
Changer les joints des raccords tuyauteries.
Visser la vis taccord du flexible.

Brancher le céble de frein & main.

Purger le circuit.

Vérifier le réglage du frein & main.

AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

Réparation

il est interdit de démonter I'intérieur du piston
(P).

Placer I'étrier 3 I'étau muni de mordaches.

(AR}
.

1]
11kl .
M

S 22 | [T

74 194
Enlever le cacutchouc cache-poussigre

Sortir le piston en le dévissant & |'aide d'un
tournevis a section carrée.

Quand le piston toume, appliquer progressive-
ment dans le cylindre de 'air comprimé en

prenant soin de ne pas éjecter brutalement le
piston, et d’interposer une cale de bois entre
I'étrier et le piston pour éviter la détérioration
de ce dernier,



http://gazoline.net

IMPRIMER

VOITURE AWCIENNE

- En effet, toute trace de choc sur la jupe le
rend inutilisable,

Sortir le joint d'étanchéité de sa gorge avec une
lame d’acier & bords arrondis.

Nettoyer les pidces A I'alcool dénaturé et
procéder au remontage,

Toute rayure de la gorge entraine |'élimination
du cylindre.

Lubrifier e joint et le piston avec du liquide de
frein.

Enfoncer progressivement le piston & la main
afin d’éviter de détériorer le joint.

Finir d'enfoncer le piston en le vissant 3 'aide
d’un tournevis, jusqu’a ce que le piston tourne,
mais ne s'enfonce plus.

Orienter le piston de maniére 3 ce que le trait
(R} marqué sur sa face d’appui se trouve du
cdté vis de purge (P), pour permettre une purge
correcte de |"étrier et le montage normal de la
garniture dans la rainure centrale du piston.

Enduire le pourtour du piston a la graisse
Spagraph.

Remettre un capuchon de protection neuf.

3 — CHAPE DE FREIN AVANT - ARRIERE

Ce type de chape ne nécessite pas de cafagé sur
le porte-fusée,

.A la repose, bloguer les vis de fixation au couple
préconisé ; ne pas oublier les rondelles d’arrét.

23

4 — DISQUES DE FREIN ARRIERE

Les disques de freins ne sont pas rectifiabies.
Une usure trop importante ou irrégulidre
entraine e remplacement de la piéce.

Dépose - Repose

Se reporter au chapitre TRAIN ARRIERE
""Dépose - Repose du roulement’’,

Réglage

Serrer I’écrou de fusée 3 3 daN.m tout en
tournant le disque.

Desserrer |'écrou de 1/6 de tour.
Fixer sur le moyeu I'outil T. Av. 235-01,

Serrer la vis de maniére 2 tibérer le jeu des
roulements,

Déposer |'outil et fixer sur un des goujons de
roue le support Rou. 541 muni d'un
comparateur.

74837

Verifier que le jeu axial est compris entre
0,01 et 0,05 mm.

Si besoin est, visser ou dévisser {"écrou afin
de parfaire le réglage.

Monter ensuite le frein d’écrou et goupiller.
Remplir le bouchon du moyeu avec 20 g
environ de graisse ELF multi P.L. et le

remonter ; outil Rou. 733.

Régler les garnitures par des applications
répétées sur la pédale de frein,

Régler le frein a main.
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AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

5 — LIMITEUR - COMPENSATEUR

Le contrdle et le réglage du limiteur compensa-
teur doivent étre effectués, véhicule au sol,
coffre vide et avec une personne & bord, en
tenant compte du remplissage du réservoir.

Contrdle

Brancher deux manométre Fre. 214-04,
— un a {'avant droit.
— un & l'arriére droit.

Purger le circuit de freinage (la purge du
manomaétre s'effectue par la vis P).

Fre. 214.04

Faire monter une personne de poids moyen
dans le véhicule.

La faire appuyer progressivement sur la pédale
de frein jusqu’a I'obtention sur les roues avant
de la pression de réglage.

{Voir tableau des valeurs en fonction du
remplissage du réservoir).

Cette pression obtenue la conserver, et lire sur les
roues arrigre la pression correspondante,
La corriger si nécessaire.

Réglage

Le réglage s'obtient en agissant sur |'écrou de réglage
{A). :

Contrdler plusieurs fois.

Enlever les manométres et purger le circuit.
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

INFORMATIONS SERBVICE A
. SERVICE INFORMATION 21

SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICEINFORMASJDNER
SERAVICE INFORMATIE

SERVICEINFORMATION _
- L INFORMAGAO SCAVIGO

OCTORRE 1981
EDITION FRANCATISE |

'R1220-R1221-R1222-R1223
R1224 R1225-R23081-R2332
i .

“RENAULT 5

ELECTRICITE ) , Cette note intéresse :

RENAULT 5 - MODELE 82

1'Atelier
la Réception

CODE : IT 8411

OBJET : AMELIORATION DU FONCTIONNEMENT DE LA COMMANDE DE CLIGNOTANT

Certains véhicules du type précité peuvent présenter un blocage de la commande
.de clignotant dans le cas: d'un enchalnement de changement de direction (passage
d'une position extreme A 1tantre).

Il est possible d'améliorer son fonctlonnement en diminuant la longueur du doigt
de rappel.

En position repos ltextrémité du doigt de rappel B doit étre située 3 environ
5/10 de mm de la périphérie de la bague solidaire du volant chargée d'assurer
le retour de la commande en position neutre, (cote X du médaillon).

Il est donc nécessaire de limer ou de meuler la partie du doigt qui dépasse

» . rd - -~ - » Pl 4}'
de la peripherie de la bague {cote Y du médaillon partie hachurée}. =
} " by 4
A 1
| -
»
s ;
. =
: W
. i e
N [ - 7,7 e “J l
i
,’_'1¢ Le montage s'observe, les demi-coquilles
L] déposées volant en place, et permet de
définir la longueur de doigt & enlever
. {(de l'ordre de 1 mm).
A Bague solidaire du veolant IT.G. - 0428
B : Doigt de rappel-
Tous Ins denits 'avtaw soot rhsarvés 4 |a Rdgia Natianala das Usinay Aenact. La reproduction oz la raduction cme gartialls do prdsant dicamest ainsi qua Fetilisation du systima de numérotage d référenca des pidces de rachanga
a0n¢ interdites sans Favtorisation Eorite at prialehts de la Régi Nnt:unah ﬂa: U:mes Renalt, } ' Rigie Nationals das Usinas AENAULY 1281

FAD. ER NLSP . o A 77 01 449 218

¢ ¢ Prnted in France
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NOVEMBRE 1981
EDITION FRANCAISE

R1220-R1221-R1222-R1223
R1224-R1225-R2381 - R2382

1228

VRENAULT S

ELECTRl_ClTE ' Cette note intérasse : L'atelier.

SCHEMA ELECTRIQUE RENAULT 5 ALPINE TURBO 122 B — Modéle 1982

Cette IS a pour but de fournir aux électriciens un schéma électrique agrandi, accompagné de
tous les éléments qui s'y rapportent.

Elle leur permettra également de regrouper dans un dossier personne! tous les plans de
céblage au fur et & mesure de la publication des mises a-jour, en commandant un exemplaire
supplémentaire 4 leur usage.

IDENTIFICATION DES FILS

Chagque fil de ce schéma est identifié par son numéro, suivi de lettres indiquant sa couleur,
d’un chiffre repérant son diamétre, et du numéro de |’organe vers leque! se dirige ce fil.

Exemple : : Couleur du fil (Noir) Repére du diamatre
. ' N° du fil du fil (¢ 9/10}
Soit sur le schéma ci-contre I’organe 40 {contact —'\

de feuillure de porte gauche} d’ou part le fil :
Ce fil va & ’'organe 41 / L

133-N-2-41 qui va & I'organe 41.
Repére du cédblage

(Cablage plafonnier)
A V'organe 41 {contact de feuillure de porte droite), : I '
nous retrouvons le fil 133, mais repéré : ;‘; 133-N-2-40

133-N-2-40.

Ce fil va a I'organe 40

Coulaurs des fils - .

| o
Beige Blanc | Bleu | Cristal. | Gris | Jaune | Marron | Noir | Orange | Rouge | Saumon | Vert | Violet
Be Be B \ C G J M N Or R s A Vi
Diamétre et section des conducteurs
Repére 1 2 3 4 5 6 7 8 9 .10 11 12
Diamatre {mm) | 7/10 | 9/10 | 10/10 | 12/10 | 16/10 | 20/10 |25/10 | 30/10 | 45/10 | 50/10 70/10 | 80/10
Section {mm?) | 04 0.6 08 1 2 3 5 7 15 20 40 50
Sce. 0422
Tous les droits J'sutews sont réservés & s Régie Nationale des Usines Revault. La reproduction ou a traduction méme partielle du présant document sinsi que Futiisation du systime de numé-
mumﬁmumummmﬂmrmm-mmuhwmmmm © Rigis Nationals des Usines Reneult 1981.

FAD .E.It. .NL.S.P. P60 Printad in France  1.v.M, 421.00-74 77 01 449 671 l

INFORMATIONS SERVICE . ’
o SERVICE INFORMATION z 8 A
SERVICEANFORMATIONEN . ,
SERVICE INFORMATION
. INFORMAGIONES SERVICIO
: INFORMAZION| SERVLZI0
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE ANFORMATIE
SERVICEINFORMATION
. . INFORMAGAD SERMICO
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SITUATION DES ORGANES Exemple : Organe N° 1 {clignotant avant gauche).

Le schéma élactrique est repéré horizontalement par Cet organe se situe dans la partie délimitée par la zone
des chiffres de 1 & 9, et verticalement par des lettres repérée verticalement par la lettre A, et |a zone repé-
de A & D pour faciliter le repérage des organes cur le rée horizontalement par le chiffre 9.

schéma.

REPERTOIRE DES CABLAGES

A Céblage avant
B Cablage arriére

R Cablage moteur

REPERTOIRE DES ORGANES

1 Feu de position et/ou clignotant avant gauche A9 66 Lunette arriére dégivrante c1
2 Feu de position et/ou clignotant avant droit D9 68 Ensemble feux arriére gauches Al
7 Optique route/croisement gauche A9 69 Ensemble feux arriére droits D1
8 Optique route/croisement droit D9 70 Eclaireurs plaque de police B1et C1
12 Alternateur C7 71 Tirette volet de départ B3
13 Masse avant gauche A9 72 Contacteur feux de recul [0}
14 Masse avant droit D9 74 Centrale clignotante D3
15 Démarreur B7 75 Commande ventilateur de chauffage Cc2
16 Batterie B7 76 Rhéostat éclairage tableau de bord et voyants D3
17 Motoventilateur de refroidissement B9 78 Moteur essuie-lunette arriére B1
20 Pompe lave-vitre électrique D8 79 Pompe lave-lunette arriére Al
21 Manocontact de pression d'huile D6 81 Raccordement cablage avant - cablage arriére A2
22 Thermocontact sur radiateur (bas pour Master) B9 93 Raccordement avec feu latéral gauche A8
23 Thermocontact sur culasse D6 94 Raccordement avec feu latéral droit D8
26 Moteur essuie-vitre D6 97 Masse carrosserie D7
27 Nivocode ou Indicateur de Chute de Pression (I.C.P.) A7 100 Masse gousset auvent D5
28 Motoventilateur de chauffage B? 101 Masse sur fixation réservoir c1
29 Tableau de bord A4 106 Contacteur feu de brouillard arriére Cc2
30 Connecteur N° 1 de tableau de bord A4 112 Relais léve-vitres C5
31 Connecteur N° 2 de tableau de bord B4 123 Montre B5
34 Contacteur signal de détresse C2 129 Contacteur feux antibrouillard avant C3
35 Contacteur lunette dégivrante c2 130 Masse boite de vitesses B8
37 Inverseur léve-vitre gauche C6 142 Raccordement avec cablage léve-vitre/plafonnier C6
38 Inverseur léve-vitre droit (o] 171 Contacteur essuie/lave-lunette arriére B2
39 Instrument complémentaire de tableau de bord C4 174 Moteur essuie-projecteur droit Cc9
40 Contacteur de feuillure de porte avant gauche Ab 176 Relais temporisateur essuie-projecteurs Cc9
41 Contacteur de feuillure de porte avant droite D5 177 Pompe lave-projecteurs D8
42 Moteur léve-vitre gauche A6 179 Raccordement pompe lave-vitre/lave-projecteurs C8
43 Moteur léve-vitre droit D6 192 Masse de hayon B1
44 Platine de servitudes ou boite a fusibles B6 210 Raccordement avec cablage allumage
52 Contacteur de stop B2 électronique intégral Cc?7
53 Contacteur antivol D2 214 Relais feux antibrouillard avant A8
54 Eclaireur commande de chauffage c5 215 Feu antibrouillard avant droit Cc9
56 Allume-cigares D4 216 Feu antibrouillard avant gauche A8
57 Alimentation autoradio Cc5 223 Feux de recul B1etC1
58 Commande essui-vitre/lave-vitre Cc4 232 Manocontact turbocompresseur D7
59 Appareil commande des feux (et des clignotants) B4 241 Compresseur avertisseur B9
60 Inverseur ou connecteur clignotants B4 272 Contacteur axe de papillon de carburateur cs8
62 Plafonnier gauche ou avant central A7 296 Relais compresseur avertisseur A7
63 Plafonnier droit D7 319 Relais coupure d'allumage Cc8
64 Contacteur de frein 2 main D2 321 Module d’allumage électronique intégral C7
65 Rhéostat de jauge a essence (inférieur ' 325 Raccordement avec cablage montre B6
pour R5 Turbo) . D1 371 Relais temporisateur A.E.I. D8
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INFORMATIONS SERVICE 2 9.

SERVICE INFORMATION ‘
SERVICE{NFORMATIONEN l
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVLZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION
INFORMACAD SERVICO

NOVEMBRE 1981
"EDITION FRANCAISE

R1220-R1221-R1222-R1223
F1224.R1225-R2381-R2382

| , ' A RENAULT 5
B o RENAULTS
ELECTR ICITE . Cette note intéresse : L'atelier.

‘SCHEMA ELECTRIQUE RENAULT 5 - 1229 BOITE DE VITESSES MANUELLE -- MODELE 1982

Cette 1S a pour but de fournir aux électriciens un schéma électrique agrandi, accompagné de
tous les éléments qui s’y rapportent.

_Elle leur permettra également de regrouper dans un dossier personnel tous les plans de
cablage au fur et & mesure de la publication des mises a jour, en commandant un exemplaire
supplémentaire & leur usage.

IDENTIFICATION DES FILS

Chaque fil de ce schéma est identifié¢ par son numéro, suivi de lettres indiquant sa couleur,
d‘un chiffre repérant son diamétre, et du numéro de |'organe vers lequel se dirige ce fil.

Exemple : Couleur du fil {Noir) Repére du diamitre
. R o du fi \ du fil {¢ 9/10}
Soit sur le schéma ci-contre |'organe 40 (contact. N° du fil \ / '

de feuillure de porte gauche) d’ou part le fil :
133-N-2-41 qui va a I'organe 41,

®
‘e
®

Ca fil va & I'organe 41

) ) . Repére du cdblage )
‘ : {Cablage plafonnier) '
A I'organe 41 {contact de feuillure de porte droite), I

* . . nous retrouvons le fil 133, mais repéré :

;'. 133-N-2-40. - AN
- 41 ' Ce fil va 2 l'organe 40
Couleurs des fils .
éeige Blanc | Bleu | Cristal. | Gris | Jaune | Marron | Noir | Orange | Rouge | Saumon | Vert | Violet
Be Be B ’ c G J M N Or R .S v Vi -’
Diamétre et section des conducteurs :
] Repére 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12
: Diamétre {mm) 7_'/10 9/10 | 10/10 |12/10 | 16/10 | 20/10 |25/10 | 30/10°|-45/10 50/10 | 70/10 | 80/10
’ . Section {mm*) | 04 | 06 |- 08 1 2 3 5 7 15 20 1 40 | 50

Sce 04.22.

Tmmmammmi‘hwamummumwhmmmmmmﬁprmﬁmmmam
mmmmmummmmrmmmmmhwmmmm © Régie Ratiormls des Usines Rensutt 1961,

F.A.D. .E.It, - NL.S.P. +¢ 0 Printed in Frante 1.v.M. 4210074 i 77 01 449 672
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SITUATION DES ORGANES Exemple : Organe N° 1 (clignotant avant gauche).

Le schéma électrique est repéré horizontalement par Cet organe se situe dans la partie délimitée par la zone
des chiffres de 1 3 9, et verticalement par des lettres repérée verticalement par la lettre A, et la zone repé-
de A & D pour faciliter le repérage des organes sur le rée horizontalement par le chiffre 9.

schéma.

REPERTOIRE DES CABLAGES

A - Céblage avant moteur
B - Céblage arriére
G - Cablage léve-vitre

L - Céblage plafonnier

REPERTOIRE DES ORGANES

1 Feu de position et/ou clignotant avant gauche A9 62 Plafonnier gauche ou avant central A7
2 Feu de position et/ou clignotant avant droit D9 63 Plafonnier droit D7
7 Optique route/croisement gauche A9 64 Contacteur de frein & main C4
8 Optique route/croisement droit D9 65 Rhéostat de jauge a essence (inférieur
9 Avertisseur sonore gauche B9 pour RS Turbo) D1
12 Alternateur B7 66 Lunette arriére dégivrante c2
13 Masse avant gauche A9 68 Ensemble feux arriére gauches A1l
14 Masse avant droit D9 69 Ensemble feux arridre droits D1
15 Démarreur B7 70 Eclaireurs plaque de police BletC1
16 Batterie B8 71 Tirette volet de départ B3
17 Motoventilateur de refroidissement B9 72 Contacteur feux de recul cs
18 Bobine d'allumage (ou fixation) c7 74 Centrale clignotante D3
20 Pompe lave-vitre électrique c7 75 Commande ventilateur de chauffage c3
21 Manocontact de pression d'huile B8 76 Rhéostat éclairage tableau de bord et voyants D4
22 Thermocontact sur radiateur (bas pour Master) B9 77 Raccordement avec céblage de la prise diagnostic D7
26 Moteur essuie-vitre D6 78 Moteur essuie-lunette arridre B1
27 Nivocode ou Indicateur de Chute de Pression (1.C.P.) B7 79 Pompe lave-lunette arriére Al
28 Motoventilateur de chauffage A8 81 Raccordement cablage avant - cablage arriére A3
29 Tableau de bord Ad 93 Raccordement avec feu latéral gauche A8
30 Connecteur N° 1 de tableau de bord Ad 94 Raccordement avec feu latéral droit D8
31 Connecteur N° 2 de tableau de bord A4 100 Masse gousset auvent c7
34 Contacteur signal de détresse c3 101 Masse sur fixation réservoir . Cc1
35 Contacteur lunette dégivrante c3 106 Contacteur feu de brouillard arriére B3
37 Inverseur léve-vitre gauche Cé 112 Relais léve-vitres cé
38 Inverseur léve-vitre droit C6 123 Montre B5
40 Contacteur de feuillure de porte avant gauche A5 130 Masse boite de vitesses cs
41 Contacteur de feuillure de porte avant droite D5 142 Raccordement avec cablage léve-vitre/plafonnier C5
42 Moteur léve-vitre gauche A6 146 Thermistance (et thermocontact) D7
43 Moteur ldve-vitre droit D6 153 Fils haut-parleur autoradio cs
44 Platine de servitudes ou boite a fusibles B5 171 Contacteur essuie/lave-lunette arridre B3
52 Contacteur de stop D5 174 Moteur essuie-projecteur droit c9
53 Contacteur antivol c4 176 Relais temporisateur essuie-projecteurs c9
54 Eclaireur commande de chauffage c3 192 Masse de hayon B1
56 Allume-cigares D4 211 Haut-parleur panneau arriére droit A7
57 Alimentation autoradio c5 212 Haut-parleur panneau arriére gauche D6
58 Commande essui-vitre/lave-vitre C4 223 Feux de recul BletC1
59 Appareil commande des feux (et des clignotants) B4 325 Raccordement avec cablage montre B6
60 Inverseur ou connecteur clignotants B4 342 Electrovanne lave-projecteurs D8
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IMFRIMER VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANGIENNE

(NFORMATIONS SERVICE
SERVICE INFORMATION 30 A

SERVICENFORMATIDNEN

SERVICE INFORMATION

INFORMACIONES SERVICID

INFORMAZIONI SERVIZID

SERVICEINFORMASJONER

SERVICE.INFORMATIE

SERVICEINFORMATION

. INFORMATAD SERVICD

~ DECEMBRE 1981
EDITION FRANCAISE

R1220-R1221-R1222 -R1223
R1224-R1225-R2381 -R2182

1223 - 1228

CRENAULT S 8. -NGS

Cette note intéresse : |"atelier '

Cette note ne modifie pas les opérations codifiées existantes.

" MODIFICATION DU MONTAGE DE 3/4
SUR ARBRE SECONDAIRE

J ) 2éme MONTAGE
i
"M ‘“a Y= 33.5mm |

|
wwotace | u\||||
X =485mm | - r|||

lm-

""‘
’ /
f,
;
/
46

>

857991

Toutes les piéces sont identiguies
mais deux montages différent |
(repéres 1, 2 et 3) suivant la cote
X ou Y de I'arbre secondaire S
qui conserve le méme numéro MPR.

Tous les droits d'outeur sont réservés & ks Rigia Nationals des Lisines Reracit, La reproduction ou b traduction mbme partiolls du préssnt document sinsi qua Futiisstion du systhme de numd- |
rutage de-rifirance des pidces de rechangs sont intandites sans I'autorisation &crite st préakable de b Rigie Natiocale des Usines Reneut. © Rigia Kationale des Usines Renealt 1981, J
Y

F.A.D. .E.Ilt. .NL.S.P. LN Jm! Printed in France TECHRIC INPRIN- 92170 - VANVES 77 01 449 807 e
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SERVICEANFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
{NFORMAZION SERVIZID
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION
INFORMALAO SERVICD)

DECEMBRE 1981
EDITION FRANCAISE

R1220-R1221-R1222-R1223
R1224-R1225 - R2387 - R2382

RENAULTDH
A 1222 - 1392 RO00O \ m——
ORENAULT 5 | R [ Dl
' 1229 :
. GENER ALlTE S Cette note intéresse : I'atelier, le magasin, 1a station service ‘

+@

J OPERATIONS CODIFIEES :
Figurent dans TM Novembre 81

CARACTERISTIQUES DES VEHICULES
RENAULT 5TS, TX et TX AUTOMATIC TYPE 1229

RENAULT R5TL, GTL OPTION 5 VITESSES

Vous trouverez ci-apreés les principales caractéristiques et méthodes de ré-
paration des véhicules 1229 (Renault 5TS, TX et TX Automatic).

La réparation de cesvéhicules est comparable a celle des véhicules Renauit b
Automatic 1400 (1229) pour le moteur et la transmission automatique, et Renault
5TS (1224) pour les autres organes.

SOMMAIRE
PAGE
GENERALITES 2
MOTEUR 2
ELECTRICITE 5
BOITE DE VITESSES 6
TRAIN AVANT 1"
EQUIPEMENTS ' 18
Sce 0422
e e b e o o i e ™ g e S .

F.A.D. .E.lt. .NL.S.P. ¢e0 77 D1 449 827

Imp. Servant-Crouzet - Printed in France
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GENERALITES

POIDS ET CHARGES REMORQUABLES {France*)

AU QUOTIDIE

Poids Poids Remorquables '
TYPE videen | prpa Riﬁ: “ | prr
VEHICULE ?;::h(;e non freinés freinés fléche
1229 (TS) 810 1230 405 7580 B0 1930
1229 (TX) 830 1230 405 750 50 1930
1229 (TX Auto) 825 1240 410 450 0] 1640

A YOITURE ANCIENNE

* Pour les autres pays : s'adresser a la Direction technique du Territoire pour les valeurs homolo-

guées localement.

MOTEUR — EMBRAYAGE — BOITE DE VITESSES — TRANSMISSION AUTOMATIQUE

MOTEUR
TYPE VEHICULE Type embrayage Type
Tvpe Cylindrée P g Boite de vitesses
YpP (cm3) Transmission automatique
1229 (TS — TX} C2JP-7-13 | 1397 180CP 310 |HA1 $fdirectiona G.
1229 {TX Automatic)| 847-M-7-12 1397 - 4139-43
MOTEUR
CARACTERISTIQUES
TYPE DE VEHICULE| TYPE MOTEUR| PARTICULARITES REPARATION

1229 (TS.TX)

boite manuelle C24P-713
1229 (TX)

Transmission 847-M-7-12

Automatique

Véhicule équipé d'une
direction assistée :
chaine de distribution
double.

Sur moteur : se reporter au
fascicule Mot.C

Sur véhicule : se reporter au
manuel de réparation MR 193
etses IS

Transmission automatique :
se reporter au MR.215
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CARBURATEUR

o TYPE WEBER 32 DIR 100 (Boite de vitesses manuelie)

Réglage ralenti : 650 £ 25 tr/min
Réglage CO=1520,86%

indice d'octane =98

Valeurs de réglage

VIVRE AU QUaTIDI

WEBER 32 DIR 100 ler Corps 2éme Corps
Buse (K) 23 24
Gicleur principal (Gg) 17 150
Automaticité (a) 190 185
Gicleur de ralenti {g} 50 50
Centreur de mélange (C) 4R 4R
Emulseur F 20 F 20
Cuverture positive du papillon des gaz {mm) grand
froid 0,85
Pointeau 1,75
Niveau d'essence, cote sous face joint {mm) 7
Course du flotteur {mm) 8
Injecteur de pompe de reprise 50
Entrebaillement mécanique en mm 4.5
Entrebaillement pneumatique en mm 8

—
LA VOITURE ANGIENNE

e Type WEBER 32 DIR 90 {Transmission automatique — se reporter au MR 193 eta I’IS 19 A}
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IMI RIMER AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE
il

REASPIRATION DES VAPEURS D'HUILE

La réaspiration des vapeurs d’huile se fait par un double circuit :
— d’une part, sur le manchon d'entrée d'air au carburateur (tuyau 2},
— d'autre part, sur le collecteur d’admission (tuyau 3).

Un ajutage (A) de 1,5 mm est placé sur le tuyau allant au collecteur d'admission.

La réaspiration passe par le décanteur d’huite (B}

DISPOSITIF DE RECHAUFFAGE DE L'AIR D'ADMISSION

Lorsque la température de |“air d’admission est inférieure a 17,5°C, Iélément ther-
mostatique (5} est contracté et le volet doit fermer I"arrivee d'air froid {1).

A 26°C I'élément thermostatique (5} doit étre suffisamment dilaté pour que le volet
ferme |'arrivée d’air chaud.
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AU A YOITURE ANCIENNE

POMPE A CARBURANT
@

Véhicules avec direction & droite

L'alimentation en essence est réalisée par une pompe
électrique (1) située sur la partie droite de la traverse
devant le réservoir & carburant.

— (1) pompe électrique,

— {2) entrée du carburant,

— (3) sortie du carburant,

— (4} fil d'alimentation {+ aprés contact).

Pression statique

—mini {(bar) ........ceeerenn. 0,17 (2,5 PSI),
—maxi {bar) .ccoeeeeereveenne 0,31 (4,5 PSI).
ELECTRICITE
BOUGIES
. TYPE VEHICULE ITYPE MOTEUR | AC |CHAMPION| MARCHAL | EYQUEM ] BOSCH
i 1229(TS-TX) C2J-P-7-13 45 XLS NOY - - -
. 1229(TX auto) 847-M-7-12 |43 XLS N12Y | GT35H 600LS w8sD
ALLUMAGE
COURBES
TYPE VEHICULE | TYPE MOTEUR CENTRIFUGE | DEPRESSION CALAGE
1229 (TS-TX} C2J-P-7-13 R 308 Cc33 10° +1
1229 {TX-Auto} | B47-M7-12 R 308 - D61 10°£ 1
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|
VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

BE 240

FUSIBLE| INTENSITE AFFECTATION
1 16 A Contacteur feux marche arriére/contacteur lunette arriére
2 1,5A Transmission automatique
3 5A Centrale clignotante
4 8A Contacteur stop/rhéostat groupe moto-ventilateur
chauffage/auto-radio/montre .
5 8A Allume-cigare/plafonniers
6 - 8A Combiné essuievitre/lave-vitre .
7 5A Feux de position droit
8 5A Feux de position gauche .
9 5A Arrét fixe essuie-vitre
10 5A Contacteur feu de brouillard arriére
11 16 A Léve-vitre gauche
12 16 A Leévewitre droit

Nota : Le relais pour les léve-vitres est situé dans la demi-coquille inférieure du carter
sous volant.

]

BOITE DE VITESSES ._
Z2=

CARACTERISTIQUES :

TYPE HA1

e type, I'indice et le numéro de fabrication sont
indiqués sur une plaquette de marquage située sur le
couvercle.

GRILLE DE SELECTION

Cing vitesses avant synchronisées :
— 12re - 22me : Synchro Renault 1 3 5

- 3&me - 4éme - béme : Synchro Borg-Warner

86 352

HUILE :

Capacité : 2 litres

Qualité : APl GL5 SAE 75W ou SAE 80W : 2 4 R
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RAPPORTS DE PIGNONNERIE

TYPE INDICE COUPLE
DE DE RAPPORTS
VEHICULE BOITE Conique Tachymeétrique
03 1ere : 12 0,26
Dir. a gauche 48
1229 -49 17 9 X 31 6X12
04 2&me 36 0,44 ;
Dir. & Droite 24
3éme :3—5= 0,68
.35_
4dme T 0,85
Dir. & gauch 29
:gg ' Ogguc ® | ¥me:zz= 105 10 X 31 9 X 16
Dir. & Droite qn _
M.AR ‘3g% 23=10,28
1222 ) 00 8X 33 5 X12
1392 Dir. a gauche

DEPOSE-REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES -
Code 2117 - 2006

Dépose

La boite de vitesses HA1 se dépose comme une boite
de vitesses 364 {HAD), méthode décrite dans le ma-
nuel de réparation 193.

PARTICULARITES

Il n'est pas nécessaire de déposer la direction.

Aprés avoir retiré le filtre 2 air, déposer son support
{A).

VOITURE AWCIENNE

Puis dégager la pompe d'assistance de direction (P} et
son support (S) sans retirer les tuyauteries.

Extraire le roulement d’'arbre & cames du carter
d’embrayage (outil Mot. 876) pour permettre la
sortie de la boite.



http://gazoline.net

Pour déposer le silent-bloc avant de boite de vitesses,
dégager le radiateur et retirer les vis de fixation
silent bloc - carter avant sans oublier la vis (V).

Pour sortir ia boite de vitesses, desserrer ies écrous
des supports moteur, et basculer I’'ensemble vers
'avant.

Dégager la boite de vitesses par le dessous du véhi-
cule,

Repose

Identique a la boite de vitesses 354 (HAOQ).

Ne pas oublier de resserrer les écrous de silent -
blocs moteur et de purger la direction assistée.

Changer systématiquement le joint 3 I2vres du
5&me palier d'arbre A cames dans le carter d'em-
brayage (outil Mot. 500-02}.

DEPOSE-REPOSE DU COUPLE TACHYMETRIQUE
ET DE LA PIGNONERIE DE 5EME - Code 2163 -

2164 .

Dépose

~ Déposer le filtre & air et son support.

— Dégager ia pompe d’assistance et retirer son sup-
port, s'il y a lieu.

— Dégager le radiateur sur le moteur.

— Défaire le collier de collecteur d'échappement,

— Déposer le couvercle de bafte de vitesses.

— Vidanger la boite de vitesses.

— Retirer les tdles de protection,
— Dépaoser le levier de vitesses,

— Désserrer les tampons moteur .
— Déposer la traverse avant.

— Dégager le cdble de tachymétre.

— Retirer le tampon avant.
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VOITURE AWCIENNE

— Comprimer le train avant avec |'outil T.Av 238,02
ou le T .Av 605.03 jusqu’a ce que les amortisseurs
. avant soient en butée.

\\ L____mr J_U_&J_JJ //

o
e — " T——

cC—

o0 o-;
k \VE_;,\'% ‘:—\—t‘—f / /

/ m—“l—“‘ gl i (2

\

T.Av. 60503

La boite de vitesses pivote et descend par rapport a la
traverse avant du chdssis.

Puis déposer.
]

— Le ressort de verrouillage de I'axe de 5éme M.AR et
sa bille,
— L’&lément de fermeture et son joint.

— Passer deux vitesses (1&re et M.AR).

— Retirer lavis {1) en bout d'arbre primaire.

— Dévisser le contacteur de feux de recul.

— Retirer le circlip {2) du crabot de M .AR et pousser
légérernent le crabot (3) vers le différentiel.

— Tirer la fourchette de 52me {4) avec |'axe et le
baladeur,

— Retirer le baladeur.

— Tourner I'axe et la fourchette de 90° vers le bas pour
dégager le billage du crabot de M.AR.

— Tirer I'axe et la fourchette de 5éme.
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IM RIMER VOITURE ANCIENNE
o ——

— Récupérer la bille de verrouillage (5} de I'axe de — Pivoter le couvergle vers I‘avant et vers le haut puis
5¢me M.AR et le crabot de M.AR. le sortir. .

— Défreiner et dévisser la vis de tachymatre & |'aide
du B.Vi 497 puis déposer |a rondelle ressort et
le pignon fixe de 52me.

86380

— Déposer dans 'ordre de 6 3 12,

B.Vi. 497

a6 540

— Retirer les deux vitesses engagées.

Pour déposer le pignon de tachymetre qui est dans le
carter avant, il est nécessaire de le casser.

Pour reposer le pignon, s'assurer du bon clipsage des
crans (D).

— Séparer le couvercle avant puis l'incliner pour que
le coin (C) gauche du support de tampon rentre
dans I'emplacement de Ia fourchette de 5éme.

6 A06-A

83384
Repose

La repose des éléments s'effectue en sens inverse de la
dépose.
Couples de serrage :

Vis en bout d"arbre primaire 8 daN.m. .
Vis de tachymaétre 10 3 12 daN.m.

Enduire de Loctite Frenbloc et la freiner.
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AU QUOTIDIE

COMMANDE DES VITESSES

La dépose et la repose de la commande des vitesses
n’offre aucune particularité.

Nota : NE PAS DEBOITER LES ROTULES - Devisser
les parties mdles avec une clé plate ou uneclé 6 pans
creux.

TRAIN AVANT

DIRECTION ASSISTEE :

Ces véhicules peuvent étre équipés, suivant |'équipement et la version, d’une direction
assistée & vérin extérieur,

86382
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QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

Dépose - Cade 3277

Déposer :

— Le filtre a air et son support.
Placer une pince Mot.453 sur le tuyau d‘alimen-
tation de ia pompe et sur le retour de la valve
rotative au réservoir (prévoir {'écoulement de
I'huile restant dans fe circuit).

— Déposer le tuyau haute pression entre la pompe
et la valve rotative.

— Déposer la pompe dassistance.

Déposer la vis du cardan de colonne de direction
sur la valve (A).

86-310

Remonter ie tube de direction au maximum.
Désaccoupler le cardan,

Déposer les biellettes de direction & l‘aide de |‘outil
T.Av. 476.

Par dessous le véhicule, déposer :
. les deux téles de protection,
. les deux vis de fixation du boitier de direction en

repérant, les cales de réglage de hauteur de direc-
tion pour chague coté.

Sortir |’ensemble de Ia direction par le cété gauche
du compartiment Moteur.

-

Nota : Lors de la dépose du boitier de direction, ii est
impératif, de laisser en place |'axe de fixation de ia .
pompe. Direction en place, il est impossible sans
démonter le support de remettre I'axe.

Repose :

Effectuer les opérations de dépose dans |'ordre inver-
se en respectant les points suivants :

— reposer les cales de réglage de hauteur de direction
en respectant leur place initiale,

~— reposer |e cardan de direction, crémaillére au point
milieu et branches du volant de direction horizon-
tales,

— remplir et purger le circuit, .

— contrdler le réglage de la hauteur du boitier de
direction et du parallélisme, et régler si nécessaire,
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

BIELLETTES DE DIRECTION

Couples de serrage

Ecrou de tige de vérin sur crémailiére ;: 1,5 daN.m
Rotule axiale 14 daN.m

Vis de fixation couvercle de poussoir : 1 daN.m

:;;lllllllgf_lj;l

r——r //////7//4

AN

A

83 398

Les biellettes & rotule axiale équipées de ce type d'arrétoir (3) ne sont pas récupérables

apreés leur dépose.

En effet, lors du desserrage, la rondelle arrétoir (3} détériore la partie crantée (A) du
boitier de rotule et ne permet plus d'assurer une liaison correcte au remontage.

En conséquence, |a dépose de ce type de biellette entraine systématiquement le rempla-
cement de la biellette elle-méme et de sa rondelle arrétoir.

BOITIER DE DIRECTION

Remplacement du palier anti-bruit - Code 3409

- Déposer le bottier de direction de sur le véhicule.
Déposer :

— La rotule axiale du coté pignon & 'aide de |'outil
Dir. 812-01 ou Dir. B32-01.

— Le couvercle de poussoir et le poussoir en con-
servant les cales de réglage.

-- La valve rotative.
- Le contre-bcrou et écrou de vérin de direction.

— Le soufflet de crémaillére de sur le boitier c6té
opposé au pignon,

— Lecirclips { 1).

- A l'aide d’une tige faire sortir la bague {2) de son
logement.

13

86 351
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Remplacement de la valve rotative - Code 3418

Repose :

— Effectuer les opérations de dépose dans I"ordre
inverse en respectant les points suivants : Le boftier de direction étant déposé :
. nettoyer soigneusement la crémaillére et le lo- Déposer :

gement du palier anti-bruit,
— les canalisations,

. mettre en place a I'aide d'un tube de}f 28 mm

et d'un jet en bronze le palier anti-bruit, — le poussoir de crémaillzre.
. reposer le circlips. Séparer la valve rotative et le boitier de direction.
— Enduire de graisse Molykote BR2 la crémaillzre et Au remontage :

le palier anti-bruit.
Répartir 23 cm? de graisse sur :
— Engager dans le boftier la crémaillére.
— la crémaillére,

Reposer :
— le roulement.
— lavalve rotative, — le poussoir et son ressort,
— le poussoir en vérifiant le réglage {couple de serra- — le logement de I'écrou de blocage du roulement,

ge des vis du couvercle : 1 daN.m}),

) . - la face d'appui du couvercle de poussoir,
— la rotule axiale neuve et son arrétoir neuf serrer

au couple de 4 daN.m, — le pignon

— les écrous et contre-<£crous de tige de vérin sur la _ . .

crémaillére en vérifiant le réglage du vérin, |2 douille A aiguilles.
Régler le jeu du poussoir (Voir MR 193 pages G30 et
G31).

S’assurer que les canalisations reliant la valve rotative
au vérin se croisent sur le coté de la valve.

W00 VL
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VOITURE AWCIENNE

POMPE D*ASSISTANCE DE DIRECTION

Dépose - repose — Code 1408

. Placer une pince Mot.453 sur la canalisation d’alimen-
tation.

Prévoir I'écoulement d’huile.

Débrancher les canalisations : 4

— d'alimentation basse pression,

- — haute pression.

Desserrer le tendeur et dégager les courroies.

Retirer :

Comprimer |a plaque de fermeture {1).

— la vis du tendeur sur le support de boite de vi-
. tesses (A),
ircli il B.Vi 39
. _ "axe de fixation de la pompe (B). 3;?:3:: le circlips de sa gorge (outil B.Vi 39) et le
! Déposer :
— la plague (1),

— le ressort du plateau arriére,

— le plateau arrigre (2),

— le stator {3),

—les goupilies de poéitionneﬁent.

A I'aide d'un maillet, sortir I’arbre et le rotor {4 et
5).

Récupérer [es dix palettes.
Séparer le rotor de |’arbre en déposant le circlips.

Déposer le joint d'arbre.

La repose s'effectue en ordre inverse de la dépose.

Remplir et purger le circuit {voir chapitre remplis-
sage)

Réparation

Serrer le support de pompe dans un étau muni de
mordaches.

. Déposer la poulie {outil B.Vi.28-01)

Déposer le raccord haute pression (6).

. Récupérer le clapet de commande et le ressort. 15
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Remontage :

Remplacer tous les joints,

Lubrifier toutes les pidces avec de ['huile.

Nettoyer et replacer I'aimant sur le corps de pompe.
Respecter le sens de montage des palettes. _

Comprimer la plagque de retenue pour monter le
circlips.

Tension de la courroie

Aprés 10 mn de fonctionnement, la fiéche (F) doit
étre de 2 4 2,5 mm, mesurée avec {‘outil Eié. 346.

86 311.2

16

CIRCUIT HYDRAULIQUE
Remplissage :
Capacité : 1,1 litre

Qualité : ELF RENAULMATIC D2 OU MOBIL
ATF 220

Remplir totalement le réservoir.

Actionner doucement la direction sur toute sa course
dans ies deux sens.

Compléter le niveau.

mettre le moteur en route et manoeuvrer doucement

" la direction de butée 3 butée.

Parfaire le niveau,

L'huile doit étre visible dans le fond du tamis de
{"orifice de remplissage.
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QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

Contrdle de la pression d'huile :

Placer une pince Mot.453 sur la tuyauterie souple
basse pression de la pompe.

Débrancher la canalisation haute pression {prévoir
I'écoutement de I'huile).

Interposer le raccord Dir. 803 (pas métrique) entre le
tuyau et la pompe.

Nota : Les directions assistées sont équipées d'une
tuyauterie haute pression dont |'étanchéité est réali-
sée par un joint torigue (1) cOté pompe et cOté valve.

I
_J‘“‘

1 83709 L

Pour contréler ia pression d’huile sur ce type de cir-
cuit, il sera nécessaire de modifier localement |‘alésa-
ge de I‘outil Dir. 803 en effectuant au forét un trou
(A) de diamatre 10 mm et de profondeur 12 mm qui
permettra de le monter sur le raccord de la tuyauterie.

A=12

Y

\1
\
N

84949

LA:ﬂ'l(]

L’outil ainsi modifié pourra étre utilisé sur les cana-
lisations ancien modeéle.

Les outils Dir. 803 livrés par le MPR comporteront
cette modification.
Brancher le manomeétre Fre. 214-04.

Déposer la pince Mot. 453.

Parfaire le niveau de {a pompe et faire tourner le mo-
teur pour contrdler la pression qui ne doit pas étre
inférieure & 50 bars et supérieure & 65 bars.

Déposer le raccord Dir. BO3 et le manométre
Fre. 214-04, en coupant I'alimentation de la pompe
par une pince Mot. 453.

Rebrancher la canalisation haute pression et enlever
la pince Mot. 453,

Compléter le niveau d'huile du réservoir.

VERIN HYDRAULIQUE
Remplacement

Cette opération peut s’effectuer sans déposer le boi-
tier de direction.

Couples de serrage :
Vis de fixation vérin sur boltier : 7,5 daN.m

Ecrous de fixation tige de vérin sur crémaillére :
1,6daN.m

Dépose
Vidanger le circuit.
Déposer :

— les canalisations,

— les deux écrous {3 et 4),

— l'axe sur boitier de direction,

— le vérin.
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Repose

Aprés avoir mis en place le vérin, la crémaillére étant
complétement sortie du coté opposé au pignon.

— Débloquer et reculer le contre écrou (1} et dévisser
I'écrou (2).

— Amener la tige du vérin jusqu’en butée du piston
contre son palier.

— Dévisser I'écrou (3) de fagon a obtenir un jeu
d’environ 1 mm entre le piston et son palier (Al.

e T mm

1 2 3

3

86 318

EQUIPEMENTS

PRE-EQUIPEMENT RADIO

$es connecteurs sont
- orange pour le cité gauche,

- vert pour le cdté droit.

ROUES ET PNEUMATIQUES

TYPE
DE
ROUE

TYPE DE
PNEUMATIQUES

TYPE
VEHICULE

\

w Les panneaux arriére sont équipés de grilles supports de haut-parleur amovibles (*)
qui peuvent recevoir les haut-parleurs de diamétre 130 mm, a entraxes de fixation
97 mm (identiques a ceux des boitiers de porte avant 14 - 18 - 20/30}.

= Un céblage aboutit & ces haut-parleurs. Du ¢6té console autoradio, les couleurs de

1229 |4 1/2J13.4. FH41| 145 SR 13

= Le connecteur de masse et alimentation autoradio est rouge {masse sur languette et
+ sur clip femelle).

® Une antenne de pavillon et |'antiparasitage bobine et altemateur complétent ce pré-
équipement,

(*) La fixation de ces grilles, aprés dépose des panneaux, est décrite dans la note |.S.
98 A du MR 171 {mars 1980).
L’absence de fixation entralnerait des vibrations des grilles.

18
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INFORMATIONS SERVICE
SERVICE INFORMATION 3 2 A

SERVICE-INFORMATIONEN

SERVICE INFORMATION

INFORMACIONES SERVICIO

INFORMAZION| SERVIZIO

SERVICEINFORMASJONRER

SERVICE INFORMATIE

. . SERVICEINFORMATIDN

INFORMACAD SERVICO

DECEMBRE 1981
EDITION FRANCAISE

R1220-R1221-R1222-R1223
R1224-R1225- R2381 - R2382

RENAULT 5 ALPINE-TURBO

GRENAULT 5 1228
ELECTRICITE - TRAIN AVANT- FREINAGE Cette note intéresse : "Atelier

— LIMITEUR DE FREINAGE

— PNEUMATIQUES .
— SYSTEME ANTI-CLIQUETIS - CALAGE INITIAL - FUSIBLES

1-LIMITEUR DE FREINAGE

Cette note annule et remplace les valeurs indiquées page 21 de I'lS 26 A.

Vous trouverez ci-aprés les valeurs de réglage du compensateur du véhicule 122 B :

Coffre vide et conducteur & bord -

. . t.

Remplissage du réservoir Pression de coupure (baf¥2)
AV AR
Plein 29 22
Demi 27 20
Vide 25 18

Sce 0422

Tous las droits &'autewr som résarves A la Aégie Netionale des Usines Renactt. La regroduction ou la traduction méma partiells du prisant docisment sinti g ['utiliation du systbma da namé-
rotags de rifdrence des pices de techange sonl imesdites sans {'auiovisation dcrite et prsisble da ks Régie Kaionala des Usinas Rarat, & Régie Nationsle des Usines Ranauht 1381,

FAD. h NL . ( -: Printed in Franco 77 01 449 893 ‘


http://gazoline.net
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2 -PNEUMATIQUES

Pression de gonflage

Ces valeurs annulent et remplacent celles indiguées dans :
- I’Affiche «Pneumatiques» 1982,

- et le Livret de valeurs de contrdles.et de réglages 1982,

Pneumatiques Utilisation normale Pleine charge ou autoroute
{bar) (bar)
AV AR AV AR
155/70 HR 13 1,7 1.8 1,9 2,2
175/60 HR 13 18 1,8 2,2 2,4

3 — ELECTRICITE .

Systéme anti-cliquetis : Page 15 - IS. 26A

La mise & la masse permanente du fil 16 crée une avance supplémentaire de + 4° sauf en
pied & fond ou le cantacteur (4) de fin de course du carburateur déclenche le foncnon

nement du relais temporisé (borne 3 connecteur B) qui coupe cette avance des +4°
pendant environ 1 seconde. .

Contrdle du calage initial : Page 14 - IS. 26A

Cette modification d'avance de 4° s’ajoutant en permanence, le calage initial, moteur
tournant et capsule 3 depress:on débranchee sera donc :
Courbes RE 009 : 14°+4°%= 15°¢

Fusibles : Page 14 - IS. 26A

Les fusibles repére 11 et 12 (inverseurs de léve-vitre) passént de 10 a2 16A.
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

INFORMATIONS SERVICE
SERVICE INFORMATION 3 3 A
SERVICE-INFORMATIONEN :
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIQ
INFORMAZION! SERVIZI0
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
. . SERVICEINFORMATION |
INFORMAGAD SERVIGO I

DECEMBRE 1981
EDITION FRANCAISE

R31220-R1221-R1222-R1223
R1224-R1225-R2381-R2382

1220 - 1221 - 2381 - 1391 :
ORENAULT 5 )

Cette note intéresse |I'Atelier, le magasin.

FREINAGE

i

REMPLACEMENT DESCYLINDRES DE ROUE AVANT

Suite a |'application de la purge sous vide en chaine, les cylindres de roue a coupelles
classiques sont remplacés par les cylindres de roue & coupelles annulaires.

Ce type de coupelle permet d'éviter d’éventuelles entrées d’air au moment de la mise sous
vide.

Afin de conserver un bon guidage du piston, les corps des nouveaux cylindres de roue
ont été allongés.

Ancien montage (coupelles classiques) Nouveau montage {coupelles annulaires)

I
|
!‘:% 7

(“ A.ﬁ
RN

60 ou 66 mm

s

S
¥ s F o
SRR —_——_T

86418

Ce nouveau montage est parfaitement interchangeabie avec les anciens cylindres de roue.
De plus, le panachage est possible.

| En rechange, il sera indifféremment livré sous une méme référence, I'un ou I'autre
de ces cylindres-récepteurs.

Le nouveau nécessaire simplifié de réparation comporte les deux-types de coupelles

. : permettant ainsi de réparer indifféremment les deux montages. :
Sce 0422

| Tous les droits ¢ auteur sont résarvis b & Répe Natiorsle des Usines Ronoult. La reroduction ou la traduction méme partislie du présant document sinsi que Futiisation du systéme de numé-
| _ rotage de rétérence des prices de rachange sont interdites sans Mautorisation bcrite et préalahle de ta Ragis Nationale des Urines Ranauht. @ Régie Nxtionale des Usines Ranauht 1331,

| FAD ENR NLSP. OO0 ] Pinedin Fiance ) 7701449 911
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QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

INFORMATIONS SERVICE s

SERVICE INFORMATION 3 4 A

SERVICEANFORMATIONEN

- SERVICE INFORMATION

INFORMACIONES SERVICID

INFORMAZIONI SERVIDI0

SERVICEINFORMASJONER

SERVICE INFORMATIE

. . SERVICEINFORMATION

INFORMACAD SERVICO ..

DECEMBRE 1981
EDITION FRANCAISE

~e-Tp

R1220-R1221-R1222-R1223
R1224-81225:R2381-RA2382

| . ‘ RENAULT 5
%$ RENAU I.T 5 BV 354 {4 vitesses)
BOITE DE VITESSES Cette note intéresse I'atelier, la réception,
' le magasin.

CODE I.T. 3823

ECHAPPEMENT DE LA BAGUE SUR LEVIER DE SORT!E DE BOITE

Pour éliminer le risque d’échappement de la bague caoutchouc du levier de sortie de
boite 354, il est possible de coller celle-ci sur le levier. : .

Pour-cela, utiliser aprés nettoyage et dégraissage, la coile de marque MINNESOTA
référence fournisseur EC 1236, référence MPR 77 01 394 974 (boite de 1 litre).

Cette colle est déja homologuée en Carrosserie pour le collage de tissus sur tole {percale
pavillon, feutre, moguette). :

I.T.G. — Sce 0428

tmmm:rmumrnwhihmmuumnm.urmwhmmpummm-uﬁ Tutilsation du systéma de mamé-
mﬂmdurﬂknadup&cudsndwminmﬂumrmhuhwuiuﬂmdahMﬂlﬁuﬂbuﬁmm uﬂiw"m-dnuund-mm.

F.A.D. .E.t. .NLS.P. QQD Pontedin France  1.V.M. 421-00-74 ) 7711072026
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IMFRIMER VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANGIENNE

INFORMATIONS SERVICE .
‘ ‘ - SEAVICE INFORMATION
: SERVICEINFORMATIONEN -
SERVICE INFORMATION 3 B
] : INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONt SERVIZIO _
SERVICEINFORMASJONER
. SERVICE INFORMATIE
. .  SERVICEINFORMATION .
’ INFORMACAD SERVICO :

- JANVIER 1982
EDITION FRANCAISE

R1220-R1221-R1222-R1223 - ) |
R1224 -R1225-R2381 - R2382 ' . .

oRENAULT 5 (SR

FREINS ARRI ERE ' Cette not.e intéresse la réceptiqn, I’atelier.

OBJET : CRISSEMENT DES FREINS AR

. Sur les véhicules cités, ci-dessus, équipés de freins AR. & tambour diamétre. 180, il est peut étre consta-
té un crissement plus ou moins important des freins AR. lors du freinage.

Pour éliminer ce phénomene une méthode Aprés-Vente décrite, ci-dessous, a été définie.
. 7
MODE OPE RATOIRE
Coller sur 'ouie d’évacuation d’eau située 2 la partle inférieure du plateau de frein 100 gq. de masse .
. -adhésive, sm;deux barrettes de 50 g. superposées
(Voir emplacement masses sur schéma).
Pour assurer une bonne tenue des masses :

| 1 — Les préformer a la main de fagon a leur faire épouser la forme du flasque
: 2 — Décaper et dégraisser au préalable ["ouie. * -

Pour chaque véhicule concerné effectuer 'opération a la fois sur le frein G. et D.
. . ” . . -

MATERIEL UTILISE :

Les masses a utiliser sont & découper dans du barreau adhésif destmé al equullbrage des roues en ailtage
léger. .

Ces masses auto adhéswes sont vendues par Renault Boutique, sous la réference 77 01400 603

Sce 0428

Tous les droits d'auteur sont résarvés b ka Rigie Nationale des Usines Ronault. La reproduction ou ta traduction méme partiofie du présam document ainsi que {utiisation du systime de mumé-
‘ mmﬂmummmmm-Mmrmmummhmmmmm - Régie Naticrale des Usines Renlt 1981

FAD. Elt. NLSP - ¢ T eiveginFanee V181 ' o 77 11072107
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANGIENNE

) , INFORMATIONS SERVICE o
SERVICE iNFORMATION
. " SERVICEANFORMATIONEN
_ ) SERVICE INFORMATION 4 B
INFORMACIONES SERVICID
‘ INFORMAZION! SERVLZI0
. . : SERVICEINFORMASJONER .
, . SERVICE INFORMATIE ,
. . , SERVICEINFORMATION _
B INFORMACAD SERVICD

FEVRIER 1982
EDITION FRANCAISE

R1220-R1221-R1222.R1223
R1224 -R1225-R2381-R2382

HENAU“- 5 . n5 A;Pine Turbo 1.2?3

__ Cette note intéresse la réception, I;ateliér, leMP.R.,

FREINAGE la station service.

code IT 3452

USURE PLAQUETTES DE FREIN ARRIERE

Sur certains véhicules il peut étre constaté une usure
rapide de la plaquette intérieure.

AMELIORATIONS APRES VENTE -

1. Supprimer lés 2.agrafes de maintien des cables -

secondaires, sur les bras de suspension et mettre en B_85
place une patte référence 77 00 586 622 aprés avoir c = 5‘8

au_préalable redressé le pllage a4 20° et repercé le
trou existant & ¢ 8,5 mm

La monter comme indiqué sur schéma ci-contre,

2. Régler la course du frem & main en procédant , , )
comme suit : . . o , .o

- Désolldanser le cible primaire des cables secondaires au mveau du paionmer réf. 77 00 533 137.
- 5 assurer au-frein a pied, du bon accostage des plaquettes sur le disque. .
— Vérifier que le Iev1er de frein & main sur I'étrier pivote librement et que le rappel soit comiplet.

— Dans les conditions ci-dessus enoncées réaccoupler sans contrainte les cables secondaires au’ prlmalre (le réglags
ainsi effectué carrespond approxlmatwement 3 une course de 11 crans). .

_ L.T.G. Sce 0428
Imluhmd'meusumrésuvhihﬂipﬂalmahdaslimmummwhmmmmmwm-urmmm&mhm
rutqodnrtf&mdasmmrmmmuﬁlumrmhmm;whdahmmmmm © Rigie Kationasle des Usines Rangult 1387

F A D E |l- NL \./‘ f-| Pnn!m‘! in francu V 133 77 11 072 214
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HENAUI.TS e o - - AUTO-ECOLE

.. ELECTR'CITE ’ . V : : ’Cette note intéresse :-L'atelier.

—
QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

' INFORMATIONS SERVICE
SERVICE INFORMATION
SERVICE-INFORMATIONEN
" SERVICE INFORMATION-
INFORMACIONES SERVICIO
: INFORMAZION| SERVIZIO
. SERVICEINFORMASJONER
' ' SERVICE INFORMATIE
' . . SERVICEINFORMATION

8¢

ERITION FRANCAISE

AOUT 1982

R1220.A1221-R1222-R1223
R1224 - R1225 -R2381 -A2382

" RENAULT 5

.

Débrancher la batterie.
Déposer I'ensemble de commande moniteur et
- débrancher le connecteur noir (7 voies).
. Relier les deux bornes 4 et 5 de ce connecteur.

1- Qablage avant moteur

v 2= b!oc raccord 2 rajouter avec shunt {A),

SUPPRESSION COMMANDE CLIGNOTANTS AUTO-ECOLE

Pour assurer !e fonctionnement de la commande de cllgnotants au volant lors de la
suppress:on de la commande auto école {revente du vehlcute} procéder aux opérations
suivantes :

at

AQRVNINA

_
[ D

>
|""|.
AU ARN,

N/

Sce 04.22 {

Tous las droity &'actear sort réservés b |a Régie Nationgle des Usines Renault. La renmdumun ou la teaduction ménu particfls du masa:l dozamant ainsi que Putilisation ds systéma d rumératags da référence das pikces de rechange
. sant interfites sans {'sutorisation écrite et préalable de fa Hegil Naticcale des Usines Renault.

F. g oo S | . 7711073289

@ Régie Nationale des Usines RENALLT 1975



http://gazoline.net

o
QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

. INFORMATIONS SERVICE
SERVICE INFORMATION 3 5 A
SERAVICE-INFORMATIONEN
A SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO _
i . INFORMAZIONI SERVIZIO ’
SERVICEINFORMASJONER |
' F o 0 SERVICE INFORMATIE
H B scrvicencoRMATION ‘

AQUT 1982
EDITION FRANCAISE

R1220-R1221-R1222-RA1223
R1224-R1225-R2381 - A2382

ORENAULTS § I )

.GE‘NE‘RAL.]TES , - . Cette note ir;téresse : |"atelier,
® | MODELE 1983

Nous traitons dans cette note les particularités emécaniquey apportées exclusivement
3 alagamme RENAULT 5 Modeéie 1983.

L.

NOTA IMPORTANT : Ce document ne veut pas dire que les particularités sont,
valables pour tous Ies pays. |l ne prémse pas non plus les dates ou numéros de depart de
ces particularités. t

M OTEU R
Type de L, . .
Véhicule Type moteurﬂ Cylindrée Taux _ Particularités
1227 - 1397 | C1E.7.26 : : De caractéristiques identiques au

Suisse - Suede . , moteur 688-13.

De caractéristiques identiques au
o : 1108 95 moteur GB88-13 équipant le véhicule
2387 GPL | 688.E.7.13 . essence sauf : les soupapes d’échap-
: S pement qui sont stellitées et les
siéges de soupapes en acier.
" Il est impératif d"équiper ce mo-
teur de ces piéces.

g 1229 - 1399 847 795 L De caractéristiques identiques au
Suisse - Suédeq e L , moteur 847 .25 canada. .
1397 8,8 - :
1229 - 1399 1 De caractéristiques identiques au
TA 847.7.29 moteur 847.29 Suéde.
Suisse

Pour la-réparation de ces moteurs se reporter au fascicule Mot, C.

-~ CARBURATEUR
Véhicules Moteur = Carburateur ‘ Raleqti l CO %
: _ ‘ o ~ tr/min :
1227 ' Zénith _
1397 - .68813 ‘ 32IF7 650 + 25 1.425%
2387 - .t o] . Repére V10410A ' Sce 04.22

Taus les droits d'auteur sont réservés 3 ta Rigie Natisaale des Usines Renault. La reproduziios on la waduction méme partielle 4o presem docoment ainsi que Iwilisation du systéme de numérotage de référence des pidees de rechange
sont interdites sans I'autorisation éerite et préalable de 12 Régie Nationale des Usiaes He:ault « Régie Nationale des Usines AENAULT 1982

F.A.D. _.E.it. .NL.S. LY T 1LV.M. 4210074 7711073126 -
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VOITURE AWCIENNE

ZENITH 32 IF 7 Repére V10410A
Buse {K) 22
Gicleur principal (Gg} 110
Gicleur de ralenti (g} " 56
Automaticité (a) 90 x 165
Enrichisseur pneumatique (E) -

" Course de pompe {cote Z) - 229
injecteur de pompe (i) 50
Hauteur tube de pompe de reprise 56
{cote Y) '

Pointeau 1,25
Niveau d'essence (cofe V) 11,95
Gicleur auxiliaire {Ga) 52,5
Hauteur tube auxiliaire (cote W) 29
Clapet de dégazage (cote X) 04.0,8
Ouverture positive du papillon des gaz 080
{mm) _ '
Entrebaillement mécanique 26

DISPOSITIF DE DEPART A CONTROLE PNEU-
MATIQUE

Le carburateur ZENITH 32 IF7 V10 410 A comporte
une capsule pneumatique qui commande l'ouver-
ture du volet de départ pendant la phase démarrage

a froid, tirette de starter en action,

FONCTIONNEMENT

La capsule pneumatique {1} est soumise & ‘action de
la dépression du collecteur d’admission par le circuit
(2}. :

| - Starter tiré & fond

Le bossage {3 ) placé sur la came du volet de départ
repousse la bille (4) qui ouvre le clapet (5).

L’ouverture du clapet (5} provoque une fuite par

I'orifice (B calibré par le gicleur {6) qui fait chuter
la dépression agissant sur la capsule (1). Dans ce cas
I'ouverture du volet de départ est partielle.

11 - Starter repousse a mi-course

a) Moteur au ralenti

Le bossage {3) libére la bille {4) le clapet (5) se re-
ferme sous |'action du ressort {7) 1a dépression du
collecteur d’admission ouvre totalement le volet
de départ. .

b) Moteur en charge papillon ouvert

La dépression régnant dans le collecteur d'admis-
sion varie suivant les conditions de charge et de
régime du moteur, ce qui provoque une ouverture
plus nu meins importante du volet de départ.

Nota : Le clapet (5) n'est pas démontable, en cas de
défaut remplacer le uessus de cuve.

o
L1
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VOITURE AWCIENNE

. Particularités de réglage du volet de départ o - ‘

Dans le but d‘éviter le noyage du moteur a la mise
en marche, un jeu doit exister sur la biellette de
commande (1) de volet de départ en position départ . ©)

a froid. : o ' O

. s P - - - /

Starter tiré & fond, vérifier que le jeu entre la biellet- : O \ \
o

te {1} et le levier de valet permet au volet de s'ouvrir
de 1 mm comme indiqué sur le dessin.

| Au besoin, plier le support {2) pour respecter cette :
f cote. 2
—>u4119n1 ) . _ _ , CDCD
. ) . 1
‘—\
S,

E 0

86849

ELECTRICITE
ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL - BOUGIES

Caractéristiques des courbes

Véhicules Moteur Allumeur Bougies
Courbes | Degrés* AC. | CHAMPION
1229 - 1399 ] - c2 ) i REO31 I 10 =1 ‘ 45XLS \ NOY

* Mesure effectuée 3 la vitesse du{\ralenti moteur, capsule 4 dépression débranchée.

Identification des courbes : ' Fdnctionnemem (aprés contact)

1ére Pression sur I'interrupteur, (position fixe).

La référence des courbes est portée sur I'étiquette du

calculateur €lectronique. . L’essuie vitre fonctionne quelgues coups puis s'arréte
E L ' pour fonctionner & nouveau quelques instants plus
Exemple : Courbes RE 001. tard et ainsi de suite.

Pour Varréter, remettre |'interrupteur en position
r .

. Wj I aré.

| jon sur Iinterrupteur, {position momentanée).
Renix . 0109 2éme. pression sur |'interrup (p

La pompe lave-vitre fonctionne ainsi que l'essuie-vitre

Important : 86005 aussi longtemps qu’on appuie sur linterrupteur,
- Ne pas déposer le capteur de dépressio'nl du‘cal - Nota : Lorsqu’on reldche I'interrupteur la pompe s'arré-
culateur électronique. ' 1e, I'essuie-vitre fonctionne encore quelques
instants,

— Ne pas faire éclater la haute tension sur le cal- .
culateur électronique. - : Le cadenceur se situe sous le sidége conducteur
: cbté portiére,
— Ne pas mettre & la masse |le primaire ou le secon- :
daire de la bobine.

ESSUIE VITRE ARRIERE VEHICULES 1228 .

Les véhicules équipés d'un essuie vitre arriére compor- Les véhicules sont équipés d'un systéme a cadence-
tent un cadenceur. 3 ment fixe sur les essuie-vitres avants.
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

BOITE DE VITESSES HA1
CARTER AVANT T
Modification de I'outil de repose du joint a lévre de La méthode reste iden{ique 3 celle décrite dans le .

tachymétre sur carter avant {(fascicule B.V. HA page fascicule B.V. H_A & la page 62.
62). ‘

B.Vi 905-02

L'outil B.Vi. 905-02 se compose d’un extracteur sans
bague {B.Vi, 905) et d’une bague seule {B.Vi. 905-01).

Le M.P.R. ne livrera plus le B.Vi. 905 mais livrera en
remplacement le B.Vi. 905-02,

Les possesseurs de B.Vi. 905 pourrant commander

la bague B.Vi. 905-01 en complément sous la référence
M.PR 00 00 090 501,

DEPOSE DU JOINT A LEVRE

— Placer la bague B.Vi. 905-01 sur le carter avant puis
mettre en place le B.Vi. 905.

La bague {B.Vi. 905-01) permet de placer 'outil
{B.Vi. 905} perpendiculairement au carter avant.
FREINAGE \—B.Vi 905-01
FREINS AVANT _ LIMITEUR DE FREINAGE
Les véhicules 1220 - 1221 - 2381 - 1391 sont équipés Les valeurs de réglage du limiteur de freinage
de freins avant a disques au premier véhicule millési- arriére sont modifiées suite 3 I'application des freins
me 1983. Ces freins sont identiques aux véhicules 1227, a disque avant : :
@ - Valeurs de réglage {coffre vide et conducteur 2 bord)
Remplissage du réservoir - . " Pression de coupure
_'{2.':_1
&

| " QO T il-‘\':g : +0 .
Plein .‘</"“‘“\/- ' | _ .28—4-

. . P g-: \\ .‘ ‘ +0
Demi e m . 26-4
e | / \\\ _ _

N

+0

Vide 24 _4
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SERVICE INFORMATION
SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIQNES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
. SERVICE INFORMATIE
. . SERVICEINFORMATION

OCTOBRE 1982
EDITION FRANCAISE

INFORMATIONS SERVICE 36 - A

R1220-R1221-R1222 -R1223
R1224-R1225 - A2381 -R2382

RENAULT 5
Tous Types
ORENAULT 5 L R

() ELECTRICITE

Cette note intéresse : L'atelier.

. L SCHEMAS ELECTRIQUES RENAULT 5 MODELE 1983

Vous trouverez dans cette 1.S. les schémas électriques du type «Unifilaire» concernant
{e véhicule ci-dessus de fagon a faciliter la recherche des pannes.

_L'ensemble du ciblage véhicule est découpé en plusieurs schémas qui regroupent eux-
mémes plusieurs fonctions répertoriées en page 2.

IDENTIFICATION DES FILS -

Chaque fil de ce schéma est identifié par son numeéro, suivi de lettres indiquant sa couleur,
d’un chiffre repérant son diamétre, et dans certains cas du numéro de |'organe vers lequel
se dirige ce fil.

Exemple : ' Couleur du fil (Nolr)

’ Repére du diamétre
' o \ du fll (¢ 9/10)
Soit sur le schéma ci-contre I’crgane 40 {contact N du f'l /
de feuillure de porte gauche) d’ou part le fil : - .

133-N-2-41 qui va & I'organe 41. 133 N-2-41

Ce fil va & V'organe 41

A V'organe 41 (contact de feuillure de porte droite),
nous retrouvons le fil 133, mais repéré :
133-N-2-40.

133-N-2-40
\

Ce fil va 4 l'organe 40

Couleurs des fils

Blianc

| i
Beige Bleu | Cristal. | Gris Jaune | Marron | Noir Qrange I Rouge | Saumon Vert | Violet
Be Be B ‘ c G J M N Or R 5 v Vi
Diamétre et section des conducteurs ) ‘
Repére 1 2 3 4 5 ‘ 6 7 8 g 10 " 12
Diamétre {mm) { 7/10 9/10 10/10 | 12/10 | 16/10 | 20/10 |25/10 | 30/10 | 45/10 50/10 | 70/10 } 80/1Q
Section {mm?) 04 06 08 1 2 3 5 7 15 20 40 50
' Sce 04.22
- Tous lax droits d'sutems sont résecvis 4 |a Régie Nationale des Usines Renaalt, La reproduction ou i3 traduction méms namdta du prdsem document ainsi que Mutilisation du systéme de noméroiage de iéférence des piéces de rechange
sont interdites sans ' amrlmmn éerite et prealable de la Régio Netionale des Usines Renault. & Régie Nativnale des Usines REKAUL 1982

F.A.D. At LNLS, 400

TE‘CH‘NICIMPRIMvB?ITO-VANVES ' 77 11 073 386

oy L
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NOTA : En regard de ia fonction recherchée et du
véhicule concerné, vous trouverez le niméro
de la page oll se situe celle-ci.

Alimentation auto-radio . . . .. .. L L e e e
Allumage classigue . . .. . . o e e e
Allumage électronique intégral .. ... e e e o
Allumage grand freid .. ... .. [
Allumage transistorise . ... ... i ai e P
ANUME CIBATES . . o . i e e e it e e e e e e
Antipollution (boite de vitesses manuelle) . . ... ... ... ... ...
Antipollution {transmission automatique} . ... .. ... ... ... e
Avertisseur SONOIE . L . ... . v in v s o e e e
Chauffage . . .. . . . i e e e
Conditionnement d’air
Circuitdecharge . . .. .. .. . e
Démarreur (boite de vitesses manuelle}
Démarreur (transmission automatique)
Eclairage commandes de chauffage
Eclairage sélecteur de vitesses
Eclairage tableaude bord . ... .. ... L o .
ECONOmMLre . . . .. e e e e .
Electrovanne lave-projecteurs . . ... .. ... ... ... it s
EsSUie-VIErE BEFEBIE . . . . . . . . i e e e e e e e
Essuie-vitre . . ... .. L e e e
ESSUIE-ProjBCtELIFS . . . . L. it ittt e e
Feu debrouillard arriére . ... .. .. ... ... e
Feux de CroiSEmMENT . . o it vt v i et e e e e e e e e e e
Feux demarche arridre . . . . .. ... e e
Feux de position . ..... e e e e s
Feuxderoute - .. ... oo annn S, ......
Feuxdestop ... ... ... . .. e e e e e s e
Feux indicateur de direction . . . . . .. ... ... ... .. S
Freim A main o v o v e s et e e e e e e e e e e e
Haut-parleurs ... .o ouvveenn. . [
Jauge A BSSENCE . .. ...

LeVe-VItIBS - -« « o o o e e e e e e e e e e e e e e e e e e
Lunette arriére dégivrante . . . . ... ... e e e e e
ManoeontaCt d Bau - - - o - e e e e e e e e e e e
Manocontact d'huile {boite de vitesses manuelle} . ... ............
Manocoantact d'huile {transmission automatique) . ... .. ... ... ...
Montre digitale .. ... .... e e
Montre sur planche de bord . .-, .. ... . ... oo o oo
Motoventilateur de refroidissement {boitle de vitesses manuelley . . .- ..
Motoventilateur de refroidissement {transmission automatique) . . . . .. '
Nivocode ... ..........c.... e

Pompe a essence électrique . . ... ... ... e e e e e e e e,
Pompe lave-projecteurs/lave-vitre . . . . ... ... .... [,
Rétrocontact ... ............ e e e
Thermistance . .. . e e e e e e e
Thermistance {boite de vitesses manuelle}) .. .. .. .... e e s
Thermocontact d’eau ... ..o ot oo
Thermocontact d’eau {transmission automatique) . .. ... ... ... ...
Voletde départ. .« - v v v e v o e e e e e e

Lave-vitre . ... ..... . e e e e e e :

| oo | | | 0w | weoo |

| ;|

Tous types

Direction & gauche

-t
wNw

-2}

d_
n 5o

| 1 oo |

[-2]

A NN

I~ 1« |

FONCTIONS REPRESENTEES DANS CETTE 1S,

Direction 2 droite

Direction & gauche DAI

oy
o e

Direction & droite DAI

Transmission automatique

el
-

I ow |

h

-
- !

|l tnen ) &

[->]

1

Auto-école

~ O

SUEDE - SUISSE

| ©
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LISTE DES ORGANES

1 Feu de position et/ou clignotant avant ga'uche
2 Feu de position et/ou clignotant avant droit
7 Optique route/croisement gauche
8 Optique route/croisement droit
9 Avertisseur soncre gauche
12 Ahernateur
13 Masse avant gauche
14 Masse avant droit
15 Démarreur )
16 Batterie
17 Motoventilateur de refroidissemaent
18 Bobine d'allumage {ou fixation)
19 Allumeur
20 Pompe lave-vitre électrique
21 Manocontact de prassion d'huile
2 Thermocontact sur radiateur
23 Thermogontact sur culasse
26 Moteur essuie-vitre
27 Nivocode ou Indicateur de Chute de Pression (1.C.P.)
28 Motoventilateur de chauffage o
29 Tableau de bord ' )
30 Connecteur N° 1 de tableau de bord
31- Connecteur N° 2 de tableau de bord
34 Contacteur signal de détresse
35 Contacteur lunette dégivrante
37 Inverseur léve-vitre gauche
38 Inverseur léve-vitre droit
40 Contacteur de feuillure de porte avant gauche
41 Contacteur de feuillure de porte avant droite

- 42 Moteur léve-vitre gauche

43 Moteur ldve-vitre droit

44 Platine de servitudes cu boite & fusibles
62 Contacteur de stop

53 Contacteur antivol

54 Eclaireur commande de chauffage
56 Allume-cigares

57 Alimantation autoradio

58 Commande essuie-vitre/lave-vitre
59 Appareil commande des feux (et des clignotants)
60 Inverseur ou connecteur clignotants
61 Borne d‘alimentation avant-contact
62 Plafonnier gauche ou avant central
63 Plafonnier droit .

64 Contacteur de frein a4 main

65 Rhéostat de jauge 3 essence

66 Lunette arridre dégivrants

68 Ensemble feux arridre gauchas

69 Ensemble feux arridra droits

70 Eclaireurs plaque de police

71 Tirette volet de départ

72 Contacteur feux de recul

74 Centrale clignotante

A

75 Commande ventilateur de chauffage
76 Rhéostat éclairage tableau de bord et voyants

| . 77 Raccorderment avec cablage da la prise diagnostic
8 ;

Moteur essule-lunette arridre
79 Pompae lave-lunstte arridre
B1 Raccordement chblage avant - ciblage arridre

89

3

2

97
100
0
106
10
112
114
123
124
128
130
140

142
146
147
153
155
158

162

A64

169
171
172
174
176

4 SSSUBEES L EH &

F Y
—
=y

Feu arriére de brouillard
Raccordement avec feu latéral gauche
Raccordement avec feu latéral droit
Masse carrosserie

Masse gousset auvent

Masse sur fixation réservoir
Contacteur feu de brouillard arridre
Relais groupe motoventilateur de refroidissement
Relais ldve-vitres

Relais temporisateur essuie-vitre
Montre .

Boite de vitesses

Rétrocontact

Masse boite de vitesses

Raccordement avec céblage condamnation
électromagnétique

'Raccordgment avec céablage léve-vitre/plafonnier
Thermistance

Résistance bobine d'allumage

Fils haut-parleur autoradio

Plafonnier arridre ou arridre gauche

Eclaireur sélecteur de vitesses transmission
automatique

Relais N° 1 conditionnement d’air

Pompe 2 assence électrique

Raccordement avec cabiage électrovannes
Contacteur essuie/lave-lunette arridre
Générateur d'impulsions

Moteur essuie-projecteur droit

Relais temporisateur eésuie-projecteurs

Pompe lave-projecteurs

Masse de hayon

Coupeur de ralenti

Relais de démarrage

Raccordement avec cablage allumage électronique
intégral

Haut-parleur panneau arridre gauche

Inverseur |dve-vitre gaui:he pour coté passager
Feux de recul

Tableau de commande conditionnement d’air et
chauffage

Débitmétre

Carburateur

Electrovanne d’avance

Relais enrichisseur a froid

Relais coupure d'allumage

Module d'allumage élactronique intégral
Boitier électronique de régulateur de vitesse
Raccordement avec .ciblage montre

Boitier ordinateur de bord

Elactrovanne lave-projecteurs

Thermocontact motoventilateur sur pompa 4 sau
Thermocontact 15 °C

Clapet de dégazage

Relais clapet de dégazage

Electrovanne clapet de recirculation

Contact ralenti .

Boitier de contrdle de conditionnement d'air
Raccordement avec les résistances du
conditionnement d’air

Raccordement avec cablage relais de démarrage
Boitier commandes clignotants (auto-école}
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Fusibles

—
LA VOITURE ANGIENNE

12 1N 10 9 7 6 5 4 3 2 1
86 240
1
Fusible Intensité Affectation
1 16 A + Contacteur feux de marche arriére / + contacteur ' ‘
lunette arriére / arrét fixe et + cadenceur essuie-lunette
. arriére / + tableau de bord.
2 15A + Transmission automatique ou + ordinateur de bord
{économeétre, auto-école).
3 8BA + Combiné essuie-vitre.
4 8A + Auto-radio / + contacteur de stop / + ¢ontacteur de
chauffage / - boitier commande clignotants auto-école.
5 8A + Allume-cigares / + plafonnier / + ordinateur de bord
(&conomeétre, auto-école).
6 5A Arrét fixe essuie-vitre.
7 5 A Feux de position droits / éclairage a!lume-cigares /
éclairage ordinateur de bord (économétre auto-école).
8 5A Feux de position gauches / éclairage tableau de bord.
9 5A + Centrale clignotante.
10 5 A + Contacteur feu de brouillard arriére.
ou :
16 A + Conditionnement d’air.
11 16 A Léve-vitre gauche.
12 16 A Léve-vitre droit.
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANGIENNE

INFORMATIONS SERVICE A -
M.R.193 0 , e 3T A
: SERVICEINFORMATIONEN
@ ' SERVICE INFORMATION
! INFORMACIONES SERVICID ‘
INFORMAZION! SERVIZID .
SERVICEINFORMASJONER .
SERVICE INFORMATIE '
‘ . . SERVICEINFORMATION
7/ T . ¥ INFORMACAD SERVICO

NOVEMBRE 1982 |
Edition Francgaise ‘

R1220-R1221-R1222-R1223 ‘
R1224 -R1225 - R2381 - R2382 |

j : TYPES: 122B
@RENAULT 5 1229TX
MOTEUR | Cette note intéresse la réception, I'atelier et le
magasin

CODE LT. 1711

Les allumeurs équipant les véhicules avec modules d'allumage électronique intégral, imposent pour obtenir
un bon rendement de I'alilumage un calage correct de leur pignon d’entrainement (la position de I'allumeur
ne permet pas de déterminer si le pignon d'allumeur est correctement monté).

Quelques véhicules R 1229 TX et 122 B peuvent présenter :

1°} des &-coups & haut régime
2°} un manque de performances |

Ces problémes sont liés & un mauvais positionnement du pignon d'aliumeur (une dent en pius ou en moins).

En présence de pareil incident, déposer i‘allumeur et repositionner correctement son pignon.

POSITIONNEMENT DU PIGNON D’'ALLUMEUR

| (Cylindre n® 1 au PMH. allumage)
| R 1229 122 B

. Moteurs : 688 (C.1.E) 689 (C.1.C) 810 (C.1.H) Moteur 840 (C.6.J-C.7.J) _

. 847 (Ca4c24) — le plus gros déport (D} cété valant moteur

’ La fente doit étre perpendiculaire & I'axe longitudi- — l'angle formé par’la fente du pignon et I'axe

. nal du moteur, le gros déport (D) coté volant perpendiculaire & |’arbre & cames égal & 10°.
moteur.’

\/)

Wi
J‘-’ Julj\ﬂ:\‘\-f‘ \_/U

o ir)

Sce 0428 - 1.T.G

Tushstﬁnd’unumnrm&sihFlén'aNatiuﬂdatl&uRMLI.areprodmimmhtmdt:timmﬂnewﬁaﬁﬂw&aﬂhﬂmmnﬁﬁmrmmmlbmdenmé-
ratage de référence des piéces de rechange ot imondtes sams Fautorisation scrite ot préatable de ta Régie Natipnale des Usines Renoult. @ Réagie Nationale des Usines Renauh 1382,

F.A.D. _.E.It. .NL.S.P. *+¢ 0 Printed in France ] 77 11 073 512 [\‘
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A YOITURE ANCIENNE

INFORMATIONS SERVICE
SEAVICE INFORMATICN 3 8 A
SEAVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZION]I SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE

- - SERVICEINFORMATION

NOVEMBRE 1982
EDITION FRANCAISE

R1220-R1221-R1222-R1223
R1224-R1225 -]H2381 -R2382

oRenAULT 5 [

ELECTRICITE | Cette note intéresse : L'atelier.

SCHEMAS ELECTRIQUES RENAULT 5 1228 MODELE 1983

Vous trouverez dans cette |.S. les schémas électrigues du type ¢Unifilaire» concernant
le véhicule ci-dessus de fagon a faciliter la recherche des pannes.

L’ensemble du cablage véhicule est découpé en plusieurs schémas qui regroupent eux-
mémes plusieurs fonctions répertoriées en page 2. '

Vous pouvez regrouper dans un méme dossier tous les schémas au fur et a4 mesure de
leur parution,

IDENTIFICATION DES FILS

Chaque fil de ce schéma est identifié par son numéro, suivi de lettres indiquant sa couleur,
d’un chiffre repérant son diamétre, et dans certains cas du numéro de 'organe vers lequel
se dirige ce fil.

N° du fil du fil {¢ 9/10)

Exemple : . . Couleur du fil (Noir) Repére du diamétre
Soit sur le schéma ci-contre I'organe 40 (contact \ /

de feuillure de porte gauche) d’ou part le fil :

. 133-N-2-41 quiva a l'organe 41. 133 -N -2 -41
. : Ce fil va a V'organe 41

A I'organe 41 {contact de feuillure de porte droite},
nous retrouvons le fil 133, mais repéré :

133-N-2-40. .
Ce fil va & I'organe 40
Couleurs des fils _ —
t
Beige \ Blanc | Bleu ; Cristal. | Gris ;| Jaune | Marron | Noir | Orange | Rouge | Saumon 1 Vert | Violet
Be Bc B \ c G J M N QOr R 5 - V' Vi
Diamétre et section des conducteurs ,
Repére 1 2 |. 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12
Diamétre {mm) | 7/10 g/10 | 10410 }12/10 | 16/10 | 20/10 |25/10 | 30/10,| 45/10. 50/10 | 70/10 | BO/10
. Section (mm?) | 04 | 061 08 1 2 -3 5 7 15 20 40 50

Sce 04.22

Taus Ias droks d'asteus soat réservis 3 1a Régie Nationale des Usines Renautt, La reproduction au la traluctioa méme partielle du préseat dacoment ainsi que Fotifisation du systéme dz numératage O référeaca des pibces de rechasge
sonl interdites sans Fautorisation Gerite e préalable dz la Régie Natisnale des Usines Renauli. : ) Rigin Natigaale des Usines RENAUL 1382

F.A.D. Jdt. .NL.S. 'Y ! .+ 77 11073536

Py Imprimé en France par Servant-Crouzet } : i
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

FONCTIONS REPRESENTEES DANS CETTE IS.

NOTA : En regard de la fonction recherchée et du véhicule concerné,
vous trouverez le numéro de la plage ou se situe celle-ci.

Teous Types

Alimentation auto-radio . . . ... ... e
Allumage électronique intégral . .. .. .. ... e e e e e e, .
Allume-cigares . .. .. ... .. e e e e TR e
Avertisseur sonore . ... ... U,
Chauffage ......... e e e e e
Circuitdecharge . .. ... ... ... e e
Coupure d'altumage . .............. T, e
Démarreur. . . . ... e
Détecteur de cliquetis . . .. ... . _. . e, T
Eclairage commandes de chauffage . ... ... .. e e e e e e e
Eclairage plaque d'immatriculation . . . .. .. .. .t
Eclairage tableaude bord .. .. ... ... ... ... ... o
Essuie-vitre arridre ... .. ...t e e e e e e
Essuie-vitre .. .\ . ... ... e N
Feux de brouitlard arriére . . . ... ... .. e
Feux de brouillardavant .. ........ e e e e e
Feuxdecroisement........... ..... ... ... .. ........ e e

Feux de position . .. ... . e
Feuxderoute ... ... .. .

Hautparleurs .. ... 0. .. . ... .. . . . [
Instruments complémentaires . .. .. .. ... e e e e e

Lave-witre . ... ... ... ... e e e
Léve-vitres. . ... ... . _ .. L e e e e e e e e e e
Lunette arriére dégivrante . .. ... ... ... L. L. e S
Manocontact d'huile - . . .. .. L e

comwmmmmmm\Jmmmmm'mhmhhmbhAmwmmmmmwmmummu
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Feu de pasition et/ou clignotant avant gauche
Feu de position et/ou clignotant avant droit
Optique route/croisement gauche
Optique routs/croisemeant droit -
12 Alternateur
13 Masse avant gauche
14 Masse avant droit
15 Démarreur
16 Batterie
17 Motoventilateur de refroidissement
18 Bobine d'allumage (ou fixation}
20 Pompe lave-vitre slectrique
21 Manocontact de pression d'huile
22 Thermocontact sur radiateur
23 Thermocontact sur culasse
26 Moteur essuie-vitre
27 Nivecode ou Indicateur de Chute de Pression (1.C.P.)
28 Motoventilateur de chauffage
29 Tableau de bord
30 Connecteur N° 1 de tableau da bord
31 Connecteur N° 2 de tableau de bord
34 Contacteur signal de détresse
35 Contactsur lunette dégivrante -
37 Inverseur ladve-vitre gauche
38 Inverseur lave-vitre droit
39 Instrument complémentaire de tableau de bord
40 Contacteur de feuillure de porte avant gauche
. 41 Contacteur de feuillure de porte avant droite
42 Moteur Idve-vitre gauche
43 Moteur lave-vitre droit
44 Platine de servitudes ou boite A fusibles
53 Contacteur antival
. 54 Eclaireur commande de chauffage - . -
Allume-cigaras
Alimentation autoradio
Commande essuie-vitre/lave-vitre

0~ N -

Appareil commande des foux (ot des clignotants)
Inverseur ou connecteur clignotants

1 Borne d'alimentation avant-contact -

Plafonnier gauche ou avant centrai

Plafonnier droit

64 Contacteur de frein & main

65 Rhéostat de jauge & essenca

22898

AR A

. NOTA : Page 4, le fil 31 N2 est branché dans le fil 28 Bc2 ou 29 N2 suivant I'équipement.

REPERTOIRE DES ORGANES

dIIANIIBRE

gEBR

100
L
106
12
114
129

130

142
153
7
210

21
212
214
215
216

24
9

319

Lunatte arriére dégiyrante

Ensamble feux arriére gauches

Ensemblé faux arriéro droits

Eclaireurs plaque de police

Tirette volet de départ

Contacteur feux de recul

Centrale clignotante’

Rhéostat éclairage tableau de bord et voyants

_Motsur essuie-lunetta arridra

Pompe lave-lunetta arridre .
Raccordement céblage avant - ciblage arriére
Feu arridre de breuillard

Raccordement avec feu latéral gauche
Raccordement avec feu latéral droit

Masse carrosserie :

Masse gousset auvent

Masse sur fixation réservoir

Contacteur feu de brouillard arridre

Relais léve-vitres

Relais temporisateur essuie-vitre

Contacteur feux antibrouillard avant

Masse boite de vitesses ‘

Raccordement avec céblage ldve-vitre/plafonnier
Fils haut-parleur autoradio

-Contacteur assuie/lave-lunette arridre

Raccordement avec cédblage allumage électronique
intégral

Haut-parleur panneau arridre droit
Haut-pariaur pannaau arridre gaucha
Relais feux antibrouillard avant

Feu antibrouillard avant droit

Feu antibrouillard avant gauche
Feux de recul

Compresseur avertisseur

Contacteur axe de papillon de carburateur
Détacteur da cliquetis

Relais compresseur avertisseur

Relais coupure d’allumage

Module d’allumage électronique intégral
Boitier électronique de régulateur de vitasse
Raccordement avec ciblage montre
Pressostat sécurité (turbocompresseur)
Relais anticliquetis

Relais temparisateur essuie-vitre arridre
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FUSIBLES
) 12 11 10 9 8 7 -6 5 4 3 2 1
Fusible Intensité Affectation

1 16 A + Contacteur feux de marche arriére/+ contacteur
lunette arriére/+ moteur essuie-lunette arriére/
+ tableau :

2 5A + Instruments supplémentaires/+ relais temporisateur
essuie-vitre

3 8 A + Combiné essuie-vitre

4 . 8 A + Commutateur chauffage/+ contacteur de stop/
+ montre digitale/+ auto-radio

5 8 A + Montre digitale/+ allume-cigares/+ plafonniers

6 BA + Arrét fixe essuie-vitre

7 5 A . + Feux de position droits/éclairage allume-cigares
éclairage montre digitale

8 5A + Feux de position gauches/éclairage tabieau

9 b A + Centrale clignotante

10 B A + Contacteur feu de brouillard arriére

1 16 A -+ Inverseur léve-vitre cdté conducteur

'1 2 16 A "+ Inverseur léve-vitre cOté passager

10
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INFORMATIONS SERVICE
SERVICE INFORMATION 3 9 A
SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICID
INFORMAZION) SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVIiCE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION
INFORMAGAD SERVILD

FEVRIER 1983
Edition Frangaise

R1220-R1221-R1222-R1223
R1224 -R1225 -R2361 -A2382

RENAULT 5 ALPINE TURBO

ORENAULT 5 R 1220

MOTEUR Cette note intéresse |'atelier, la station-service

ECHANGE DU FILTRE A HUILE

If existe un risque de coupure des durites d’alimentation du radiateur .*, ...
- E

d’huile au niveau de la platine 1 lors de cette intervention. g

En effet, le filtre est parfois collé sur la platine, ce qui provoque lors du
démontage, I’'entrainement en rotation de cette platine. Etant donné 'impos-
sibilité de la maintenir, la butée s'effectue par les durites.

Lors du remontage, il est impératif de repositionner correctement la ‘

platine afin d‘éviter le risque de coupure des durites ainsi gqu'un manque de
pression d’huile moteur dd au coude formé par les durites.

Maontage correct |

¥ Y .

C ) 1.T.G. Sce 0428
Tous las droits ' autews tont réservés 3 b Régio Nationzle des Usines Renault. La reproduction oa ks traduction méme partielie du présent document sinsi que Futiksation du systéme de numb-
rotage de référence des pidces da rechange sont interdites sans autorisation Serite et prelable da ks Ragie Nationale des Usines Renault. @ Régle Natiorale des Usines Renaul 1382

FAD Elt NLSP ’(‘:i Printed in France 77 11 073 855



http://gazoline.net

—
A YOITURE ANCIENNE

INFORMATIONS SERVICE 40 A
SERVICE INFORMATION .
SERVICEINFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFIRMATIE
SERVICEINFORMATION
. . - INFORMAGAD SERVICO

FEVRIER 1923
Edition Francaise

R1220-R1221-R1222-R1223
R1224-R1225-R2381-R2382

y i . Renault 5 a allumage classique
SRENAULT S

Cette note intéresse :

MOTEUR la réception, l'atelier, le M.P.R.

Code LT. 1721

CASSETTE D'ALLUMEUR S.E.V.

Si vous &tes amenés a constater des cas de détérioration des contacts par fusion sur les
pieces précitées, nous vous conseillons {afin déviter une récidive de l'incident) de vérifier
la conformite de la bobine.

En effet, dans quelques cas, le véhicule peut avoir été équipé d'une bobine DUCELLIER
pour résistance ballast (sans que cette résistance soit montée).

i y aura alors lieu de remplacer la bobine par une bobine de série.

Identification des bobines

{Gravé sur le fond de bobine, sous la peinture)

" - Repére bobine série : 520 004

- Repere bebine non conforme : 520 016 A

LT.G. - Sce 0428

Tous les droits d'sutenr sout réservés 3 ko Régie Naiionale des Usines Renault. La reproduction cu ta tradurtion mime partiells du présent docoment ainsi que Futifsstion du systbma de numé-
rotage de rifirence des pidces de rechange sont interdites sans autorisation écrite ot préalable da (a Régie Nationale des Usings Renautt, © Régie Nationale des Usines Rensult 1981.

F.A.D. It. NL, @07 Primed in France ' 7711073 894
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INFORMATIONS SERVICE
SERVICE INFURMATION 41 A
SERVICEINFORMATIONEN
SERVICE NFORMATION -
INFORMACIONES SERVICID
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICEINFGRMASJONER :
SERVICE INFORMATIE
. . SERVICEINFORMATION
INFORMACAD SERVICO -

MARS 1983
EDITION FRANCAISE

R1220-R1221-R1222 -H1223
R1224-R1225-A2381 -A2382

p I 1228
GRENAULT 5
TRAIN-AVANT - . - Cette note intéresse.: F'gtelier, la station service.

122B --DIRECTION ASSISTEE

Les véhicules 122B peuvent étre équipés en option d'une direction assistée de
conception identique & celle de 1a 1229, .

DIRECTION ASSISTEE :
Dépose - Repose :
identique a la méthode-décrite dans I'l15, 31A du présent MR.

Cette opération nécessite en plus la dépose du turbo compresseur et du collec-
teur d'échappement.

BOITIER DE DIRECTIO'N

~

Réparation :

Identique & 1229 voir pages'13 et 14 de I'lS 31 A du présent MR.

. _ Sce 0422
Twhsﬁmdmu:ﬂrmihnéwummmmm Lnrspmdmmnouhuammmmmawmkwphmmnmwrmwuptbmdom
rolagederﬂ&rmadasﬁmdalemmmnmwﬁtGmrammmnMdehﬂmﬂmthmRm © Répia Nationale des Usinas Ranault 1381.

F.A. D .E.t. .NL.S.P. - L X X Printed in France . 77 11 074 146
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POMPE D'ASSISTANCE DE DIRECTION Réparation :

Dépose - Repose o Voir pages 15 et 16 de 1'lS 31A du présent MR.

Déposer e collecteur d'échappement. Tension de la courroie ™ : .
" Placer une pince Mot. 453-01 sur la canalisation d'ali- Aprés 10 mn de foncti-onnernent, la fléche (F) doit

mentation. o étre pour chaque courroie de 4 3 5 mm, mesurée avec

I'outil Efé. 346.

Prévoir I'écoulement d’huile.
' Nota : Pour régler la tension de la courroie il n'est pas

Débréncher les canalisations : nécessaire de desserrer |’axe de fixation de la
) pompe (B).

— d'alimentation basse pression,

— haute pression, CIRCUIT HYDRAULIQUE

— la poulie de pompe & eau. Remplissage :
-Desserrer le tendeur et dégager les courroies. . . Capacité : 1,1 litre

Retirer - - | Qualit¢ : ELF RENAULMATIC D2 OU MOBIL

) : ATF 220
— lavis {A),

o, . ' Remplir totalement |e réservoir.
— |'axe de fixation (B).

Actionner doucement la direction sur toute sa course
dans les deux sens.

“ Compléter le niveau.

Mettre le moteur en route et manoeuvrer doucement
la direction de butée 3 butée.

Parfaire le niveau.

L'huile doit étre visible dans le fond du tamis de {*ori-
fice de remplissage.

3 _.!

g= o
. = ) R L
s \ m '3&3/]

86 3113
La repose s'effectue en ordre inverse de la dépose.

Remplir et purger le circuit {voir chapitre remplis-

| ) .
sage g
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INFORMATIONS SERVICE
SERVICE INFORMATION
SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIO. -
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
- SERVICEINFORMATION

8.

RENAULTS
AUTO-ECOLE

e

AVRIL 1983
EDITION FRANGAISE

' R1220.R1221-R1222-A1223
* R1224-R1225-R2381 - R2382

ORENAULT 5|

. ELECTRICITE
. Annule et rempldce /IS 8F du présent MR

' ~

t'atelier,

Cette note intéresse ;

SUPPRESSION COMMANDE CLIGNOTANTS AUTO-ECOLE

©

Paour assurer le fonctionnement de la commande de clignotants au volant lors de la
suppression de la commande auto-école {revente du véhicule), procéder aux operatlons
suivantes :

\‘
\/5

Débrancher la batterie.
Déposer V'ensemble de commande moniteur et
débrancher le connecteur noir {7 voies).

Relier les bornes 4 et 5, et 6 et 7, de ce connecteur.

eSS d

1 — céblage avant moteur <
2 — bloc raccord a rajouter avec shunts (A) et (B).

p\
M
1

\QININAR
/&

—
Lo ]

W
(il

N

Sce 04.22

N
re

Taus Yes droits d'actenr sont réservés & Ia Régie Nationale das Usines Renactt. |a repredustion ou Ia traduction mime namzlh fu |reseu1 document ginsi que I'utilisation du systéme de numérataga de référesce des pikces de rechaage
sont interdites sany Fautodsation Gerite et préalable de la Régie Netivnale des-Usines Renault, @) Régie Nutiosalo des Usines RENADLT 1975

F, 12 0l 77 11074



http://gazoline.net

VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANGIENNE

INFORMATIONS SERVICE 4
SERVICE INFORMATION z A
. SERVICENFORMATIONEN

SERVICE INFORMATION

INFORMACIONES SERVICID
INFORMAZION! SERVIZID
SERVICEINFURMASJONER -
SERVICE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION
INFORMAGAQ SERVIGO
~ AVRIL 1983
EDITION FRANCAISE
R1220- R1221 -R1222-A1223 - -
R1224-R122%-R2381 -R2382
oRrenauLT 5 R A (.
_ . 000 /L_—
EAL(I)EEI'ETLI;?C I;I? ANSMISSION AUTOMATIQUE. - Cette note intéresse : L'atelier.
| SOMMAIRE
. Pages
1- REMPLACEMENT DU JOINT D ETANCHEITE D ARBRE A 1
CAMES (TOUS TYPES) '
11 - PRESSION D'HUILE (122B) 5
Il - CARTER INFERIEUR - DEPOSE- REPOSE (1228) _ 6
- IV - COUVRE- CULASSE {122B) 7
V- TRANSMISSION AUTOMATIQUE DEPOSE REPOSE o -7
1 - HEMPLACEMENT DU JOINT D’ ETANCHEITE ‘ ‘
D’ARBRE A CAMES (TOUS TYPES) ; 1er montage : Sans Palier .
Annule et remplace les méthodes dé;rites dans . '

J

= 1.5. 3A pages 13 et 74,
— 1.8, T6A
- M.R. 193pages8 1144 B 776

"I existe trois montages de jomt d’étanchéité d’ arbre
a cames.

Cette I S décrit les différents montages ainsi que la
méthode d'extraction et de mise en place du jomt

suiva nt ces montages.
&

o | - - o sw ez

Tous les drokts d’autewr som réservés & b Ragie Nationsle des Usines Renault, urmmwuummmwpmm-nnmrmmmmmm
mugeder&férmdaspﬂc—de:admgawmmaﬁtwmrmmmnhmu:wﬂuhhﬂmﬂmmvwm nmmmu“wmi.

F.A.D. .E.It. .NL.S.P. : 61 PrnecinFrance  1.V.MLCHELLES-425.00.74 + ’ 77 11074 322

. L
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

2éme montage : Palier rapporté

LIS J

1B AT
ey

8.4715
3éme montage : Palier intégré
J ;
-4 ‘r_//’i
N0 T h—— ——
z .
E 2 )
' . 84430

DEPOSE DU PALIER

2éme montage

Déposer : ,
— la poulie d'arbre 3 cames, )
— les écrous de fixation du palier d’arbre & cames

{placeér un chiffon sur la fenétre du carter d'em-

" brayage ou de convertisseur afin d’éviter I'introduc-
tion des écrous et rondelles dans celui-ci},

— a laide de deux vis-M6 x 50 filetées sur 35 mm,

~ déposer le palier.

3&me montage

Déposer :
— la poulie d’arbre & cames,

—le roulement (placer la collerette (A) de I'outil
Mot. 876 dans la gorge du roulement).

o
®
L
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'DEPOSE DU JOINT (J) - -

ler et 2éme montages

1 ~ Mot. 500-02

78 3241

Mettre en place I'outil d'extraction Mot. 500-02 et

" le pousser & fond pour que la IBvre {L) du joint -

_passe derriére la collerette (C) de t'outil..

Pousser la_bague moletée (1) pour assurer-un meil-
.leur accrochage de la levre du joint..

Extraire le joint en vissant la vis de 'outil.

Mot. 500-02

N
/ INN
¥ BN
] &\

Vérifier que le ressort du joint ne soit pas resté sur
I'arbre a cames. : :

CAS I-’IARTICUUER DU 3éme MONTAGE

- til d’extraction & fond.

Enfoncement de I'outil Mot, 500-02 :

* mité de l'arbre & cames et le joint étant réduite, il
* est nécessaire d'interposer entre l'arbre a cames et

_ Aprés avoir passé les becs de I'outil Mot, 500-02 der-

bloguer sous I'entretoise {2).

Le joint d'étanchéité étant situé dans le carter d’em-
brayage ou de convertisseur-{E}, ne pas enfoncer I'ou-

30 mm
~B0 mm

BVM- : {environ)
TA : (environ}

NOTA : Dans ce montage, la longueur entre {'extré-

la vis d'extraction (V) de l'outil Mot. 500-02 une
entretoise de diamétre 25 mm et de longueur 45 mm.

riere la lévre du joint, ramener légérement "outil
vers |'extérieur de maniére & pouvoir faire coulisser.
la bague moletée (1), sinon les becs risquent de se

844301

,.31529\

T
A
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MISE EN PLACE DU JOINT NEUF

Mettre en place le joint neuf sur I'extrémité de {'ou-
til de pose Mot. 500-02, R '

Huiler le joint. '
Placer I'outil muni du joint neuf sur {'arbre & cames.

A I'aide d'une tige filetée de longueur 135 mm. mu-
nie de la rondelle de fixation de la poulie et d'un
écrou, pousser’ I'ensemble jusqu'a ce que le joint
vienne a la position décrite ci-apreés, repére aligné avec
ta face (F} du carter. ) '

84432

“ler et 2éme montages

Les repéres (A) - (B) - {C) et (D) sont inscrits, ou 2
inscrire, sur les outils Mot. 500-02, C

BVM
C |l 20mm ']
Mot. 500-02 — TA
A -

60 mm j

3&me montage -

BVM

D . ) il [
20 mm]

‘Mot. 500-02
o TA

B’ - 43 mm

MISE EN PLACE DU PALIER

2éme montage

A I'aide d'un tube, de la vis et de la rondelle de fixa-
tion de la poulie mettre en place le palier d'arbre 3
cames et son roulement.

La poulie positionnera le roulement au serrage.
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3éme montage

fdem 2&éme montage horrhis la position du roule-
. ment, : gorge {G) du roulement vers I'extérieur du mo-
teur.

Remonter la poulie.

Il est trés important de vérifier les tensions courroies
3 laide de l'outil Elé. 346-02 car cela conditionne -
la durée de celles-ci. .

Il — PRESSION D’HUILE (122B) |
' Mot, 836-03 repére C —

Moteur 840-26 - C6J - 50 {122 B) : 1 1er montage

Utitiser fF) et (C).

e

: , Mot. 836-04 repére G
2éme montage , ‘l

Utiiisgr {F) et (G).

.Pour déposer le mano-contact, l:ttiliser une clé type
FACOM 14 x 17 série 44.. ’
. o

Contrble

M . . de o {60° c) - Le tuyau d'alimentation d'huile au turbo-compres- *
oteur a sa temperature de fonctionnement (o : _ seur est équipé sur ce modéle d'un clapet anti-retour

— au ralenti > 1bar , : (1) pour éviter de désamorcer le circuit d’huile.
— 44000 tr/min 3 bar : Co
' ' Ne pas oublier de controler le fonctionnement du

clapet lors d'un défaut de pression d’huile ou d'une
usure du turbo-compresseur.
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IIl ~ DEPOSE - REPOSE CARTER INFERIEUR (122 B)

Particularités de la dépose -

Déposer :

o

— la porhpe & essence pour accéder aux colliers des
raccords souples, S ‘

Dégager .le carter inféricur en le basculant en pre-
mier lieu. du cdté volant puis en le redressant de
maniére a éviter la pompe a huile,

Repose . _
Nettoyer correctement les plans de joints.

Flacer des pions de centrage sur le carter-cylindres
Maintenir les. joints en place sur le carter-cylindres
a I'aide d’un peu dé colle.

Placer.a chaque jonction des joints un peu de péate
CAF 4/60 THIXO. '

Placer le carter inférieur de la méme maniére qu'2
la dépose.’ .

Serrer modérément lé carter pour ne pas écraser
les joints. '

Remonter :

— la tdle de protection du volant moteur et le cap-
teur en respectant la position des entretoises,

3

— la pompe 4 essence avec un joint neuf.

Effectuer :

— leréglage de la commande de vitesses,
— le plein d’huile moteur. o
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IV — COUVRE-CULASSE {122 B)

Lors de chaque intervention nécessitant la dépose du

- couvre-culasse, il est indispensable de remplacer le
joint de couvre-culasse. .

V — TRANSMISSION

D__EPOSE‘ i

Annule et remplace la méthode

4 138 du M.R. 215,

. COUPLES DE SERRAGE {en daN.mj

ECTOUS 0B FOUB « v e v v st
. Ecrou de rotule supérieure de suspension .. 3.5
7 . Ecrou de rotule de biellette de direction . .. - 3,5
Visde convertisseur ..., .....«........ 27432
Vis guide d’étrierde frein . . ...... .. ... .. 34438

DEPOSE

La transmission automatique se ;!é’pdse seule par le
dessous du véhicule avec le vérin DESVIL V710 ou
SEF 6050 SEFAC. :

P

“Vidanger:

Débraricher la batterie et ies.cébla'g

es de transmission
automatique. : :

‘Déposer :
i —le filtre'é air et son suppo'rt,_
| . — le cdble de tachymétre,
— le'vase d’expansion, . o
q ~ la poulie d'arbre & cames,
. — le palier d'arbre & cames,

.— le cable de gouverneur, comparateur,

-{Suivant montage, utfliser le Mot. 876 et .le Mot.
500-02). - :

— le démarreur. -

Débrancher la commande de sélection.
Mettre te véhicule sur chandelles.
Basculer les demi-trains et dégager les transmissions.

Mettre le vérin sous la transmission automatique. -

. Déposer les vis de la téle d’entrainement.

HRetirer la traverse avant..

AUTOMATIQUE

‘REPOSE

décrite pages 133

Déposer les silent-bloc et leurs supports.

Pour faciliter 1a descente de la transmission auto-
matique, couper I'oreille (A) au ras du carter.

VOITURE AWCIENNE

T
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il

Déposer la traverse entre longerons. REPOSE
Déposer les vis et les goujons de fixation moteur- Graisser a la Moiykote BR2 le centrage du conver-
transmission et désaccoupler la transmission auto- tisseur dans le vilebrequin et les cannelures des pla-
matique. ‘ A nétaires.
Pour éviter le déboitement du convertisseur, uti- Mettre. un joint torique neuf (B) et enduire légére-

liser I'outil B.Vi. 465-D. : . . ment le joint torique et la face avant moteur {zone

o hachurée) de CAF 4/60 THIXO,
B.Vi. 465-D - '

79858 .1

o

Le convertisseur a un repére ainsi que la tdle d’entrainement, ces repéres doivent corres-

_pondre. Sinon, le repére de point d‘allumage a un décalage de 120°.

Convertisseur Soudure (S} cdté convertisseur

Touche de peinture et e e m m e e e e e m e m e . _'

Angle arrondi

82 séo

Accoupler en levant légérement le moteur. Serrer les vis de tdle d’entrainement conver-
tisseur au couple. Faire le plein d’huile et les réglages de la commande, du cable de gou-

verneur et du rétro-contaet {voir M.R. 215).

8

v

80818.3

Vérifier la présence -des douilles de centrage (C) et

Angle vif
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INFORMATIONS SERVICE A
SERVICE INFORMATION - . 4 3

SERVICE-INFORMATIONEN -

SERVICE INFORMATION :
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIO

SERVICEINFORMASJONER . .
SERVICE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION

AVRIL 1983
EDITION FRANGCAISE

R1220-R1231.R1222 -R1223
R1224-R1235 - A2381 - R2382°

ORENAULT 5 | )

FREINAGE | _ - ' * Cette note intéresse : I'atelier.

Cette note annule, et remplace les valeurs indiquées dans I'1S.324 du present MR et
page 73 du petit livre a’e valeurs 83

COMPENSATEUR DE FREINAGE

“Valeurs de réglage (coffre vide et conduc‘teur 3 bord)

@ " : Rerﬁplissage du réservoir S Pression de coupure (bar:r 3)
AV AR
Plein 25 : 18
. Demi A 23 . 16
Vide 21 ' 14

NOTA : Le compensateur de la 122B va étre progressivement équjpé d’un purgeur.
Lors d’une purge du circuit arriére il sera |mperat|f de commencer par le compen-
sateur.

" Sce 0422

* Teus los droits d'sutew sont réservés 3 la Régie Nationale des Usines Renault. £a reproduction ou Iz tradection méme pamzile du présent dozument ainsi que | wilisation du systéme de eumératage de référence des piéces de reckange
sont interditas sans Fautorisation Ecrite et prealzble de I Régie Nationale des Usines Recauit. . @ Régie Matimnale des Usines RENAULT 1875

“F.AD. E.t. NLS. © .e¢O . ' : , . 77 11074 339
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QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

INFORMATIONS SERVICE 44 A

) SERVICE INFORMATION

- SERVICE-INFORMATIONEN
N SERVICE INFORMATION

INFORMACIONES SERVICIO

INFORMAZION| SERVIZIO

SERVICEINFCRMASJONER

" BERVICE INFORMATIE

- - SERVICEINFORMATION

_ MAI 1983
"EDITION FRANCAISE

R1220-R1221-R1222-R1223
A1224- R1226 - R2381 - R2382

‘ o . Renault § Moteur fonte 5
RENAULT 5 | -

. MOTEUR - BOITE DE VITESSES Cette note intéresse L’atelier, fe maéasin.

MODIFICATION DE LACCOUPLEMENT MOTEUR -
' BOITE DE VITESSES

L’ mplantatuon des douilies dé centrage : moteur-boite de v:tesses aété modmee dans le
but d’améliorer I"alignement de I’ensemble.

ler montage | ' 2éme montage

4,31& 16 o 6 7+02 95

— P - oy

A
| B

L

.~ . .
]
]
——— - ——
[
'
L]
]
N T
]

B-v

| g _g7432

Douille serrée dans |le carter moteur Douille serrée dans le carter d’'embrayage

o

Il est |mpérat|f de monter une dounlle de longueur correspondante au Iogement de la
boite de vitesses.

-Les cotes d’usinage du carter cylindres restent identiques pour les deux mo ntages.

I : o Sce 0422
Taut lus droits d'autesr sunt riservés 3 [a Higie Nationafs dos Usines Renack, La reprodection ou 2 trafuetion méwa partieile di) présent decursent aiasi que utlisatian du sysieme de namérotage de réterence des piéces de rechange
sont interdites sams Pavtorisation crite et peéalatle de Yo Régis Haticnale des Usines Renault, 7 Régie Nationale des Usives RENAULT 1975

F.AD. .Elt. .NLS. L X S - 7711074 543 .
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INFORMATIONS SERVICE - A
SERVICE INFORMATION 45
SERVICEANFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION .
INFORMACIONES SERVICIO
: {NFORMAZIONI SERVIZIO .
SERVICEINFORMASJONER
. SERVICE INFORMATIE
. . SERVICEINFORMATION
INFIRMAGAD SERVICO

MAI 1983
Edition Frangaise -

R1220-R1221-R1222-R1223
"R1224.61225-R2381-R2382

RENAULT 5 ALPINE TURBO

“ORENAULT5 A
MOTEUR | | 77 Catte note intéresse : la récep}'i_on, I;ateli-er :

ALLUMAGE - Cliquetis moteur

Le moteur 8402 du véhicule 122 B est équipé d'un dispositif de carrection d'avance, en acceleration.

— Rappel du principe de fonctionnement .

Un interrupteur (4), situé sur le carburateur, est commandé par I'axe de papillon du 1° corps. |l permet en agissant électrique-
ment sur |e relais temporisé B {situé sous le filtre 2 air) de supprimer la mise & la masse, pendant 1,3 5 d‘un ou plusieurs fils de
correction d’avance sortant du module. , '

Lesnﬁls issg.ls desabornes 16.17 et 18 du schéma ci-dessous permettent, lorsquils sont mis & la masse, une correction d’avance de
+2°, —-8° +4° - ,

Sur les véhicules neufs, la borne 18 (+_4°) est reliée 3 la borne + du relais temporisé B. Ces 4° d'avance systématique disparais-
sent pendant 1,3 s lorsque )'interrupteur {4) entre en fonction. ‘ ’ .

5 ’5 - e T
+ o—9— g}-—o—o_r : ) +

8
==
4.

H

21 1)
‘ / [ 5
‘s ©
o8
°+2 86 233
Repére Description Repére bescriptioﬁ
11 "+ Alimentation ' 16 Borne décalage d'avance + 2 ‘
21 Masse ’ 17 Borne décalage d"avance — 8°
a1 ¢ , 18 Borne décalage d'avance + 4°
ompte-tours A Connecteur d’alimentation du
4 Contacteur de carburateur 3 . * calculateur électronique ou module
g Lampe témoin de starter . B Connecteur du relais temporisé
G Contacteur tirette de starter ' c Connecteur du relais de coupure
. 7 Pressastat de coupure d'allumage d’allumage - ITG Sce 0428
Tous les droits ' auteur som réserviis 4 ko Régie Netionale des Usings Renault. La reproduction ou la traduction méme partielle du présant document ainsi que 'utilésation du systarme da numé-
mtquammﬁnMredmmﬂHMmrmeadeahﬂmmﬁsumw © Régie Nationale des Usines Ranault 1981.

F.AD. Elt NL "-‘:3 Printed in France 7? 11 0?4 554
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Incident

Certains véhicules ainsi équipés peuvent présenter du cliguetis & I'accélération {(dés le début de la phase suralimentation). En présence
de pareille manifestation appliquer la méthode ci-dessous :

Controler

le carburant (impérativement super)
les bougies
I"étanchéité de la capsule 3 dépression du module d'allumage.

Appliquer une dépression sur cette capsule en utilisant une pompe & dépression & main: la dépression ne doit pas chuter rapide-

ment.

ta conformité du captaur d'allumage :

2

O Lo  ©

|
!

Moteur 840%°
Embrayage ¢ 190 mm
Réf. M.P.R.:60.01.001.443

— la conformité du module d'allumage (loi 009}

Au ralenti I'avance doit étre de 18° avec le branchement d’origine {fil de correction d’a
& 3000 tr/mn sous une dépression de : 50 m.bar avance 29° + 2°
4 3000 tr/mn sous une dépression de : 650 m.bar avance 52° % 2°

- Ie fonctionnement du dispositif de correction d'avance :

débrancher la fiche -+ 4° sur le connecteur A
brancher ung lampe témoin entre cette fiche et un + batterie,
s'assurer que la tirette de starter est repoussée.

- lalampe témoin doit s'allumer

- mettre le contact

Moteur 840%*
Embrayage ¢ 180 mm
(3 partir du modéle 83)
Réf. M.P.R.: 60.01.003.261

vance -+ 4°%).

ouvrir progressivement les papillons de carburateur. Dés I'ouverture du papillon du 2éme corps l'interrupteur (4) agissant élec-

trlquement sur le relais, la lampe témoin doit s'éteindre pendant 1.3 seconde.

— sila lampe témoin ne s'éteint pas, vérifier :

- linterrupteur (4},

- e branchement du relais temporisé,

- le retais, la coupure du contact sur la commande de starter,
- le bon fonctionnement de I'ampoule témoin du starter.

— la pression de suralimentation : (380 3 450 mbar 4 6000 tr/mn en pleine chargé)
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" — Régler la position de I'interrupteur dans ses boutonnidres

Si la lampe témoin s'éteint trop tdt ou trop tard, {régler l'interrupteur (4).

REGLAGE DE L'INTERRUPTEUR {4)
SITUE SUR LE CARBURATEUR

— Déposer le carburateur et I'interrupteur.

—~ Couper le pion de positionnement de V'interrupteur et
remonter |"interrupteur,

— Introduire une pige de 6 mm entré le papillon de 2éme
corps et le corps du carburateur {(biellette papillon 2éme
corps horizontale voir fig.).

— Brancher un ohmmétre ou une lampe test sur les fils de
I'interrupteur.

— Agir sur la commande des papillons. Dés que la pige est
libérée l'interrupteur doit [aisser passer le courant {résis-
tance nulle & I'ohmmétre ou lampe test qui s'allumel.

pour abtenir ce résultat et si nécessaire, déformer le doiat
de commande {1).

On @ - =

| I
Ll

NOTA . S'assurer que le doigt de commande {1} ne risque (7 TR )

L ; 4 A\
pas de passer 4 l'arriére de la patte du carburateur ce qui 3
pourrait entrainer un blocage des papillons en pleine charge. _|O O ™

@
| Eefit@ ;

Si aprés ces controles et réglages le cliquetis subsiste, procéder 3 des modifications de branchements sur le module d’allumage
électronique :
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PREMIERE POSSIBILITE.

Si la borne 18 du module {+4° fil jahne) est relié & la borne + du relais temporisé, couper le fil prés du connecteur A et le
brancher sur la borne 16 {+ 2°). :

4 .
oV o
. 5 6 . T
+0—1>—®-—0—o_r 'C _ |+
| |
—TR
1ER
I I 7
r ﬂ[:‘ —oTe
240 1 |} -
ﬁ 5 |]
. ©

86 233

DEUXIEME POSSIBILITE (en cas d’insuccés des interventions précédentes)
— Débrancher la borne -+ sur la temporisation et brancher {a borne 16 (+ 2°) du module 4 la massel.
Brancher les sorties 17 et 18 sur la borne — de la temporisation (borne centrale).

86 233

-
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R1220-R1221-R1222-R1223
R1224-R1225-R2381-R2382

GRENAULT S
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SERYICE INFORMATION
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SERVICE INFIRMATIE
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. JUILLET 1983,
EDITION FRANGCAISE

46 -

| I n s -
RENAULT 5

Tous types
sauf 1228

‘Cette note intéresse : |‘atelier

‘SCHEMAS ELECTRIQUES RENAULT 5 MODELE 1984

Vous trouverez ci-aprés les schémas électrigues du type «Unifilaire» concernant
le véhlcule ci-dessus de fagon a faciliter la recherche des pannes. '

L’ensemble du cablage véhicule est découpé en pIusneurs schémas qui regroupent eux-
mémes plusieurs fonctions.

Vous pouvez regrouper dans un méme dossier tous les schémas au fur et 2 mesure de
leur parution.

IDENTIFICATION DES FILS

@

Chaque fil de ce schéma est identifié par.son numéro, suivi de lettres indiguant sa couleur,
d’un chiffre repérant son diamétre, et dans certains cas du numero de I'organe vers lequel

drrlge ce fil.
Exemple

Soit sur le schéma ci-contre "organe 40 (contact
feuillure de porte gauche} d’ou -part le fil :
33-N-2-41 qui va al'organe 41.

A I organe 41 (contact de feuillure de porte drolte}
nous retrouvons le fil 133, mais repéré :
133-N-2-40.

Couleurs des fils

Couleur du fil (Noir)
N° du fil

Repére du duametre
du fil {¢ 9/10)

NG J

133-N-2 -41 7 |

Ce fil va & l'organe 40

Beige Blang | Bleu Cristal. | Gris | Jaune | Marron | Nair Ovrange | Rouge I Saumon Vert | Violet
Be Bc | B | C G - J M N Or R S vV Vi
Diamétre et section des conducteurs
Repére 1 2 3 | 4 s 6 7 8 9 10 | n 12
Diamétre (mm) | 7/10 | 8/10 | 10/10 | 12/10 [ 16/10 | 20/10 |25/10 | 30/10 | 45/10 | 50/10 | 70/10 | 80/10
Section (mm?) | 04 06 08 T 2 3 5 7 15 20 40 50
: Sce 04.22

tummrmmmumumduu“mummummmmmm-unrmmmam

rotage de riférance des piisces de rechangs sont interdites sans autorisation dcrite ot priatable de la Rigie Nationale des Usines Roneult,

F.AD .EHl .NLSP. 60

© Régie Nationale des Usines Renault 1381.
77 11 074 964

TECHNIC IMPRIM - B2170 - YANVES
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NOTA : En regard de la fonction recherchée et du
véhicule concerné, vous trouverez {'indice
de la planche oU se situe celle-ci.

Voletdedépart. ... ......... e e e e 4

3
3 g
. R
» - g
il 3 o 3 a u
\l/ § T T % < & 3§ 3
¢ ¢ & 2 ¢ § u
s 8§ B § z ¢ ¢ &
2 8 & B8 & £ 2 3
Alimentation autoTadio . . .. .. .. .. ... ... — 5] 21 11 6 6
Allumage classique. . . ... ... ... ... . . ... ... e — ) 20 - -
Allumage électronique intégral . . .. .. .... ... .. ... ... .. ..., ' — 2 19 — - -~ -
; Allumagegrand froid . . . ... .. ... . ... . ... . . - - - - - - -
| Allumage transistorisé . .. .. ... ... ... e - - - 15 - -
‘ Allume cigares . . . .. e - 5 5 11 16 5 5
r__ Antipollution (boite de vitesses manuelle) . .. ... .............. — - - - 17 - -
Antipotlution (transmission automatique) . ... .. .. ............ - - - - - - -
AVEITISSBUISONOIE . . . . o . oot e e e 2 - - - - - - -
Bruiteur ceinture de séecurité . .. .. .. ... e e e - - - 15 - - -
—— Chauffage . ........ ........ e e e e — 3 21 - - - - -
" Conditionnementd’air. . ... .......... e = - — 9 - - - -
Circuitdecharge. ... . .. .. ... . ., — 4 4 4 4 6 4 4
| DEMArteUr . . o s e et e - 4 a 4 4 6 4 4
| Eclairage commandes de chauffage , .. ... .................., - 3 20 11 16 3 3 3
Eclairage sélecteur de vitesses. . . .. .. ... ... ... ... ... ...... — 6 21 — - - -
_ Eclairage tableaude bord . ... ... ......... ..., ... ... .... - 3 20 11 16 3 3 3
BCONOMEBLIE . .. o . o e e — - - - — - 23 -
Electrovanne 1ave-projecteurs. . . . . .. .. vt e 7 - - - - - - -
Essuie-vitrearridre. . .. ... .., . ... L - 8 20 - - - - -
Essuie-vitre. . .. .. .. L e - 3 21 - - - - -
Essuie-projecteurs . . ... ..., ... ... ... ... ... [ 7 - - - - - - -
Feu de brouillard arridre. . .. . ... . ... . ... ...... e e e - 2 19 - - - - -
Feuxdecroisement. . ....... ... . .. . ... . . .. . .. ... ... - 1 18 10 16 - -
Feux de marchearriére. _ . . . .. ... ... ... ... ... — 2 9 — — 6 -
Feuxdeposition. . ... .. ... ... .. .. .. - 1 18 10 16 -
Feuxderoute. . ... ... .. ... ... . - 1 18 10 16 - -
| Feuxdestop . ............... ... . ... ....... P - 2 19 - - - -
Feux indicateur de direction . . . .. .. .. .. ... ... ... ...., R - 1 18 10 1 1 23
Frein d main. . . ... ... - 2 2 - 11 - - -
| Haut-parleurs . .. ... ... ... - - — - 17 - -
JAUQR A BSSENCE ... . . . . ... e 4 - - - - - - -
Lave-Vitre, .. . .. it i it o e - 3 21 9 - - - -
Leve-vitFes . . . . ... v .o v v e e [ R 5 - - - - - - -
Lunette arriéredégiveante . . .. . . ... ... L L. 8 20 - - - - -
Manacontactd™au . .. .. .. ... ... . ... ..., e PRV — 4 4 9 17 4 4 14
Montredigitale . .. ... .. ... ... ... ... - b - - - - - - -
Montre sur planchedebord. . ... ... . ... .. .. .. .. .. ... .., 3 - — - - - -
Motoventilateur de refroidissement. . .. ... ... . ... . ... ... . ... - 7 7 9 16 6 7 7
Nivocode , . . .. . ... .. — 2 19 11 16 - -
Plafonnier arridre {véhicule société). . .. ... .. ... ... ... .. ... 8 — - - - - - -
Piafonniersavant. . . ... .. ... L 8 - - - - - - -
Pompe & essence électrique . .. . . ... . ...... e ‘ — - 5 - - - - -
Siegechauffant . . ... ... L L - - - - - - - 14
Thermistance ou thermocontact deau. . .. ., .. ...... [P - 4 4 9 17 4 4q 14
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IMPRIMER

LISTE DES ORGANES

1
2
7
8
9

12

3

38!28':!93832’3

BEBYHER

222 RIRBEBYIBLERRELE

Fau de position et/ou clignotant avant gaucne
Feu de position et/ou clignotant avant droit
Optique route/croisement gauche

Optique route/croisement droit

Avertisseur sonore gauche

Alternateur

Masse avant gauche

Masse avant droit

Démarreur

Batterie -
Motoventilateur de refroidissement

Bobine d’'allumage (ou fixation)

Allumeur

Pompe tave-vitre électrique

Manocontact de pression d’huile
Thermocontact sur radiateur
Thermocontact sur culasse

Maoteur essuie-vitre

Nivocode ou Indicateur de Chute de Pression {I.C.P.) . -

Motoventilateur de chauffage

Tableau de bord

Connecteur N° 1 de tableau'de bord
Connecteur N° 2 de tablesu de bord
Connecteur N° 3 de tableau de bord
Contacteur signal de détresse

Caontacteur lunette dégivrante

Inverseur léve-vitra gauche

Inverseur léve-vitre droit

Contacteur de feuillure de porte avant gauche
Contacteur de feuillure de porte avant droite
Motaur idve-vitré gauche

Moteaur léve-vitre droit

Platine de sarwtudes ou hoite & fuslbles
Contacteur de stop

Contacteur antivol

_Eciairabr commande de chauffage

Allume-cigares

Alimentaticn autoradio

Commande- essuie-vitre/lave-vitre )
Appareil commande des feux {et des clignotants)
Inverseur ou connectaur clignotants
Plafonnier gauche ou avant central
Plafonnier droit

Contacteur de frein 8 main

Jauge a essence

Lunetta arriére dégivrante

Ensembla faux arriére gauches

Ensemble feux arriére droits

70

Eclaireurs plague de police

71 Tirette volet de départ

T2

3 =

6

2822BIIA

-4

1

8

g8

m
106
10
112
123
124
128
130
142
145
147
153
155
158

162
163
" 184
169
17
172
174
176
177
186
192

195°

210

Contacteur feux de recul

Centrale clignotante

Contacteur ventilateur de chauffage

Rhéostat éclairage tableau de bord ot voyants
Raccordement avec cdblaga de la prise diagnbstic
Moteur essuie-lunette arriére

Pompe lave-lunette arridre

Raccordemant avec cablags moteur
Raccordement cablage avant - céblage arridre
Feu arridre de brouillard

Compresseur de conditionnement d'air

Raccordement avec cablage témom d’'usure des
plaquettes de freins

Raccordement avec c&blaga conditionnement d’air
{coté moteur)

Raccordement avec fou Iatéral gauche

4

_Raccordement avec feu latéral droit

Masse carrosserie

Masse sur fixation réservoir

Contacteur feu de brouillard arridre

Relais motoventilateur de rafroid_issemant
Relais lave-vitres

Montre

Boite de vitesses

Rétrocontact

Masse boTte de vitesses

Raccordement avec ciblage lave-vitre
Raccordement avec ciblage allumage transistorisé
Résistance bobine d'allumage

Fils haut-parleur autoradio

Plafonnier arridre ou arridre gauche

Eclaireur sélecteur de vitesses transmission
automatique

Relais N° 1 conditionnement dair -

Rélais temporisateur cointure de sécurité
Pompe a assence blectrique
Raccordement avec céblage électrovannes
Contacteur essuie/lave-lunette arridre
Générateur d’impulsions |

Moteur assuie-projecteur droit

Relais temporisateur sssum—pro;ecteurs
Pompe lave-projecteurs

Raccordement avec chblage pompe 6tectr|que
Masse de hayon

Coupeur de ralenti

Relais de démarrage

Raccordemant avec ciblage aliumage élactronique
intégral
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LISTE DES ORGANES

m
212

EEEENEEEENYYINY

b4
~

351

g8

359
. 38

407
an

EEEBEEHEEES

470
an

t

Haut-parteur panneau arridre droit
Haut-parieur panneau arridre gauche
Feux de recul

Tableau de commande conditionnement d’air et
chauffage .

£lément cantral de ceinture de sécurité
Débitmétre

Epissure N° 1

Masse moteur

Carburateur

Electrovanne d'avance

Relais enrichisseur a froid

Epissure N° 2

Epissure N° 3

Epissure N° 4 .

Module d'allumage électronique intégral
Raccordement avec cablage montre

Boitier ordinateur de bord

Electrovanne lave-projecteurs

Relais bobine d’allumage {grand froid)
Raccordement avec c3blage bobine d'allumage
Thermocontact motoventilateur sur pompe a eau
Tharmocontact 15 °C

Relais clapet de dégazage

Electrovanne clapst de recircutation

Boitier de contréle de conditionnement d'air
Eclaireur contactaurs au tableau de bord
Raccordement avec cablage relais de démarrage
Résistance de conditionnerment d'air
Raccordement avec cablage haut'parleurs
Boitier commandes clignotants (auto-école)
Epissure N° 5 ‘

Epissure N° 6

Epissura N° 7

Epissure N° 8

Relais temporisateur essuia-vitre arriére
Epissure N° 9

Epissure N° 10

Relais d'éclairage

Epissure N° 11

Raccordement avec céblage feux perception de jour
Inverseur éclairage

Raccordament avec cbiage siége chauffant
Elément chauffant de siége

Relais coupure de masse
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FUSIBLES

XERRIRI

9 8 71 6

111

12 11 10 -4
Fusible Intensité Affectation
1 16A + Contacteur feux de marche arriére/+ contacteur
junette arriére/arrét fixe et + cadenceur essuie-lunette
arriéreé/+ tableau de bord. '
2 1,5A + Transmission automatigue ou + ordinateur de bord
(économatre, auto-école).
3 8A + Combiné essuie-vitre
4 8A + Auto-radio/+ contacteur de stop/+ contacteur de
chauffage/+ boitier commande clignotants auto-école
5 8A + Allume-cigares/+ plafonnier/+ ordinateur de bord
{économetre, autg-école)
6 5A Arrét fixe essuie-vitre
7 B5A Feux de position droits/éclairage allume-cigares/éclai-
rage ‘ordinateur de bord {écanométre auto-école)
8 BA Feux de position gauches/éclairage tableau de bord
9 BA "+ Centrale clignotante
10 5A + Contacteur feu de brouillard arriére
ou . :
16A + Conditionnement d’air
11 16A Léve-vitre gauche
12 16A Léve-vitre droit

27
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA

VOITURE AWCIENNE

INFORMATIONS SERVICE

. SERVICE INFORMATION

- SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION

47 A

R1220-R1221-R1222-R1223

OCTOBRE 1983 .
EDITION FRANCAISE

R1224-R1225-R2381-R23B2

ORENAULT 5 [

_ELECTRlClTE ' S S Cette note i‘_ntéresgel:lr.’atelier._

SCHEMAS ELECTRIQUES RENAULT 5122B MODELE 1984

D * Vous trouverez dans cette 1.S. les schémas électrigues du type «Unifilaire» concernant
.‘ le véhicule ci-dessus de fag:on a faciliter la recherche des pannes.

L’ ensemble du cablage véhicule est découpé en plusieurs schémas qun regroupent eux-
- mémes plusieurs fonctions répertoriées en page 2. ‘

Vous pouvez regrouper dans un méme dossner tous les schémas au fur et 3 mesure de
leur parution. _

IDENTIFICATION DES ﬁn.s-

Chaque fil de ce schéma est identifié par son numéro, suivi de lettres mdnquant sa couleur,
d’un chiffre repérant son diamétre, et dans certams cas'du numéro de I’ organe vers !equel

i se dirige ce fil. _ o
CExemple: - . . Couleur du'ﬁl {Noir) -~ Repdre du diamétre
I | T e et \ du fit (p 9/10)
Soit sur le schéma ci-contre I'organe 40 (contact .N du .f'l SN / ‘ . '
de feuillure de porte gauche) d’ot part le fil : - : : LAV

133-N -2 -41

133-N-2-41 qui va.4 I'organe 41. .

o
e !

Ce fil va & I'organe 41 -

A I'organe 41 {contact de feuillure de porte‘dronte)
nous retrouvons le fit 133, mais repere
133-N-2- 40,

133-N -2 -40

X

< Couleurs des fils

- Gris’ - Marran

Cefitvad 'organe 40 _'

Beige Blanc | Bleu | Cristal. Jaune Noir | Orange | Rouge ; Saumon' | Vert | Violet
Be Be. 8 | c .G J M "N or’ R S Y Vi
Diamétre et section des conducteurs o o R
" Repére 1 2 |- 3 4 5 |.6.] 7 8. | 9 | 10 | .m 12 .
‘ Diamétre {(mm) ‘7/10 9_/10 10/10 | 12/10 | 16/10 | 20/10 [25/10 | 30/10°| 45/10 50/10 . .70f10 80/10-
i v Sectionimm?) [04 | 06| 08 | 1.1 2 1.3 5 7 15 20 40 50 . |
’ . . _ ' I L Sce.04.22
- Tous las draits 4 auteur sant réservés 4 la Régie Nationalo des Usines Renault, La reproduction ou fa 1raduman mime pnmella du grésent docoment aingi que Filisation du systéme de mmérutage do référence des pibces Iy rechange
_‘_ © < sont interditas zang | astorisation dciite ot grealable do Ia Répia Natsunila des Usines Renault. o . - T Régie Natiowale des Usimes RENAUL 1082
F AD. E It. .NL.S. ' Q o TECHNICIMPE!M-O!'I'ID-‘VANM"E,S . . i C - 77 11 075 401
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

'FoNcnoms REPRESENTEES DANS CETTE 1.S.

v

NOTA : En regard de la fonction recherchée et du véhicule
concerné, vous trouverez l'indice de la planche ol
se situe celle-ci

£ 2
= 2
. o o
g T s
> 2 .g o
g 8 8 8
e 5 a 3 |
Alimentation auto-radio . .. ... . oo S 5 - - -
Allumage électronique intégral . ... ... ... . oo i - 4 10 12
Allume-Cigare .. ...t e e - 3 9 —
Avertisseur sonore.. . ........ P . - 2 8 -
Chauffage .. .. ...covvuviunn..s R P — 3 g -
Circuitdecharge. . . ... ... o ittt i e ., 4 - - -
- Démarreur. . ............ e e e e o 4 — - —
Eclairage commandes de chauffage . ............... ... ... .. 3 - - -
Eclairage plaque d'immatriculation. ............... . ... ... - 1 7 -
Eclairage tableaudebord. .. ................ e 3 — - -
Essuie/lave-vitre arrigre . . .. ......... P e . 5 — — —
Essuieflave-vitre, . .. .. ... it e 0 - 3 9 -
Feux de brouillard arriégre. .. ................. [ ‘ - 2 '8 . 11
Feuxdebrouillard avant. .. .......cotiin i, -~ 2 8 1
Feux decroisement.................. e - 1 7 -~
Feux de marche arriere .. . . ........ e e - -2 8 -
Feux de position. .. .. .. it i e - 1 7 -~
Feuxde route ... ittt o e e e e e - 1 7 —_
Feux destop........ O O - 2 8 — !
Feux indicateurde direction. . .. .. ... ... .. - 1. 7 -
Freinamain.......... PP e 2 - — -
Jauge dcarburant . ... ... ... oLl e e e 4 - - —
LBve-VItrE . . i i i i e e e 5 — - —
Lunette arriére dégivrante. ... .. ...... e e 5 - - —
Manocontactd’huile .. .- .. ... oo i e - 4 4 11
Montredigitale . . .................... e - - D3 9 -
Motoventilateur de refraidissement. . ...........coveurvn .. - .4 -9 —
NIVOCOOE. . o i i e e e - 2 8 -
Plafonniersavant. .. ........ovvennninnen.. e ' - 6 - 10 -
Thermocontactd'eau . .. .. ... ... e - 4 4 11
Voletdedépart. . ........ it i e 4 - - —
a
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IMPRIMER

'REPERTOIRE DES ORGANES

1 Feu de position et/ou clignotant avant gauche
2 Feu de position et/ou clignotant avant droit
7 Optique route/croisemant gauche
8 Optique route/croiqeme_nt droit
10 Avertisseur sonore droit
12 Alternateur
13 Masse avant gauche
14 Masse avant droit
15 Démarreur
16 Batteris
17 Motoventilateur de refroidissement
20 Pompe lave-vitre électrique
21 Manocontact de pression d’huile ‘
22 Thermocontact déclenchement motoventilataur N 1
2% Moteur essuie-vitre
27 Nivocode ou Indicateur da Chute de Pression {I.C.P.)
28 Motoventilateur de chauffage
29 Tableau de bord
30 Connecteur tableau de bord N° 1
31 Connecteur tableau de bord N° 2
34 Contacteur signal de détresse
'35 Contacteur lunette dégivrante
37 Invarseur ldve-vitre gauche
38 Inverseur ldve-vitre droit ,
39 Instrument c'omplé'mahtaire de tableau de bord
40 Contacteur de feuillure de porte avant gauche
41 Contacteur de feuillure de porte avant drmte
42 Moteur ldve-vitre gauche
43 Moteur léve-vitre droit
44 Platine da servitudes ou boite a fusubles
52 Contacteur de stop
53 Contacteur antivol
54 Eclaireur commandes de chauffage
56 Allume-cigares
87 Alimentation autoradio S
58 Commande essuia/lave-vitre
59 Appareil commande des feux (et des clignotants)
60 Inverseur ou connacteur clignotants
62 Plafonnier gauche ou avant central
Plafonnier droit
64 Contacteur de frein & main
65 Jauge A combustible
66 Lunette arridre dégivrante
Ensemble feux arridre gauches -
69 Ensemble feux arridre droits
70 Eclaireurs plagus de police
71 Tirette volet de départ
72 Contactsur feux de recul
74 Centrale clignotante
75 Contacteur ventilateur de chauffage
76 Rhéostat aclairage tableau de bord at voyants
.78 Moteur essuie-lunette arridre
79 Pompe lave-lunette arriére

éﬁasg

"80 Raccordement avec céblage moteur
Raccordement avec ciblage arridre N° 1
Feu arridre de brouillard -

Feu latéral avant gauche

Fau latéral avant droit

Massa carrosserie

101 Masse sur fixation réservoir

106 Contacteur feu de brouillard arriére

A1 12 Relais ldve-vitres

114 Relais temporisateur essuie-vitre
123 Montre .

129 Contacteur feu antibrouillard avant
130 Masse boite de vitesses

140 Raccordement avec cidblage verroulllage-
déverrouillage des portes N° 1 ~

142 Raccordement avec céblage |ave-vitre
146 Thermistance (et thermocontact)

171 Contacteur essuie/lave-lunette arridre
174 Moteur essuie-projecteur droit

176 Relais temporisateur assuie-projecteurs

'177 Pompe lave-projecteurs

192 Masse de hayon

210 Raccordement avec ciblage allumags électronique -
intégral o

214 Ralais feux additionnels N° 1 -

215 Feu antibrouillard avant droit

216 Feu antibrouillard avant gauche

' 223 Feux de recul

281 Compresseur avertisseur

248 Relais feux additionnels N° 2

272 Contacteur axe de papnllon de carburateur
274 Epissure N° 1 .

280 Contactaur A dépression

286 Epissure N° 2

289 Epissure N° 3

290 Epissure N° 4

291 Détecteur de cliquetis

295 Relais compresseur avertisseur -

319 Rélais coupure d'allurhage

321 Module d'aliumage électronique intégrai
325 Raccordement avec cBblage montre
342 Electrovanne lave-projecteurs

383 Pressostat coupure d'allumage

416 Relais anticliquetis

433 Epissure N° 5

439 Epissure N° 6

440 Epissure N° 7

441 Epissure N° B

452 Rolais électrovanne

455 Relais temporisateur essuie-vitre arriére

.456 Raccordement avec cAblage maotoventilateur

de refroidissement

" 459 Electrovanne antipollution

—
VIVRE AU QUOTID LA VOITURE ANCIENNE
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VIVRE AU QUOTIDIE A YOITURE ANCIENNE
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VOITURE AWCIENNE

SCHEMA ELECTRIQUE
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SCHEMA ELECTRIQUE

16L RL_38 . 16 RS

153 au.:;n,‘:m@_ . wi Bs
—3) 136 Re 152 Ort 37
_cag 155 ML N ~ o~ 1651 ni - 37
152 F5 -4 \L‘q 2 ;ipj 158 RS 38 1
‘ r_m_J.; a A 51 B o0 |
350 N2-M2__ | ~.t - ¥4 95 .37 1
153 JB ?‘j‘s 14.0'ﬂfiI 160 B¢5 . 38

- ) l 129 G§ N = ,\’ =l
, b= ssaps_up |- iy U2 q P [T
‘F_-_ 8L R M2 | 150 66 -44
16 N _tan ! |
37 <yl 159 BeS 140 ! I b
, r{’l/ 1 i [ !
@n,l 1STBS 140 [l !
:r—- 162 Ore _140 11 ! !
= | L
) . :
5
|
-290 4 (5ve-53
5 ¥6 1 293'——5
13 RS .35 G
- -~
d
116 S -81 ~

’ s /2 M2
16 RS - 44 | 16 RS .53

86 NiL _53

35 19 R1.30
; NB NS-B1_
1 eI 150066 112

16 GL .52 136 Gt - 44 E

44

82 N2

151 85 _140

8

8909008308

B1 NG 140

30
N N5.35 . . o
T\ 2 “—-\-b‘—' R ~
\_\LLL&\E\C AL, 1 b -dd , 4 :(F m 1
] { i 19R1-35 S0 ;F__@ - -
) ' 3 se.pm ST vl
. .8 p ELE-IN 2 8 gj”" =
n -
4 21052 455 +
e e i s
o —

@) N\ 216 Bt{-455

215 Be2.3

193 NS .66

.

216 Bei-§t

[ 2% ne B
210 §¢ -@m
3212 Bed

3
4

213 G

207 2.79



http://gazoline.net

252 M2

187 N 176

19_Be2-178

178 B2 178
: et
— i

180 R?-178

100 R2.58 @m:J :-—:

182 vi 118

2512 171 :@@

123 Be2.49

l 12) Bez-40

‘170 Bey

;(I]M ga.4d

16 RS -53

565286 |

54 JL-59

122 G240

Lsls ST
a9

17z Bel

LHL G283

60 Bc2-2

S R

MG -

BN T

288
5V5-5>3 ]290, 2 BeJ : I—l—-l -

20 G6 .59 5
) ©
3 J8-16

-

8_‘!587’@.



http://gazoline.net

AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCGIENNE

' SCHEMA ELECTRIQUE
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VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE

_Fusible Intensité  Affectation
1 16 A . + Contacteur feux de marche arridre/+ contacteur
' lunette arriére/+ moteur essuie-lunette arriére/
+ tableau ’
2 5A + Instruments supplémentaires/+ relais temporisateur
: essuig-vitre
3 8A + Combiné essuie-vitre )
4 8A + Commutateur chauffage/+ contacteur de stop/
+ montre digitale/+ auto-radio
5 BA + Montre digitale/+ allume-cigares/+ plafonniers
6 BA + Arrét fixe essuie-vitre
7 5A + Feux de position droits/éclairage allume-cigares
-éclairage montre digitale
8 ' BA + Feux de position gauches/éclairage tableau
9 5A + Centrale clignotante -
10 ‘ A + Contacteur feu de brouillard arriére
1 16 A + Inverseur |8ve-vitre cbté conducteur
12 ' 16 A + Inverseur léve-vitre cOté passager

-

16
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