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- 1 chapitre « Conduite et Entretien » ;

résente documentation est exclusivement réservée aux

AVANT-PROPOS it win

Cet ouvrage comprend ;

- 10 chapilres techniques classés par ordre logique organe par organe donnan! tout d'abord les « Caractéristiques Détaillées »
puis les « Conseils Pratiques » ; ' ,
- 2 ¢ Evolution de la construction » traitant des modifications apportées aux modéles chronolagiquement, année par année,
- 1 chapiire traitant des particularités de Ja « 5 Coupe » ;
- 1 « Complément Carrosserie » {raitant de fous les éléments démontables ;

- 1 guide du « Contrdle Technique » permettant de préparer le passage du véhicule au contréle technigue.
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de fa REVUE TECHNIQUE AUTOMOBILE (Périodique mensuel)
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AVIS. — Cet ouvrage est destiné aux professionnels de la réparation
ainsi qu'aux amateurs compétents. C'est donc volontairement que
certaines informations — qui se déduisent naturellement de la lecture du
texte ou de I'examen d'un dessin — ne sont pas davantage détaillées.
L'éditeur ne saurait &tre tenu pour &tre responsable des conséquences
des erreurs que le lecteur aurait commises en faisant une mauvaise
application de la documentation contenue dans le présent ouvrage.
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CONDUITE ET ENTRETIEN
des RENAULT “5 GT Turbo”

LEVAGE ET REMORQUAGE

LEVAGE

Avec le cric de bord
Voir paga 5 et paragraphe « Changement de rous »
page Xl.

Avec un cric rouleur
Voir page §.

REMORQUAGE

Das points d'arrimage sont prévus 3 l'avant et a lar-
ridre et ne peuvent &tre utilisés qu'en traction.

Ne jamals prendre si les bras inférleurs de suspension
ni les tubes de transmission comme points d’attache.

Voir page 5.

Nota : La direction ne doit pas é&tre bloguée. Metire
la clé de contact sur position =« M » pour pouvoir utitiser
I'éclairage, les feux stop et les. clignotants. La nuilt,
le véhicule dolt 8tre éclairé. .

TRACTION D'UNE REMORQUE

Aprds avoir monté un crochet de remorquage appro-
prié, en application des instructions du constructeur, te-
nir compte des polnts suivants :

e Ng pas dépasser les poids tractés maxi autorisés (voir
chapitre « Dimensions et poids », page 54.

o Respecter le poids maxi auvtorisé sur le traln arriére
ainsi que la force maxi appliquée par le timon sur la
boule du dispositif {50 kg).

@ MOTEUR

Caractéristiques détaillées : pages 6 et 59.
Conseils pratiques : pages 8 a 20 et 59 a §0.

OUVERTURE BU CAPOT

Pour ouvrir le capot : .
¢ Tirer sur le levier situé sous le tableau de bord, &
gauche du conducteur {voir figure}.
e lever le capot, & la main, Jusqu'a la verticale, déga-
ger la béquille et [a placer dans son ancrage.

Pour fermer e capot :
« Dégager [a héquille de son ancrage et la replacer dans
sa fixation.
e laisser tomber le capot lorsqu'il est & 20 cm de sa
position de fermeture. I se verrouille par son propre
poids, .
» S'assurer que le capat est bien verrouillé,
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

tevier d'ouverture du capot (L} et commande du starter (S).
{Phota RTA).

COMBINE ALLUMAGE - DEMARRAGE - ANTIVOL

Contacteur & clé {& droite sur le bloc de la colonne de
direction]. ’

Le systéme de contact & ¢lé est combind avec le ver-
rouillage de |'antival.

La clé porte un numéro d'ordre st il est de bonne pré-
caution de le noter pour pouvoir remplacer ta clé en cas
de perte. Procéder de méme pour la clé des portes.
® Utiliser la clé¢ de contact pour la mise en marche du
moteur. Sa mise en position en face des repéres corres-
pond & (volr figure) ; -

Combiné allumage-démarrage-antivol.

1. Stop antivol {5t)

Pour faciliter le déverroulliage, manceuvrer le volant 3
droite et & gauche en tournant la clé. Pour bloquer le
velant, raetirer la clé et tourner le volant jusqu'd l'en-
clenchement du verrou de direction (bruit de déclic).

2. Accessoires [A}

Le contact moteur est coupé. Les accessolres éven-
tuels [poste de radio) restent alimentés. .

3, Garage (G} -

La clé peut &tre retirée, le moteur est arrété, [a direc-
tion reste libre.

4. Marche (M) _
Le contact est mis.

5. Démarrage {D}

Commande du démarreur,

Si le moteur ne part pas au premier essal, il faut ra-
mener [a clé en arriére jusqu'd couper le contact pour

gue le démarreur puisse &tre actionné & nouveau. La-
cher la clé dés que le moteur tourne.

Important : Ne jamais laisser la clé pendant un temps
prolongé sur la position « M = lorsque le moteur ne
tourne pas car la bobine s'échaufferait anormalement.

LANCEMENT DU MGTEUR

Le volet de départ & froid est actionné par une com-
mande manuelle de starter disposée & l'extrémité gau
che de la planche de bord (voir figure « Ouverture du
capot =), :

Un témoin placé au tableau de bord s'allume lorsque
la commande de starter est levée. || s'éteint lorsque la
commande est abaissée & fond.

Le levier de vitesses doit &tre au point mort,

Moteur froid

¢ lLever a fond [a commande de starter en appuyant légé

remsnt l'accélérateur puis relever le pied.

* Actionner la c¢lé de contact jusqu'a ce que le moteur

démarre et reldcher la clé.

¢ Attendre quelques instants que le moteur monte eon

régime et abaisser la commande de startar a la demanda,
5i le moteur ne démarre pas ;

¢ Abaisser la commande d'un tiers de sa course.

* Recommencer ['opération de démarrage,

Moteur chaud

* Ne pas lever [a commande de starter.

s Actionner la clé de contact en accélérant a fond.

® Reldcher la clé et relever le pied dés que le moteur
a démarré.

Nota : Certaines commandes de starter comportent
un point. dur. Placer le levier dans cette position pour
mettre en route un moteur tidde I'hiver ou froid 1'été.

Remarques importantes

Un moteur turbo réclame les précautions sulvantes :
$A la mise en route, laisser tourner le moteur au ralent
quelques secandes avant de monter en régime.
® Pour arréter le moteur, attendre qu’ll se soit stabilisé
alr régime avant da couper le contact.

DEMARRAGE DU MOTEUR A L'AIDE D'UNE BATTERIE
AUXILIAIRE

Si la batterie du véhicule est déchargée, on peut taire
démarrer le moteur, en branchant une batterle chargée,
de la maniére suivante :
® Helier obligatoirement la borne [+) de la batterie du
vehicule avec la borne {+] de la batterle auxiligire (8] a
I'aide d'un céble {pince & manche rougs). :

* Relier avec un autre cable les bornes négatives {pince
& manche noire ou verte] des deux batteries (voir figure).

Nota : Brancher en premiar lieu les cibles sur la batte-
rie auxiliaire (bien chargée) de maniere & éviter la for-
mation d'étincelles.

Démarrage du moteur & ['alde d'une batterie auxiliaire (B
(Dessin RTA).




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

* Ne pas débrancher les cables de la batterie auxiliairs,
aprés démarrage du moteur, lorsque ce dernier tourne
au ralenti accéléré mais laisser le moteur retourner
d'abord & un ralenti normal.

Ne pas faire tourner le moteur dans un local fermsé
car les gaz d'échappement sont toxiques.

REGLAGE DES GULBUTEURS
Voir page 8.

GRAISSAGE

Caractéristiques détaillées : page 7.
Conseils pratiques : pages 19 et 20.

TEMOIN DE PRESSION D'HUILE (rouge)

S'allume au centre du tableau de bord dés que le con-
tact est mis et doit s'eteindre dés que le mateur tourne.
S'il s'allume en cours de route, sarréter st contrdler
le niveau d'huile dans le carter-m2*aur. Rétablir ce niveau
s'il y a lieu.

Le niveau d'huile étant normal, sl le témoin reste al-
lumé au ralenti accéléré, faire vérifier |a circulation d'huile.

Ne jamais rouler avec ¢e voyant (rouge) allumé.

NIVEAU D'HULE -
JAUGE MANUELLE

Contrdler le niveau d'huile dans le carter-moteur avant
chagque départ.ou tous les 1000 km & [‘aide de la jauge.
Le niveau ne doit jamais &tre en-dessous du repére mini
{encoche Inférieure] ni au-dessus du maxi (encoche supé-
rieure). 1l est recommandé de le maintenir au-dessus du
niveau moyen. : .

Le contréle dolt &tre effectué sur une aire plane et
horizontale, moteur arrété depuis plusieurs minutes.
® Tirer la jauge, l'essuyer avec un chiffan propre puis
I'engager & fond de nouveau; enfin, tirer la jauge et vé-
rifier le niveau (voir figure).

JAUGE ELEGTRIQUE ET INDICATEUR DE PRESSION

Situé au centre du tableau de bord, la position de ai-
guille indigue, contact mis :

Emplacement de fa jauge d'huile. {Photo RTA}.

¢ Moteur arrété depuis plusieurs minutes, véhicules su
une aire horizontale : niveau d'hiile. Aiguille sur zone
Inférieure : danger, refaire |'appoint. Aiguille sur zone
centrale : niveau moyen. Aiguille sur zone supérieure : ni-
veau maxi.

* Moteur tournant : pression d'hulle.

APPOINT

* Falre 'appoint sl nécessaire en utilisant de 'huile de
méme qualité que celle qui est déja dans le carter et
aprés avoir enlevé le bouchon de I'crifice de remplissage.
La différence entre les niveaux mini et maxl correspond
a1 litre environ.
La consommation maximum admissible est de 1 litre
aux 1000 km,

VIDANGE BU CARTER

Premigre vidange entre {000 et 3000 km, puis tous
les 7 500 km.

Voir capacités et préconisations page 54.
* Vidanger plus souvent en utilisation pénible fhiver ou
circulation urbalne). .

&

Bouchon de vidange (V) d'huile du moteur. {Photo BTA).

* Amener le moteur 4 sa température d'utilisation,

® Davisser, enlever le bouchon de vidange (V] placé sous
le carter-moteur ainsi que le bouchan de remplissage.
® Llalsser égoutter 'huile et remettre le bouchon de vi-
dange (V).

® Faire le plein d'huile et remettrte le bouchon de vi-
dange {V]. .

& Faire le plein jusgu'au niveau maxi de la jauge comme
indiqué au paragarphe précédent et remettre le bouchon.

Important : Ne jamais faire de ringage moteur.

FILTRE A HUILE

Tous les 15000 km, remplacer la cartouche filtrante
(premier remplacement entre 1 000 et 3 000 km).

Un complément de 0,25 | d'hulle sera nécessalre pour
la vidanga au méme kilométrage,

REFROIDISSEMENT

Caractéristiques dstaillées : pags 7.
Conseils pratiques ; pages 20 et 60.

THERMOMETRE -

Un Indicateur & aiguille, situé au tableau de bord face
au conducteur, renselgne, selon sa position, sur la tem-
pérature du liquide de refroldissement :

— i —




— CONDUITE ET ENTRETIEN ~—

— Algullle en bas ; moteur frold.

— Alguille en position médiane
de fonctionnement,

— Alguille en haut {zone rouge) : danger, If faut stopper
immédiatement et vérifier le fonctionnement du venti-
lateur électrigue, {e niveau du liquide dans le vase
d'expansian, I'état de la courrole d'entrainement de la
pompe & eau.

Meéme si aprés ces interventions, l'alguille ne pénétre
plus en zone rouge, il est nécessaire de faire vérifier le
circuit de refroidissement par un spédcialiste.

: température normale

TEMOIN DE CONTROLE DE TEMPERATURE

Situé en haut du cadran du thermomaétre. S'il s'allume
en route procéder comme lorsque ['aiguille du thermome-
tre pénétre en zona rougs,

CONTROLE DU NIVEAU

Le circult est protégé contra la gel Jusqu's — 23° G.

L'étanchéité du circuit est cordrdlabla par e niveau du
fiquide dans le vase d'sxpansion, situé & |'avant gauche
dans le compartiment moteur. ' .

Le niveau doit atteindre le repdre de remplissage situé
dans le réservolr. Sur ce type de réservoir la minimum
correspond & une hauteur de liquide de 20 mm soit 0.5 [i-
tre et le maximum, & une hauteur de 35 mm soit 1 litre,

Le niveau doit &tre contrdlé a froid tous les 1000 km.
Compléter te cas échéant, avec du liquide de refroidisse-
ment approprié,

Attention : lorsque le moteur est chaud, ne Jamais
faire le plein avec de l'eau ou du mélange froid et ne
déposer le bouchon du vase gu'avec précautions aprés
avoir laissé &chapper la pression en le dévissant lente-
ment.

Aprés toute Intervention sur le véhiculs ayant néces-
sité la vidange méme partielle du circuit de refroidisse-
ment, ce dernier doit étra rempli d'un mélange neuf con-
venablement dosé.

Remargue importante : S'Il est nécessaire de faire un
appoint important 4 chaque contrdle, faire vérifier d'ur-
gence |'étanchéité du circuit. En régle générale, ['étan-
chélté doit étre vérifiée tous les 7 500 km.

Aucune vidange du circuit n'est 4 effectuer.

REGLAGE TENSION DE LA COURROIE BE POMPE A EAU

Vérifier et régler si nécessaire la tension de la cour-
rofe tous [es 30000 km (ou tous les 2 ans). Voir page 20.

VENTILATEUR ELECTRIQUE

Le ventilateur commandé par un thermocontact joue le
role de stabilisateur de température et ne tourne gque
lorsqu’ll est nécessalre.

1 est normal qu'il tourne souvent dans la circulation
en ville ol le refroidissement ne bénéficie pas de la
vitesse de la volture,

Important : Lors d'une intervention sous le capot, mo-
teur chaud et en mouvement, prendre garde de n'appro-
cher ni les doigts ni une pidce de vétement des pales
du ventilateur, celui-ci peut se mettre en marche 3 tout
instant.

ALIMENTATION

Garéctéristiquas détailiées : pages 7 st 60.
Conseils pratiques - pages 8 4 12,

RESERVQIR

Situé a l'arrigre, le bouchon se trouve a coté de la roue
arridre droite. Pour le déverrouillage ou le verrouil
lage, utiliser la clé de porte,

Capacité 50 litres dont 7 | pour le réservolr auxiliaire.

INDICATEUR DU NIVEAU D'ESSENCE

Disposé entre les deux cadrans face au conductsur,

Fonctionne dés que le contact est mis.

Lorsque le témoin d'alerte s'allume, reprendre d'ur
gence du carburant.

Nota : En cas de réapprovisionnement aprés une panns
séche, actionner le démarreur pendant 40 secondes mini- |
mum pour réamorcer le circuit.

CARBURATEUR

Il ne faut rien changer aux réglages d'origine.

La consommation d'essence et le rendement du mo-
teur dépendent directement du bon réglage du carbura
teur et de l'allumage. Des réglages défectueux -peuvent
se traduire par des incidents mecaniques.

REGLAGE DU RALENTI

Voir page 10. :

Ce réglage doit 8tre fait avec précision par un spé
claliste pour maintenir le minimum d’émission das gaz
nocifs afin d’&tre en conformité avec la législation en
vigueur. :

INDICATEUR DE PRESSION DU TURBO

Situé dans le cadran du compte-tours, SI V'aiguille péna-
tre dans la zone rouge, ralentir et consulter d'urgence un
speécialiste,

FILTRE A CARBURANT
Procéder & I'échange du filtre tous les 45 000 km.

FILTRE A AIR

Remplacer tous le corps du fiitre tous les 15000 km.
Pour sortir I'élément filtrant, dévisser les irois dcrous
de fIxat}on du couvercle et déposer celui-cl {vair figurel

— W —




— CONDUWTE ET ENTRETIEN —

ALLUMAGE BOUGIES

. o ) Ecartement des électrodes : 0,60 3 0,70 mm.
Caractéristiques détaillées : voir pages 7 et 61.

Conseils pratiques : voir page B. Compartiment moteur.

i L o, 1. Balterie - 2. Vase d'expansion - 3. Filtre & air - 4. Distributeur
Allumeage électronique intégral ne nécessitant aucun - &, Carburateur - 6. Alternateur - 7. Bouchon de remplissage

régiage. d'huile - 8. Cric - 9. Bouton correction site projecteur (idem sur
projecteur droit) - 10. Réservoir lave.giace, {Photo RTA}.

© EMBRAYAGE ' 5

3
_ Caractéristiques détaillées ; page 21. 1
* Conseils pratiques : page 21, AR 4

Aucun entretlen particulier. vg

© BOITE DE V!TESSES-DIFFERENTIEL’

Caractéristiqgues détailiées : page 23.
Conseils pratiques : page 23. Grille des vitesses

T A R A




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

COMMANDE DES VITESSES

Boites de vitesses & 5 rapports avant synchronisés et
une marche arrigre,

te levier de commande est au plancher, la position
« point mort » est sur la ligne 34

Retour automatique du levier dans la ligne 3-4* lors-
gu'on revient au point mort. Contact mis, les feux de re-
cul s'allument dés 'enclenchement de la marche arrigre,

Pour passer la marche arridre, soulever I'anneau situs
sous la boule et manoeuvrer le levier vers la gauche,
puis vers |'avant.

CONTROLE DU NIVEAU D'HUNRE -

A effectuer tous les 14000 km.
Le niveau doit affleurer l'orifice du bouchon de rem-
plissage (voir figurs).

BOit8 uc ¥iiiead . BUULOGI GE LUNUD € uu Miveal
et de remplissage (Hache). (Phote RTA).

Certalnes boltes poss&dent un bouchon avec jauge (A
niveau abalssé), dans ce cas procéder comme sult :
-— dévisser et déposer le bouchon;
— essuyer la partia jauge;
— le remettre en place, jauge vers le bas;
— ressortle le bouchon, le niveau doit se situer sur le
bossage entre mini et maxi (volr figure).

Boite de vitesses - Bouchon de remplissage avec jauge.

VIDANGE DE LA BOITE

A effectuer tous les 30 000 km, volr « Capacités st Pré-
conisations = page 54,

— i —

Boite de vltesses - Bouchon de vidange (fléche). (Photo RTA)

O TRANSMISSIONS

Caractéristiques détaillées : page 28,
Conseils pratiques : page 28.

Pas d'entretien particulier.,
Vérifier tous les 22 500 km ['état des soufflets de pro-
tection.

@ DIRECTION

Caractéristiques détailiges ; page 29,
Conseils pratiques : page 29.

Pas d'entretien particuller.

Faire vérifier la direction an cas d'apparition de jeu.
Contréle des organes de directlon tous [es 40 000 kms,

(® SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

Caractéristiques détaillées : pages 31 et 62,
Conseils pratiques : pages 31 2 34.

Pas d'entretien particulier.

Contrdle et réglage tous les 40 000 kms.
Remplacement des amortisseurs ; pags 3t.

© SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

Caractéristiques détaillées : page 35.
Conseiis pratiques : pages 35 a 37.

Pas d'entretien particulier.

Contréle et réglage tous les 40 000 kma,
Remplacement des amortissaurs : page 35.

© FREINS

Caractéristiques détaillées : page 38.
Conseils pratiques : pages 38 4 43.

NIVEAU DE LIQUIDE DE FREINS

Vérifier sauvent e niveau du liquide de frefns dans le
réservoir {au molns tous les 10000 km) et chaque fols
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

que 'on constate une différence, méme légére dans !'effl-
cacité du freinage.

Le niveau doit atteindre le repare « maximum = et ne
pas le dépasser. |l ne doit jamals descendre au-dessous
du rapére - Danger », sinon faire vérifier 'étanchéité
des circuits et remédier, le cas échéant. aux anomalies
ou fuites constatées.

le trou de mise 3 l'alr libre ne doit pas é&tre bouché,
Utiliser exclusivement un liguide de frein satisfalsant &
la norme SAE J 1703 f ou DOT 3 ou DOT 4.

Témoin de baisse de niveau

Situé sur le tableau de bord, si ce témoin s'allums au
frainage, c'est Vindice d'une baisse de niveau dans le
réservoir. S'arrdter, refaire l'appoint et faire procéder
d'urgance au contrle de I'étanchéité.

Ce témoin sert également & lindiquer le serrage du
frein & main: si l'ampoule ne s’allumage pas au serrage
du frein & main, elle doit &tre remplacée d'urgence.

'PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

Dott &tre faite dés qu'll est nécessaire d'actionner
plusieurs fois la pédale pour obtenir le freinage ou dés
que la pédale devient « molle ».

Voir page 43.

MNota : Pendant la purne et guelle gue soit la méthode
appliquée, le dispositif d'assistance {servo-frein) ne doit
pas &tre mis en actlon.

REMMPLACEMENT DU LIQUIDE DE FREINS

A effectuer tous les 40 000 kms.

CONTROLE DES PLAQUETTES AVANT

Vérifler tous les 7500 km I'état et le degré d'usure
des plagquettes,

Tfémoin d'usure

Un témoin lumineux s’allume sur le tableau de bord au
freinage lorsque le degré d'usure des plaquettes néces-
site leur remplacement a bref délal.

Remplacement des plaguettes
Voir page 38.

CONTROLE DES PLAQUETTES
A effectuer lors du remplacement des plaguettes avant.

Remplacement des plaquettes
Volr page 38.

FREIN DE STATIONNEMENT

Pour freiner, tirer le.levier vers le haut. Il doit y avoir
une course de 10 crans pour obtenir le frefnaga.

Paur desserrer s frein, tirer légérement vers le haut,
enfoncer le bouton-poussoir en bout du levier st rame-
ner le levier au plancher.

Le frein de stationnement, & commande mécanique agit
sur les roues arriéere,

Les freins arrigre étant auto-réglables, Il ne faut régler
le frein de stationnement que lors des réparations (rem-
placement des plaquettes ou des cbles).

Voir page 39.

Témoin de serrage du frein & main

il est commun avec le témoin d'alerte de baisse de
niveau du liquide dans le réservoir (voir ci-dessus le pa-
ragraphe = Témoin de baisse de niveau ). {l reste allumé
tant que le freln n'est pas desserré & fond,

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Garactéristiques détaillées : page 44,
Conseils pratiques : pages 44 4 47,
Schémas électriques : pages 49 & 53.

BATTERIE

ta batterie est du type « sans entretien ». Ne pas ten-
ter d'enlever les bouchons, I'étiquetie qui est collée
dessus sert de garantle. .

Si les bornes et les cosses sont sulfatdes, les nettoyer
et les enduire de vaseline.

La borne négative, de couleur verte, est relié au chas.
sis: i1 suffit de déwisser de quelques tours ['écrou 3
oreilles qui la couronne pour isoler la batterie.

L'écrou de la borne positive de coufeur rouge est rond.

fmpottant : Avant de brancher un chargeur, Il est impé-
ratif de déconnecter les deux c¢@bles reliés aux bornes
de la batterle.

Témoin [umineux de charge _

Il est situé au tableau de bord entre les cadrans. |l doit
s'éteindre dids que le moateur tourne. S'll s'allume sur
route, s'arrdter et vérifler les courroles, st elles ne sont
pas en cause, faire contrdler le circuft de charge dans
[es plus brefs délals.

ALTERNATEUR

L'alternateur ne demande sucun entretlen spéclal. il
faut toutefols respecter certaines précautions.

Ne jamals : :
s Mettra & la masse la borne excitatlon de |'alimentation
du régulateur ou le fil de lialson.

e Intervertir les fils gui sont branchés sur le régulateur.

» Débrancher le régulateur ou la batterle pendant qus
l"alternateur tourne.

s Déposer {'alternateur sans avoir débranché la berterie.
s Faire fonctionner le régulateur sans sa llaison avec
la masse de |'alternateur, car il serait Instantanément dé.
térioré,

¢ Faire 'essal {sur la voiture ou au banc) de I'ensemble
altarnateur-régulateur sans batterle dans le circuit.

Si I'on procéde a la vérification de I'alternateur, la bat-
terie doft tre en bon état et bien chargée. )

S I'on déslre charger la batterie sur la voiture au
moyen d'un chargeur, il est impératif de débrancher les
deux cébles « + = et « — = reflant les bornes de la
batterie au circuit de la volture,

S| l'on branche une batterie, s'assurer qus la barne
« — = st bien branchée & la masse.

Dans tous les cas, sl l'on inverse la polarité, les dio-
das redresseuses de lalternateur se détériorent, ainsi
gue le régulateur.

St on doit exécuter une soudure électrique sur le véhl-
cule, débrancher au préalable la masse de la batterie et
les fils d'alternateur.

Réglage tension courroie d'aliernateur
Voir page 44. :

- FUZIBLES

En cas d'incident de fonctionnement d’un apparefl élec-
trique, avant toute recherche, vérifier que les fusibles
sont en bon état. S'assurer également que les fiches rac-
cord de |'appareil en cause sont correctement branchées.

Les fusibles sont dans un boitier fixé sous le vide
poches & droite du tableau de bord. Pour les décrocher
utiliser la pince fixée sur le couvercle du boitier. (Voir
figure). Pour sortir le tusible de la pince. la glisser laté-
ralement.
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Hoitier des fusihies. 1. Pince. (Photo RTA).

Ne remolacer un fusible qu'aprés avoir trouvé 'orlgine
du court-clreuit,

En cas de court-circuit, .débrancher la batterie. Pour
cela, 1l suffit de dévisser I'dcrou & oreilles qui colffe la
borne verte {négatif] de la batteria.

Pour les circuits protégés par les fusibles, voir pa-
ge 44,

Nota : Il est conselllé d'avoir une boite de fusibles
et ampoules de rechange.

PROJECTEURS
Réglage

Voir page 46 pour le réglage de base effectué a I'alde
d'un apparell homolegué, le véhicule étant vide.

Correcteur de site

Pour corriger les modifications d'orlentation varticale
du faisceau dues & la charge du véhicule, agir sur le bou-
wn de commande situé autour de la vis de réglage en
hauteur sur chaque phare, Tourner dans le sens horloge
pour baisser les projecteurs. (Vair figure « Compartiment
maoteur »).

ECLAIRAGE, AVERTISSEURS ET CLIGNOTANTS

Toutes ces fonctions sont commandées ‘par la manette
(M) située sous le volant coté gauche.

Feux de position

Falre plvoter la manette sur elle-méme jusqu'au pre.
mier cran, e symbole « lanterne » apparait. La tableau
de bord s'éclaire ainsi que les commandes de chauffage.

Un témoln luminsux au tableau signale !'allumage des
lanternes. i

Feux de croisement

Faire pivoter la manette jusqu'au deuxidme cran. le
symbole « cades » apparait, un témoin de contrdle s'allu-
rne au tableau,

Feux de route

La manette étant en position « feux de crolsement » la
ramenar vers le volant. Un témoin de contréle s'allume
aut tableau.

Commande d'éclairage et signalisation. {Photo RTA),
M. Manette de commande - 1. Position « feux de position » -
2. Position « féux de croisement » - FC/FR. Fenx de ronte /rataur
feux de croisement et avertisseur lumineux [AL} - AS. Avertis-
seur sonore - CD. Clignotant droit - CG. Clignotant gauche .
B2, Touche du feu AR de brauillard.

Pour retrouver I"éclairage « feux de croisement », rame-
ner de nouveau la manetie vers le volant,

Avertisseur lumineux

En ramenant la manatte vers le volant, on obtlent :

— un appel =« feux de route » sil'éclalrage n'est pas
allumé;

— un appel « feux de croisement = si la manette ast
en position « feux de pasition =.

Avertisseur sonore

Appuyer sur le bout da la manette vers le bloc de
direction.

Clignotants

Quells que soit la position de l'éclairage, manceuvrer
{a manatte dans le plan paralléle au volant ; vers le haut,
virage & droite, vers le bas, virage & gauche.

Un répétiteur lumineux et sonore clignote au tableau
de bord.,

Nota : Pour signaler un dépassement ou un changement
de veie, notamment sur autoroute, ne pas pousser la ma-
nette a fond, la maintenir au contact du point dur sans
la franchir. La manceuvra terminde, relacher la manette
qui revient automatiquemeant a 0,

Feu arriére de brouillard

Les ;}rojecteurs de crolsement étant allumés, appuyet
sur la touche de droite situde derrigéra la manstie d'é-
clairage 4 gauche du volant.

Projecteurs anti-brouitlard avant

tncorporés dans le pare-chocs avant, lls sont mis en
service en appuyant sur la touche de gauche au-dessus
de la commande d’essuis-glace & droite du volant. Les
feux de croisement doivent &tre allumés,

COMMUTATEUR DE SIGNAL DE DETRESSE

En cas d'immobilisation de la voiture, un contacteur
placé sous les commandes de chauffage {symbole : « trian.
gle =) avec témoin répétiteur rouge au tableau de bord
[voir dessin « Poste de condujte =] commande le fanc-
tionnrement simultang des quatre feux de clignotants,
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ECLAIRAGE INTERIEUR

Platonnier

Suivant versian, basculer e plafonnier ou Vinterrupteur
pour obtenir : soit son extinction, soit un éclairage con-
tinu, soit un éclairage intermittent commandé par 'ouver-
ture de I'une des portes avant.

Spot de lecture

il foncticnne comme le plafonnier avec l'ouverture des
portes avant; un interrupteur incorporé au spot remplace
la commande par baséulement du plafonnier.

ESSUIE-GLACE - LAVE-GLAGE DE PARE-BRISE

Essuie-glace

Il sst commandé par la manette située a droite du bloc
de direction que I'en déplace de haut en has.

Commande d’essuie-giace - lave-glace,
0. Arrét - 1. Balayage intermitient - 2. Balayage normaf - 3. Ba-

layage rapide - 4. Lave.glace - EA. Essuie-glace AR - D. Signal
da détresse - AB. Anti-brouillard avant. (Photo RTA).

les différentes positions correspondent aux fonctions

suivantes :

— {0 : arrét.

— 1* ¢ran vers le bas, halayage intermittent.

— 2" ¢gran vers le bas : balayags lent.

-~ 3" cran vers [e bas : balayage continu rapide,

— Manette ramends vers le volant (essule-glace & V'ar-
rét ou en mouvement); mise en actlon du lave-glace.

Lave-projecteurs (option)

Lorsque ['on actionne le lavevitre de pare-brise, éclai-
rage allumé, les lave-projecteurs sont dgalement action-
nés.

Essuje/lave-lunette arriére

Presser sur le contacteur (EA) situd sous le cadran de
droite pour obtenir la mise en action de I'essuie-glace et
du lave-glace arrigre. Le fonctionnemant est interrompu
dés que I'on cesse la pressian.

Le réservoir est commun avec celui du lave-glace de
pare-brise. .

Réservoir de lavé-glace
Il est situé dans le compartiment moteur 4 coté de la

batterie {voir figure « Compartiment moteur »].

Contrdler fréquemment le niveau du liquide. L'hiver

ajouter de |'antigel.

Un témoin au tableau signale un niveau trop has.
Rempiacement des lampes

Feux avant : ouvrir le capot.

Projecteur & fode (H4)

» Débrancher le connecteur (1).
@ Pincer le ressort de maintien (5) pour le sortir de ses
encoches. Ne jamais toucher le verre d'une lampe 3 iode

-avec |as doigts. La tenir par son culot.

Remptacement d'une lampe de projecteur (H4) et d'une tampe
de feu de position.
1. Connecteur - 2, Lampe de fex de position - 3. Anneau de ds.
verrouiflage du boitier de clignotant AV - 4. Lampe i jode (H4) -
5. Ressort de maintien. (Phote RTA).

Feux de position

¢ Tirer sur le support de la lampe (2) pour le falre sortir
de son logement sur la partie intérleure du bloc-optigue.

Clignotants

* Tirer et abalsser |'anneau (3) disposé sous le projec-
teur, a l'intérieur du compartiment moteur.

e De l'extérieur du véhicule sortir le boitier de son
logement.

e Tourner d'un guart de tour le porte-lampe pour dégager

~ la tampe & ergot.

Feux arviére

e Quvrlr le coffre arrigre.

# Par ['ouverture dans la parol latérale, dévisser ['dcrou
3 oreille (M}.

e De {'extérieur, dégager le hoitler et le retourner.

— X —
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Remplacement d'une ampoule de clignotant. (Photo RTA).

* Presser les deux crochets plastiques « C = (voir figure}
pour dégager le porte-lampes.

e les lampes se présentent dans 'ordre suivant de haut
en bas :

— Position et stop {1).

— Clignotant (2].

— Brouillard {feu gauche) ou recul [feu droit] {3).

Hempacement des lampas arriégre,
M. Ecrou 3 oreille de fixation du beitier, (Photo RTA}.

Eclairage plaque d'immatriculation

e Sortir l'ensembls du feu et presser les deux lames
plastiques pour dégager le porte-lampe.

APPAREILS ELECTRONIQUES

Maontre & affichage numsérigue

Disposée sur la partie inférieure du tableau bord. Le
réglage des heures est commandé par la toucha de gau-
che, caluil des minutes par [a touche de droite.

Compte-tours

Disposé dans le cadran de droite du tableau de bord.
La position de ['aiguille donne [e régime moteur en
1000 tr/mn {multiplier par 100 les chiffres Inscrits).
— La 20ne varte correspond aux régimes permettant
sne condulte éconamigue sur les rapports intermé-
ialres. -

Remplacement des lampes arriere,

. G. Crochets de fixation du porte-lampes.
1. Amnoule « Pos<ition et Stop » - 2, Ampoule « Clignotant » - 3.
Ampatle « Brouillard» {feu gauche) ou « Reecul» {feu droit).
{Phota RTA}.

— la zone rouge hachurée correspond 2 une réserve de
puissance  n'utiliser que pendarit une courte périade,

— la zone ne doit jamais étre atteinte réglme.dangereux
pour le motsur.

Ordinateur de bord (opticn)

Disposé  la place de la montre, Il se compose d'un
écran d'affichage et de plusleurs touches de commande
possédant les fonctions suivantes : :

— 1 : Touche de sélection d'afflchage des groupes A et
B d'information.

— 2 : Touche de réglage des heures.

— 3 : Touche de réglage des minutes.

-— 4 : Touche « Tap-dépait ».

s P'heure est affichée en permanence lorsque le véhl
cule est a l'arrét.

s A la remise du contact moteur, la quantité de carbu-
rant dans le réservolr s'affiche en premier.

Ordinateur de bord.

1. Touche de sélection affichage - 2. Touche de réglage des
houres - 3. Touche de réglage des minutes - 4. Touche = Top-
Peapart »,
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— Lles informations pouvant étre obtenues sont les sul-
vantes :

s Touche (1) & droite (groupe A) :

— Heure,

— Température extérieure en degré Celsius.

Capacité — 30 a + 50° C.

* Touche (1) & gauche (groupe B) :

— Quantité de carburant dans le réservoir en litres. Pas
d'indication au-dessous de 5 |. :

— Autonomie en km. En fonction de la quantité de carbu-
rant dans le réservoir et de la consemmation moyenne
depuis le dernier « Top départ ».

— Consommation moyenne en litres aux 100 kms.

En fonction de la quantité de carburant consommé pour
parcourir la distance depuis le dernler = tap départ ».

Capacité maxi : 2 500 1 de carburant consomms.

— Consommaticn instantange en litres aux 100 km.

— Vitesse moyenne en km/h depuis le dernier « Top-
départ » avec décompte des arréts. Capacité ; 250 h.

— Distance parcourue. en kms depuis le dernler « Top-
départ », Capacité : 999 kms.

A noter qu'en passant du groupe B au groupe A, Iheure
s'affiche en premier; en passant du aroupe A au groupe
B, on retrouve, mise & jour, la dernidre information sé-
lectionnée dans ce groupe.

{ DIVERS

Caractéristiques détaillées ; page 54,
Conseils pratiques : page 54.

ROUES ET PNEUS

La monte en pneumatiques doit &tre impérativement
conforme aux régles prévues par le Code de la Route
{pneus strictement identiques sur un méme essleu).

I est conseilié de ne monter sur le véhicule que des

‘preumatiques du méme typs, de méme marque et de ma-

me profil.

Les pneus doivent 8tre en bon état et leurs sculptures
dolvent présenter un relief suffisant.

Lles pneus comportent des témolns d'usure. il s'agit
de bossages-témolns Incorporss dans ['épaisseur da la
bande de roulement. Lorsque l'usure de la bande est tells
que les témoing sont au contact direct du sol, les sculp-
tures n'ont plus que 1.6 mm de profondeur. Il est alors
nécessaire de remplacer les pneumatiques,

Pression de gonflage

La pression das pneus dolt &tre vérlfiée une fols par
mois (pneus froids) et avanmt chaque long parcours. Des
pneus sous-gonflés s'usent anormalement et nuisant &
la tenue de route. 1l y a en outre, échauffement exces-

sif d'olt risques d'éclatement ou de déchapage.

La roue de secours doit &tre gonflde 4 la méme pres-
isen que les roues arrigre.
Voir pressions de gonflage, page 54.

CHANGEMENT DE ROUE

Roue de secours

Elle est placée dans un berceau sous le plancher 3
l'arriére da la voiture. Pour la sortir, procéder de la ma-
nigre sulvante :
¢ Cuvrir e coffre 3 bagages. :
® Desserrer, avec la manivells I'écrou situé au plancher
dans le coffre arridre.

* A l'extérieur, décrocher le berceau {fléche) en le pre-
nant par la poignée at l'abaisser jusqu’au sol,
* Sartir la roue de secaurs. ‘

%f’ .
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Déverouilfage du berceau de roue de secours, {Photo RTA).

UTILISATION BE LA ROUE DE SECOURS

La rouve de secours et le pnau qui 'égquipe étant diffé.
rents de ceux servant au roulage, respecter las précau
tions sulvantes :

* Réduire la vitesse.
¢ Faire réparer la roue crevée dans les meilleurs délais
et la remettre en place sur son essieu,

Manivelle et cric

l1s sont fixés dans le compartiment motsur, 3 gauche
dans un logement sous le pare-brise.

Avant de remsettre le cric en place, le replier eom-
plaétement,

Important : Ne pas utiliser e cric pour effectuer une
réparation sous le véhicule.

Changement de roue

* Placer la voiture en un endroit plan dans la mesure du
possible.

Emplacement de [a roue de secours.

4t
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

¢ Serrer le freln de statlonnement pour Immobiliser les
roues arriégre .-

® Engager une vitasse pour immobiliser les roues avant.

® Sortir [a roue de secours, le cric et la manivelle,

¢ Débloquer las vis de la roue & changer avec la manl-
velle (sans les déposer],

De chaque c¢8té de la voiture, deux emplacements
sent prévus sous le longeron pras des roues pour rece-
voir la téte du crie; utiliser I'emplacement le plus preés
de [a roue & soulever,
® Présenter le cric horizontalement, la téte du cric doit
&tre orientée pour que sa partie formant crochet soit di-
rlgée vers sol.
¢ Visser & [a main pour placer convenablement la se-
melle du cric (légérement rentrée sous la carrosserle),
ensuite utiliser la manivelle.

8ur un sol non stable, Interposer une planchette sous
la semelle du grlc.

e Engager la manivells dans la chape du cric en com-
mencant par placer I'un des ergots dans la houtonnigre
ferméa.

Lk
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Mise en place du cric. {Phota RTA)

s Lever le véhicule Jusqu'a ce que la roue décolle du sal,
¢ Terminer de dévisser les vis et déposer la roue.

* Mettre la roue de rechange en place sur le moyeu
central et la tourner pour faire coincider les trous de fixa-
tlon de la roue et du moyeu.

* Visser les vis sans les bloquer.

® Descandre le véhicule, enlaver le cric,

* Bloquer les vis. i

8 Vérifier le serrage des vis aprés quelques kilomatres

de route.

ACCES AU VEHICULE
PORTES

Verrouillage

® De l'extérieur, utlliser la clé communs avec coffre
& bagages et bouchon de réservoir de carburant,

¢ De ['intérisur, appuyer sur le bouton en haut du pan-
neau. St le verrouillage est falt portes ouveartes, Il s'an-
nule & la fermeturs de celles-gi. .

Coffre a bagages

Pour ouvrlr, déverroulller avec la clé, appuyer sur le
bauton et soulsver. :

Pour fermer, abaisesr le couvercle et appuyer légdre
ment. Tourner la ¢lé d'un demi-tour.

VERROUILLAGE ELECTRIQUE
(Option)

Dispositif assurant le verrouillage simultané des por
tes. I est commandé de ['extérieur soit par la clé de ser-
rurg soit par la télécommande & infra-rouge; a l'intérieur
par le contacteur sur la console centrala,

Pour verrouiller ou déverrouiller de ['extérieur avec la

" télécommande, se placer & proximité de 'vne des portes

et diriger ta télécommande vers la cellule placée entre
les pare-scleil. Appuyer sur le dessus du boitler de la té-
l[écommande, un témoin s'allume pour indiquer que I'appa-
reil est en service. St [ témoin ne s'allume pas, cela
signifie que les piles sont usées,

Pour changer les piles, déposer la vis située sur le
cdté du boitier, ouvrir le boitier et remplacer les 3 piles
an respectant la polarité gravée sur le couvercle, N'utiliser
que des piies du type Alcaline LR 54 - 1,5 V.

Ne pas aublier de neter le numéro de la télécommande
inscrit dans le compartiment i piles.

Télécommande de verrouiliage des portes.

1. Vis de fermeture du houton - 2. Dessus du boitier - 3. Témoin
{emineux,

ELEMENTS DU CONFORT -

SIEGES

Réglage longitudinal

* Soulever la batre situde a l'avant du sizge, faire glis-
ser le slége jusqu'a la position choisie et relacher ‘la
barre,

Inclinaison du dossier

® Soulever la poignde situde 2 la hase du dosster c6té in-
térieur.

Accés aux places arriére

® Soulever le levier stué vers l'arridre coté extérieur de
chaque slége et basculer le dossler vers ['avant,

¢ Rabattre le dossier vers [arridre en s'assurant du bon
verroulllage.

BANQUETTE ARRIERE

Pour rabattre siége et dossier procéder de la manlére
sulvante : .

* Soulever le coussin du sldége par |'arrlére et le rabat
tre vers l'avant.

o Ouvrir le couvercla du coffre.

® Décrocher les 2 cordons de rappel de ia tablette.

* Poussar vers l'avant les leviers situés sur le cété en
haut de chaque dossier pour déverrouilller celul-cl.

s Rabattre dossisar et tablette vers l'avant.

® A la remise en place du dossierr et du sidge, vérifier
le verrouillage et [a position des ceintures de sécurlts.

— Xl —
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Réglage longitudinal des siéges avant.
Barre de déverrouiliage (fléche). (Photo RTA),

R _Q%\.\
R _‘\. \“'\\-3-\\“\\\@‘\‘
S N %

Inclinaison des dossiers avant.
Levier de déverrouillage (fliche). (Photo RTA}.

Accés aux places arriare.
Levier de déverrouiilage du dossier avant {fléche).

| AERATION - VENTILATION - CHAUFFAGE

VITRES DESCENDANTES

Les portes sont équipées de glaces descendantes com-
manddes par des manivelles,

Commandes électriques [option)

La command électrique des glaces latérales avant est
assurée par dsux interrupteurs disposés sur la console
centrale en avant du levier de vitesses.

VITRES DE CUSTODES PIVOTANTES

Les vitres latérales arrigre pauvent 8tre entrouvertes.
Pour déverrouiller, déplacer vers l'avant le levier situé
sur le mantant du panneau latéral arriére.

AERATEUR CENTRAL

Pour recevoir de 1'air frais, méme si le chauffage est
utilisé, on dispose dun aérateur situé au centre de la
planche de bord.

L'admission d'air frais est commandée par un curseur
situé au milieu des deux grilies :

— fermeture : curseur vers le bas;
— ouverture ; curseur vers le haut.
Chaque grille posséde son leviar d’orientation.

AERATEURS LATERAUX

A chague extrémité de la planche de bard, se trouve
un aérateur réglable et orientable.

Pour régler le débit agir sur le curseur latsral :
-— fermeture : curseur vers le bas;
— ouverture : curseur vers le haut,

La grille posséde son levier d’orientation. -

COMMANDES DE CHAUFFAGE

Elles sont disposées au centre de la planche de bord
et se composent de deux boutons pivotants et d'une
molette. ,

3 2

Commandes de climatisation.

1. Commande de répartition . 2. Gommande de chauffage - 3.
N Commande de soufflerie,

Commande de répartition

-Bouton de droite (1),
Il peut occuper ies positions suivantes, en le tournant
dans le sens inverse d'horloga ;
— [(en butée] : vers le pare-brise;
~ vers le pare-brise st les pleds;
— vers les pieds;
— vers les aérateurs,
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Commande de chauffage

"outon de gauche {2).

A gaucha en butée : chauffage fermé,

A droite en butée : chauffage maximum.

Réglage de l'intensité du chauffage sur toutes les po-

sitions intermédiaires,

‘Commande de soufflerie

Molette (3) a gauche des boutons.

En bas : arrét.

En haut : régime maximum.

Réglage de la vitesse de rotation sur les positions
intermédiaires. )

Utiliser la soufflerie pour augmenter le débit d'entrée

d'alr, réchauffé ou non, notamment lorsque le véhicule
se déplace a faible vitesse.

LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE

Pour désembuer ou dégivrer [a lunette arridre, ap-
puyer sur linterrupteur de gauche, au tableau de bord,
sous le compteur de vitesses. Un témoin s’aliume au
tabteau de bord.

Ce dispositif étant gros consommatsur de courant, ne
l'utiliser que meteur en marche et l'arrdter dés que la
vitre est clalre. .

En outre, prendre garde de ne pas détériorer les résls.
tances avec des objets aux angles vifs disposés sur
la tablette arriére,

de dégivrage de vitesse
luneite AR

Témaoin
feux AR
de brouiilardg

Témain
phares
anfi-brouiilard

Témoin
feux
de position

T&moin
feux de
croisement

Témoin Mise 4 zére  Témwoin
feux compleur « Danger »
de route Journaiier £au moteur eau

COMBINE DES INSTRUMENTS

Témoin ndicatleur  Campteur  Compteur Témain
lotalisateur  journalier de charge  pressien

Indicateur

de niveau at
de préssion
d'huile Compte-fours  turbe

‘Therrmomeélre

Témoin Témaoin Témoin Indicateur
clignotanls  reserve niveal

freins €1 carburant  carburant
frein & mala

Témain
pression
d'huile
Témoin
de starter

Témaoin
d'usure
plaquettes
de freins
Témain
niveau rrini
ggu moteur

Témoin
niveau mini
Lave-glace

Indicateljr, Témoin
de pression  signal
.de détresse
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

POSTE DE CONDUITE DE LA RENAULT «5 GT TURBO »

18]
/ Lecleur

Adralaur  Commanda Commande Récepleur - Commanda
iatéral désembuage, feux AV infra rouge BT da cartes chaullage Vide-pochs é‘f&ﬁ?ur
dégivrage ankiprouillard Verrouillage
lunellz AR des porles Caimmande Commande
Commande Commands Platonnigr da
Commande feu arnére lave-glaces Plafonnier  Lecieur Adraleur tépartition Monire
aérateur de brovillard essueglace AR de cartes cenlral de I'ajr digitals
I immn
i3 v
o
i1 1 1+
Yy
— —
fét I
Commande | Commande Cde signal
Starler Videpoche essuie-glaca, dlectrique de déirasse Cendiier
Commande lave-glace lave-vitre
clignatants Antivel, Levier de .
Ouveriure d'avarlisseur contacl, Cammande  Frein changemenl Verrauilage Empla it
du capot el 0'éclzivage démarreur ventilaleur A main’  da vitesses des portes rad?o cement chgaEnls
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- ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

RENAULT
“5 GT turbo”




ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des RENAULT “5 GT Turbo”

AVANT-PROPOS

OMME il est de régle chez Renault,
chaque fois qu'une voiture populaire est
lancée, une version plus ou meing spor-

tive an découle. Cela est vral depuis la 4 GV qui
avait donné naissance 4 la 1063 ; puls la Dauphine
et la 1093 ; 1a'R 8 et la Gordini etc...

La Renault Supercing fancée en 1984 voit donc
apparaitre en mars 1985 sa version sportive : la
5 BT Turbo. Cetle volture présentée au salon de
Paris 1984, en avant premiére, fut seulement com-
mercialisée dans un premier 1emps aux concus-
rents de la « Coupe ».

En mars 1985, cette « GT Turbo » remgplace déti-
nitivement Iz défunte 5 Alpine Turbo.

Mécaniquement cette voiture fait appel au 1397
em? « Cléon fonte » suralimenté par un turbocom-
presseur Garrefl T 2. L'alimentation est assurée
par un carburaleur Solex 32 DiS du type souffls
car placé aprés lg compresseur.

L'allumage est électroniqus, intégral, et ne
comporte pas de détecteur de cligustis. .

-La« 5 @GT Turbo » posséde un échangsur airfair
qui a pour fenction d'abaisser la température de
1'air d'admission, réchauifé au contact du turbo-
COMmprasseur.

Le moteur développe 115 ch DIN (85 kW |50}
a5 750 tri/mn avec un couple maxi de 16,8 mkg
DIN & 3 000 te/mn, ce qui denne des perfarman-
ces trés intéressantes puisque les 200 kmih sont
atteints en vitesse de pointe. :

Pour adapter le comportement routier de la voi-
ture aux performances, les liaisons au sof ont £18

_repansées. A 'avant & €té conserveé un systéme

Mac Pherson & déport négatif, et & Parriére appa-

La Renault « 5 GT Turbo » continue la tradition des sportives lssues des modéles les plus diffusés chez
Renault ; les roues alllags font parlie de 'équipement.

raft un train dit « 4 barres » de conception entig-
rement nouvelle & épure programmée.

Ce train « 4 barres » est monté pour la 1 fois
sur la « 5 GT Turbe » pour garantir son guidage
maximum, car les efforis de dérive sont impor-
lants sur ce type de voifure.

Le freinage est confié a 4 disques, ceux de
"avant étant ventilés.

- Trés « typé&e » extérieurement, la voiture se dis-
tingue par das boucliers et une calandre spécifi-

que ainsi que par das élargisseurs d'ailes el de
bavolets.
R.G.

La présente étude technigue et prétique
traite des Renault « 5 GT Turbo » depuis lo
lancement de ces modéles et des quelques

particularités des versions « Coupe ».

La Renault « 5 GT Turbo » en version « Coupe ». Elle ast ia digne héritidre das
« § Alpine Coupe » dans fe coeur des Jeunes de cette lfarmule de pramotion du
sport automoblile que perpétue la Régie.




RENAULT
| 45 GT Turbo »

PLAQUE CONSTRUCTEUR (A)

Plague rectanguiaire située sur le cété d'auvent
gaucha.

Elle indique e nom du constructeur, le type
Mines du véhicule, précédé du code d'identifica-
tion du constructeur, le numéro dans la série du
type, le poids total en marche autorisé, le poids
total roulant, le poids tolal en marche autorisé sur
I'essieu avant, le poids totai en marche autorisé
sur I'essieu arriére et I'année du modéie en cours.

PLAQUE OVALE {(B)

Plaque ovale située sur la joue d'aile avant
droite.

Elle indique le symbole du véhicule, les parfi-
cularités du véhicule. le numaro d'équipement, les
opiions et le numéro de fabrication.

PLAQUE MOTEUR {C})

Située 4 I'avant prés de |'aliumeur, elle indique
le type de moteur, I'indice et le numéro du moteur,

NUMERO DE SERIE (D}

Frappé sur le support supérieur de fixation de
I'élément de suspension dreil.

REFERENCE PEINTURE (E)

- La référence de peinture est située a ¢dté du
l numéro de série.

PHOTO AYA

LEVACGE ET REMOROQUAGE

] .
i . LEVAGE

REMORQ_UAGE {CetD
' Avec fe cric de bord {A et B}

Nota : ne jamais prendre les arores de trans-

cales aux roues arriére. utiliser une cale Cha e . R
missicn comme points d'attache.

Engager |a téte du cric dans le logemant de sup-
oort prevu 4 la partie inférieure de la carrosserle
et le plus proche de la roue cancernée.

Avec s cric rouleur
A l'avant: serrerle frein & main ou placer des

23

280-02. Prendre appui sous le berceau avant, évi-
ter que la cale touche la toile de vitesses.

Latéralement : utiliser la calé Cha 280-02.
prendfe appui sous le bavolet au niveau de la porte
avant. Positionner la feviilure correctement dans
la rainure de la cale.

PHOYO HYA

Des ceillets sont prévus a I'avant et a "arriére.
lls ne doivent étre utilisés que pour un remorgquage
tiré sur route, en aucun cas pour sculever direc-
tement ou indirectemeant le véhicule,
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MOTEUR |

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur avant 4 temps , 4 cylindres en ligne ver-
licaux, disposé transversalement et incliné de 12°
vers l'arriére. -

Caractéristiques principales

Type moteur CC-I;Bé )

Alésage x course {mm) ....... 76 X 77
|Cylindrée {em® ... ... ....... 1397

Rapport volumétrique ... ... . .. 7.8

Pﬁ;’ssa'nce administrative en France 6

Puissance maxi :

— DIN {chitrmn) ........ .. .. 115/5750

— 180 (kWitrmn) ... ... .. ... 85/5750

Ceuple maxi : h

— DIN {(mkgfrmn) ... .. ... 16,8/3000

— 180 {Nmitrmn) ...... - ... 185/3000

CULASSE

- En alliage d'aluminium.
Chambre de combustion « an coin ».
Hauteur ; 73,50 mm.
Volume des chambres de combustion
43,40 cm?,
Déformation maxi du plan de joint : 0,05 mm.
Rectification du plan de joint inlerdite.

Joint de cuiasse

Marque : Reinz.
Epaisseur : 1,8 mm.
Sens de montage : repére fop vers le haut.

SOUPAPES

Commandée par arbre 4 cames latéral, pous-
soirs, tiges et culbuteurs.

. Admis- Echap-

Caractéristiques sion pement

& de la queue (mm) . . . 7 '

@ de la téte {mm) .. .. 342 | 289
Angle de portée .. ... g0°

"SIEGES BE SOUPAPES
En fonte spéciaie, rapportés dans la culasse.

- Admis- | Echap-
Caraciésistiques sion pement
Angle des portées ... .. a0°
Largeur des portées (mm) t,tals

GUIDES DE SCUPAPES

- En fonte spéciale, identigues pour i'admission
et 'échappement, emmanchés & force dans Ia
culasse,

@ intérieur : 7 mm.

@& logement : 11 mm.

2 jogement {cole réparation) :
— repére 1 gorge ; 11,10 mm;
— repére 2 gorges : 11,25 mm.

& guide {cote réparation) :
— 11,2 mm;
— 11,35 mm.

Inclinaison des guides @ 17°.

Position des guides par rapport aux sigges {(voir
fig. page 14). -

Admission (A) : 27,2 mm - échappement (B) :
25,2 mm.

Respecter un jeu de serrage de 0,1 mm au
montage.

RESSORTS DE SOQUPAPES

Les ressoris de soupagpes sont identiques pour
I'admission et I'échappement.

Sens de montage : spires rapprochées colé
culasse.

Caractéristiques

Diameétre du fil : 3.4 mm.

Diametre intérieur - 21,6 mm.

Longueur libre {(environ) : 48,9 mm.
Longueur sous charga de 25,2 daN : 32 mm.
Longueur sous charge de 38 daN @ 24,5 mm.
Sens d'enroulemant : & droite.

TIGES DE CULBUTEURS

[dentiques pour I'admission et i’échappement.
Longueur ; 173,5 mm.

POUSSQIRS

Diamétre extérieur -
— narmal : 19 mm.
-~ réparation 1 19,20 mm.

CARTER-CYLINDRES

Carter-cylindres en fonte recavant des chemi-
sas humides amovibles.

Profondeur (au plan de jeint ¢'embase de che-
mise) : 94,945 a 94,885 mm.

CHEMISES

Amavibles en fonte perlitique.

Diamétra intérieur : 76 mm. .

Diamétre de centrage de 'embase : 80.8 mm.

Dépassemant des chemises : 0,02 4 0,08 mm
(sans joint}.

Type des joints : torique.

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

En fente au graphite sphéroidal, a contrepoids
venus de fonderie. 5 paliers, équilibré
dynamiguament.

—f —

Nature des coussinets : ajluminium-&tain.

Jeu longitudinal : 0,05 & 0,23 mm.

Epaisseur des flasques de butée (mm): 2,80
2,85- 280295 mm.

Tourillons galetés :
& nominal : 54,795 mm.
& cote réparation : 54,545 mm.
Tolérance de rectification : = 0,01 mm.

Manetons galetés :

@ nominai : 43,98 mm.
& cole réparation : 43,73 mm.
Tolérance de rectification ; + 0
— 0,02
En cas de rectification, le galetage doit subsis-
ter intact sur 1407 dans les zanes indiquées par
les fléches {vair fig. page 17).

mm.

VOLANT MOTEUR

Le volant est fixé par I'intermédiaire da 7 vis
sur le vilebrequin, Les 7 alésages de fixation
n'etant pas équidistants, le volant n'a qu'une
position.

Voila maxi du volant ; 9,08 mm.

BIELLES

&n acier matricé a section en |.

Pied de biefle bagué et 1éte 4 coupe droite mon-
18e sur coussinets minces (atuminium-étain),

Jeu latéral de |a téte de bielle : 0,31 2 0,57 mm.

Largeur de biefle : 22,2 mm.

PISTONS

En alliage d'aluminium.

Les pistons sent vendus appariés avec les che-
mises el les axes et liviés complets avec les 5eg-
meants ajusiés.

Sens de montage : fléche orientée céité valant
moteur.

AXES DE PISTONS

En acier rectifié, mentés serrés dans 1a bielle
el tournant dans le piston.

Langueur de i"axe : 60,4 mm.

O extérieur 1 20 mm.

& intérieur : 12 mm.

SEGMENTS

Au nombre de 3 par piston ;
-— 1 coup de feu : épaisseur 1,75 mm,
— 1 élanchéité : épaisseur 2 mm.
Sens de montage : repére vers chambre de
combustion.
— 1 racleur : épaisseur 4 mm.
Les segments élant livrés ajusiés, ne jamais
retoucher la coupe.

DISTRIBUTION

Distribution commandée par arbra a cames
latéral entrainé par chaine simple dont fa tension
est réglée automatiquement par tendeur
hydraulique.

Calage de la distribution

Jeu theéorique de contrdle du calage.
Adm. : 8,30 mm - Ech. : 0,35 mm.
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A.QA : 147 avant P.MH
R.F.A.: 86° aprés P.M.B
TIALO0.E. : B4° avant P.M.B.
R.F.E. : 26° aprés P.M.H

ARBRE A CAMES

s directement dans le carter.
Jeu latéral ; 0,05 a 0,12 mm.

GRAISSAGE

1Pompr;: 4 huile située dans le carer inférieur
mateur, commandée par un arbre entrainé par
un pignon taillé sur I'arbre & cames.
L'huile contenue dans la réserve du carter infé-
’ ;ur est aspirée & travers une crépine et refou-
par la pompe par un conduit central dans deux
[npes de graissage.
L'ung des rampes assure le graissage des
pahers de vilebrequin, des bielles, des paliers de

rbre 4 cames et de 1a pignonnerie de distribu--

in Le retour d'huile s'effectue par la partie infé-
.weure du carter de distribution et par une cuver-
ture ménagée dans le palier arriére.
L'autre rampe assure la graissage des culbu-
irs. le retour d'huile se fait par un conduit spé-
| ménagé dans le milieu de la culasse, au
tnoment du remplissage, ou par les passages des
tiges de culbuteurs, en marche narmale.

| MPE A HUILE

mpe & rofor

Contrédle jeu interne (voir fig. page 19).
Cote A : mini 0,04 mm - maxi 0,29 mm."
Cote B : mini 0,02 mm - maxi 0,14 mm.

Contrdle de la pression (moteur a 80° C)

L. A 750 trfmn : 1,3 bar mini;
— & 4000 tr/mn : 3,2 bars mini.
)

LTRE A HUILE

A cartouche vissée du type « Easy-Change » &
by-pass intégré,
Marque el type ; Purflux LS 590.
Mamelon de fixation :
Coté cartouche (M20 x 1,50},
— Cdié carter-cylindres :
127 modéle (M19 x 1,587);
28 modéle (M20 x 1,50).

REFROIDISSEMENT

Relroidissement par liquide permanent.

Circuit hermétique sous pression avec radia-
ur, vase d'expansion, pompe & eau, thermostat
. jventifateur électrique commandé par thermo-
contact sur radiateur.

T ADIATEUR

Radiateur & faisceau aluminium horizontal et
wlite & sau en plastique |ncorporantl échangeur
huile-eau du circuit de graissags.

?SE D'EXPANSION

Vdse d'expansion en plastique & niveau visible
placé dans le compartiment moteur et muni d'un
bouchon étanche a soupape.

Tarage de la soupape : 1,6 bar.

- IERMOSTAT

Marque et type : Calorstat V 22 V 6430,
Début d'ouverture : 83 °C. .

Fin ouverture : 83° C.

Course du ciapet ; 7,5 mm.

MOTO-VENTILATEUR

fEIectnque commandé par thermocontact sur
diateur.

Puissance : 100 W, 10 pales, @ 290 mm.
Marque et type : Bosch 0 130 701 218,

H
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Arbre a cames latéral tournant sur 4 paliers alé-

—MOTEUR —

COURROIE DE POMPE A EAU/ALTERNATEUR

Margue et type : Dayco AV 11 x 1171,

Tension : fldche 2,5 & 3 mm sous prassion de
3 daM (sur brin entre poulie vilebraguin et
alternateur).

ALIMENTATION

RESERVOIR

Ce véhicule est équipé de 2 réservoirs : un
résenvoir prmc:pal (43 el un réservoir supglémen-
laire (7 Iy sHué & 'arridre droit du véhicule et réa-
lisé en matériau synthétique.

POMPE A ESSENCE

Pompe &lectrique fixée sur la traverse arrigre.
Débit ; 60 ¥h sous 2,5 bars,

REGULATEUR DE PRESSION ESSENCE

Ajuste la pression provenant de la pompe en
fonction de la pressien de suralimentation.
Pression mini (au ralenti) : 275 + 25 mbar.

FILTRE A AIR

_Filtre sec 4 élément papier interchangeable et
dispositif de réchauffage autematique de I'air d'ad-
mission par volet thermostatigue,

Contrdle :
— 28° G (fermeture arrivée air froid) ;
— 36° G {fermeture arrivée air chaud).

ECHANGEUR AIR-AIR

Equipe d'un dispositif de régulation de tempé-
ralure d'air d'admission par volet thermostatique.

Contréle

Quverture du volet :
47 £ 2° C.

Fermeture duvolet : temp. inférieure & 47°¢ =
2° C. .

tamp. égale ou sup. a

CARBURATEUR
Eléments de réglage
Solex 32 DIS repére 854

Buse ..... ................ 25
Gicleur grincipal ......._ .. .. 120
Automaticite .. ... ... .. ... 125
Gicleur de ralenti-....... .. .. 45
Enrichisseur gleine charge ... 160 .
Enrichisseur de suralimentation réglé

. en usine
Pointeau (& bille). . ........ .. 1.7
Niveau du flotteur . ... .. .. .. .| non réglable
Injecteur de pompe de reprise 40
Course de pompe de reprise .. | pige @ 5 mm
Ouverture positive {mm) . ... .. 0,75
Entrebaillement pneu. (mm) . .. 7
Régime de ralenti {ifmn) ... .. 650 + 50
Y CO ... - 1+ 05

VENTILATEUR D'ANTIPERCOLATION

Margue et type : AEG LG 51 A 22

Agissant sur le carburateur at |e régulateur de
pression. Mise en route par thermocontact sur cal-
lecteur d'admission.
— Enclenchement
-~ Déclenchament :

1 95° C;
89° C.

TURBQ-COMPRESSEUR

Marque et type : Garrett T2.
» Contréle pression de suralimeniation :
— 4 3500 trfmn : 680 x 30 mbar ;
— & 5500 trfmn : 700 + 30 mbar.
« Contrdle boitier réguiateur ;
— 580 4 850 mbar ; 0,38 & 0,40 mm {déplace-
ment tige de réglage).

7 — ' -

RENAULT
&5 GT Turbo » R T a

* Réglage boitier régulateur :
— B20 a 650 mbar : 0,36 & 0,40 mm {déplace-
ment fige de réglage).

PRESSOSTAT DE SECURITE

— .Enclenchement : 1 100 *+ 50 mbar.
— Déclenchement : 800 mbar.

ALLUMAGE

ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL
(A.E.L)

Ce systéme d' allumage s@ caractérise par I'ab-
sence de rupture mecanlque par contact-rupleur
du courant primaire, cette fonction étant reahsee
electrcnlquement par un calculateur.

Les principaux organes constiluant ce daspo

sitif d'allumage somt :

— le caloulateur ;

— le capleur de position ;
— la capleur de dépression ;
-— la bobing ;

— le distributeur ;

— les bougies.

CALCULATEUR

Le calculateur est spécifique 4 chaque moteur,
il est donc indispensable d'identifier précisément
son affectation lors d'un éventuel cemplacement.

Marque et type : Renix RE 208,

Conirdle calage (non réglable) : 8° au ralenti
{capsule & dépression débranchéas).

CAPTEUR DE POSITION

Ce capteur, fixé sur la cleche d’embrayage par
vis & épaulement n’esl pas régiable.

Sa fonction est de repérer la position du PMH
et du PMB ainsi que Ia vitesse de rotation du
moteur entrefer capteurfvclant moteur : 1
mm + 05.

Résistance capteur : 200 + 50 Q.

CAPTEUR DE DEPRESSION

Ce capteur, solidaire du calculateur, estéap
parence extérieure identigue & la capsule a

" dépression d'un allumeur classique, mais son

fonctionnement interne est différent.

BOBINE

Résistance primaire : 0,4 4 0,8 1. ~
Résistance secondaire : 2 000 & 12 000 (.

DISTRIBUTEUR

Marque : Ducellier 525 352.

C'est un distributeur qui a donc pour seule et
unique fonction ds distribuer dans I'ordre d’allu-
mage (1-3-4-2) le courant haute tension aux
baugles, .

BOUGIES

Marque et type : Eyguem 805 LP.
Ecartermant des électrodes : 0,60 = 0,05 mm.

COUPLES DE SERRAGE
{daN.m ou m.kg)

Vis de culasse : 6 4 6,5.
Chapeaux de bielles : 4,5.
Chapeaux de paliers : 5,5 & 6,5.
Vis de volant moteur : 5.
Vis de pignon d'arbre a cames : 5.
. Vis de poulig de vilebrequin :
- longueur de vis 40 mm': 8;
— longueur de vis 45 mm @ 11,
Vis rampe de culbuteurs : 1,5 & 2,
Vis de boitier régulateur : 1,6 4 1,8.
Canalisation de graissage turbo : 2,5
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- MOTEUR —
Conseils pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

Reéglage des culbuteurs

¢ Débrancher la batterie et déposer
le cache-culbuteurs.

s lever un coté de la voiture et. |
engager le 52 rappoert en faisant tour-~

ner la roue dans le sens de marche
afin d'entrainer la moteur pour effac-
tuer le réglage.

"« Entrainer le moteur pour amener
la soupape d'échappement du cylin-
dre n® 1 en pleine ouverture et régler
‘tles culbuteurs de la soupape d'ad-
miasion du cylindre n® 3 et de la sou-
page d'échappement du cylindre
n° 4 aux jeux prescrits.

ADM

!

-.*A\I

Disposition des ééupapes el des cylin-
dras

Jeu de fonctionnement {mm)

ALLUMAGE

Constitution _

et fonctionnement de
I'allumage electronique
intégral (A.E.L.)

Ce type d'allumage qui équipe la
totalité de la gamme des Renault
« & » moleur 14C0 et notamment la
varsion « GT Twrbo» a nécessiié
I'adoption d’crganes totalement dif-
férents de ceux que |'ongrouve habi-
tuellement sur un disposilif d'aliu-
mage classique.

Le caloulateur qui est Iorgane
essantiel de ce dispaositif est un
systéme électronique qui définit le
courant primaise et la loi d'avance en
fonction de la vitesse de rotation et
la dépression moteur.

* Poursuivre le réglage en suivant les indications des tableaux suivants.

Soupape d’échap.
en pleine ouverture

Soupape d’admission
. & régler

Soupape d'échap.
a régler

AN

Bloc d'allumage électronique intégral

Ces deux paramétras lui sont com-

muniqués par :

- — Le capteur de position qui pulse
ses informations sur le volant, j&*

moteur spécifique ;

— Le capleur de dépression qui
puise ses infermations au carbu-
rateur. Le courani primaire
engendré par le calcuiateur gst
ensuite transforme en courant
H.T. par la bobine puis réparti &
chagque bougie par le
distributeur.

Contréle et réglage

Las courbes d'avance cenirifuge
et dépression psuyent étre unigue-

ment canirdlées de fagon symploma-

tique (aucunes valeurs chiffréas
n'étant.données).. ;

Le réglage sur ge Iype d'allumage
est impossible el ‘seul le-remplace-

1

1. Dls?nbuteur 2. Téte de distributeur -

ALLUMAGE ELECTRO QUE ENTEGRAL

3. Rotor - 4. Ensemble Salculateur-bobine - 5, Capteur de position.

:
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ment du calculateur est & envisager
dans le cas d'une non confdrmité du
dlSpDSIllf d’ avance

ALFMENTATION

L'afimentatioh en essence est réa-
lisée par une pompe électrigue pou-
" vant débiter 60 Ith sous une pression
de 25-bars et un régulaleur qui
ajuste la pression sur le pointeau du
carburateur en fonction”da la pres-
sion de suralimentation,

Le régulateur comporte :

A1 Arrivée d'essence refoulée par
la pompe électrique.

B : Soriie de l'essence vers le
carburateur. )

C : Retour de l'essence vers le
reservoir.

D . Pression d'admission d'air,

Fonctionnement
du régulateur
de pression: S
La membrane (M) maintenue par
un ressord, détermine la pression
minimum-de. refoutement en obturan:
le retour -au réserveir. Dés que la -
pressiol'd'essance s'éléve, Ia mem
. brane se souléve et{’ exc%gent d'es
‘sence retourng au réserny
En fonclionnement du-n
- pieine charge, 1a pression d

~ mentation agit sur la membrane

celle-ci cblure le retour au réservoir
jusqu'a un nouvel équilibre pressior
d'sssence et pression membrane

Contrdle et réglage de I'dlément ther-
mostatique du titre 3 alr

Contrdle de I'élément thermostatique
: da I’échangeur air/air
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i o .
wvontrdle de la pression

_d’alimentation

'essence

en fonction de la pression de
suralimentation} .

| Pour ce contréle, il est indispensa-
le cle pouvoir disposer parallélement
'un mancmétre de pression d'es-
sence et d'un manometre de pres-
sion suralimentation.

| Le 1¢" sera branché sur la durit
L’arrivée d’essence au carburateur

i ,2n B} (le plus prés possible du régu-

lateur) el le 2° sera branché sur la
durit d’information de pression de

ralimentation sur le carburateur
0 A).

RELEVE DE LA PRESSION
'ESSENCE
sans suralimentation)
Faire tourner le moteur au ralenti
et relever les pressions @

~— Pression de suralimeniation :

nulle ;
Pression d'essence 1 275 = 25
E m.bar.

" RELEVE DE LA PRESSION
- YESSENCE

avec suralimentaiion)

Ce contrdle s'effectue sur routa &
différents régimes moteur :

~MOTEUR —

RENAULT
« 5 GT Turbo »

2

CARBURATEUR SOLEX 32 DIS

1. Corps - 2. Couvercle - 3. Joint de couvercle - 4. Embase - 5. Joint supérieur d'embase - 8. Joint inférieur
d'embase - 7. Fillze - 8. Pointeau - 9. Flotteur - 10. Injecteur de pompe de reprise - 11. Clapet de pompe
de reprise - 12, Ajutage d’automaticité - 13. Gicleur principal - 14. Gicleur de ralanti - 15. Pompe de reprise - .
16. Dispositif d'enrichissemant de suralimentation - 17. Vis de régime de ralenti - 18. Vis de richesse - 19.

= mem———

'3

FILTRE A AIR - ECHANGEUR AIR-AIR

i, Cartouche filtre - 2. Corps de filtre - 3. Echangeur air-air - 4. Manchon
d'air frais - 5. Manchon d'air réchauffé - 6. Pressostal de séourité.

TETE LA
HT
X = i

Vis de réglage d'Ouverture Pasitive.

— A3 500 trfmn : Pression de sura-
limentation : 680 m.bar - Pres-
sion d'essence @ 955 + 25
m.par ;

— A5 500 tr/mn : Pression de sura-
‘limentatien : 700 m.bar - Pres-

sion d'essence : 975 £ 25
m.bar.
Nota, — Dans lous les cas.de

relevés inMlermédiaires la régle géné-
rale suivante reste en vigueur : pres-
slon d'essence = pression de sura-
limentation' + pression d'essence au
ralenti.

Contrile de P’élément
thermostatique
du filtre a air

I'eau sur la hauteur de |'élément
thermaostatique.

* Plonger ie corps du filtre dans

Aprés 5 minutes d'immersion :

— avec de I'eau 4 26° C, le papil-
lon doit fermer 'arrivée d'air
froid ;

— avec de |'eau a 36° G, e papil-
lon doit fermer l'arrivée d'air
chaud.

"~ = Corriger si nécessaire en agissant
sur la vis de réglage (voir figure)
jusqu'a obtenir les valeurs prescrites,

Contrile de 1'élément
thermasiatique

de ’échangeur air-air
« Plonger la partie supérieure de
['échangeur {cote manchons d'air)
dans I'eau sur la hauteur ther-
mostatique.

Aprés 5 minutes d'immersion :
— Avec de I'sau 443 = 2 °Cle
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Carbutate.ur Salex 32 DS : Dispositif d’enrichisse-

ment de surallmentation

Carburateur Solex 32 DIS : Circult de ralenti, progression et marche normale

volet (2) doit fermer le passage
d'air vers I'échangeur ;

— Avec de l'eau 447 £ 2 °C le
volet {(2) doit ouvrir le passage
d'air vers I'échangeur, {a totalité
de l'air passe par I'échangeur.

CARBURATEUR SOLEX
32 DIS rep 854

Le carburateur Solex 32 DIS (sura-
limenté) est un carburateur vertical
inversé, simple corps, placé en aval
du turbo. :

Cetle disposition originale soumet
naturellement fous les circuits du
carburateur & la pression de surali-
mentation, ce qui nécessite une étan-
chéité parfaite de celui-ci.

Les principaux dispositifs de ce
carburateur sont ;

— Circuit de ralenti a CC limité ;
— Circuit de marche normale
classique ;

— Pompe de reprisé 4 commande
mécanique ;

["— Dispesitif d'enrichissement

pleine charge ;

— Dispositif d'enrichissement de
suralimentation ;

— Dispositif de départ & froid a
commande manuelle ;

— Dispositif de réchauffage de
I'embase par circulation d‘eau.

Fonctionnement

RALENT!

Le gicleur de ralenti {1) est ali-
menté ;

— En essence par le canal (2) qui
la préléve dans le puits d'émul-
sion situé en aval du gicleur
principal ;

— En air, parun calibrage silué au-

dessus du gicleur (1).

L'émulsion, créée par le gicleur

{1), est dirigée par le canal (4) vers

Carburateur

Solex 32 DIS :

Dispositif de départ &
: froid

la vis de richesse (5) et se mélange
a |'air aspiré par le moteur, dans le
conduit d'admission.

PROGRESSION

Il est réalise par un orifice a fente
verlicale (6) piqué sur le canal {(4) du
circuit de ralenti.

Dés que le papillen s'entrouvra
I'orifice (B) soumis & la dépression
débite.

MARCHE NORMALE

En marche nermale, le moteur est
alimenté an essence par le gicleur
{Gag) et en alr par la buse (K). L.'aute-

=
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Carburateur Solex 32 DIS : Gircuit dB‘pulTrlpe de reprise et dispositif d’enrichissement pléine charge
— 0 —

maticité du dosage air-essence est
réatisé au moyen d'une entrée d'air
calibrée par l'ajutage (a). Le tube
d'émulsion {s) pralongé par le tube de
giclage dont il faii partie intégrante
est emmenché 4 fojce dans son lege-
ment donc inamovible.

POMPE DE REPRISE

La pompe ds reprise & commande
mécanigue comporte un corps venu
de fonderie avec la cuve du
carburateur.

~ En position de ralenti, papilion des
gaz farmé, la membrane (M), repous-

-sée vers I'extérieur sous l'effet d'un

ressort permet le remplissage de la
capacité de la pompe.

La membrane (M) est en liaison
avec la commande du papillon das
gaz par un systéme avec leviars st
tringle reliés & l'axe du papitlon.
Lorsqu’on ouvre le papillon des gaz,
le mouvermnent de 'axe provogue un
déplacement instantang de la mem-
brane {M) qui chasse 'essence con-
tenue dans la capacié & travers le
clapet a bille et injecteur calibré (i)
débouchant 2 I'entrée de la buse, Le
calibrage de linjecteur régle la
vitesse da l'injection.

Nota. — De fagon & équiliorer les
pressions sur la membrane, la pres-
sion d'air de suralimentation est
appliquée, sur la membrane coté
{evier de commande, par le canal (1).

DISPOSITIF D’ENRICHISSEMENT
PLEINE CHARGE

Il est composé d'un gicleur {E)
commandé par un.clapet a biile (7)




el une membrane {8) soumise a ia
Eépression du collecteur d'admis-
slon.

f Au ralenti et dans les fonctionne-
ments & charge partielle, la dépres-
sion du collecteur agit sur l[a mem-

° prane, le clapet & bille est fermé,

A plelne charge et lors de reprises
ans le collecteur d'admission, la
pression et le ressort agissent sur la
membrane, le clapet & bille (7) s'ou-

' 'ﬂre établissant le circuit ¢'enrichis-

?ement, calibré par le gicleur (E),

DISPOSITIF D'ENRICHISSEMENT

~ DE SURALIMENTATION

L'enrichisseur de suralimentation

*est composé de deux ensembies de

—_— P

suralimentation en essence.

— 1°7 temps suraiimentation
moyenne supérieure 4 320
m.bar. ta pression d'essence
repousse la membrane {A), le
clapet & bille s'ouvre, I'essence
[ passe au fravers du calibrage

{E1} et est envoyéde au puits de
dosage ;

temps suratimentation
moyenne a maxi. La pression

l d'essence repousse la mem-

brane (B) qui en se déplagant

cuvre l'enrichisseur & aiguille.

(E2). Le débit est croissant

jusqu’au déeplacement total de la

! membrane. Le débit d"essence

| estlimité parla vis (C) réglée en
usine. ’ '

PA : La mise a pression atmosphé-.

;ique se fail par deux tuyaux dirigés

ars le bas pour éviter les projections

d'essence sur les parties chaudes du

moteur en cas de fuite d'une

membrane.

BisposmF DE DEPART A FROID

o

Lors des départs a froid, tirette de
cemmande du volet tirée a fond (posi-
tion dite grand froid), un ressort taré

R). exerce son action sur un levier,
i onté en bout d'axe du volet et main-
ient ce dernier farmé.

Le papillon des gaz (V) sollicité par
yintermédiaire du levier a came (L)
!m dispositif agissant sur ie galst
d'ouverture positive, se trouve lui-
méme entrebailié d'une quantité

Carburateur Solex 32 DIS : Cuverture posilive

fixée, ce qui permet le départ du
moteur aux basses températures.
Dés le lancement du moteur, la
dépression provoque une légére
ouveriure du volet, équilibré par le
ressort taré, ce qui assure une ali-
mentation correcte du moteur.

Contrdles et réglages

Tous les conlrdles et réglages sui-
vants ne pauvent s'effectuer que car-
burateur déposé du véhicule.

CQUVERTURE POSITIVE

* Farmer le volel de départ entirant
a fond te levier de commande (3).
* Mesurer sur la tranche du pagillon
des gaz son cuveriure avec Une pige
& 0,75 mm. -

» Régler sl nécessaire en agissant
sur la vis {4) pour obtenir la cote pres-
crite (voir figure).

COURSE DE LA POMPE

DE REPRISE

+ Ouvrir le papillen des gaz et pla-
cer entre ia tranche du papillon et
son alésage une pige & 5 mm.

Carburateur Solex 32 DIS : Course de pompe de
reprise

« Contréler alors gque le levier de la
pompe de reprise sait bien a fin da
course.

« Corriger si nécessaire en agissant
sur Pécrou (2) jusqu'a obtenir
satisfaction.

Carburateur
Solex 32 DIS :
Réglage du ralenti
A. Vis de régime
B. Vis de richesse

AHOTO RTA

RENAULT
4 5GT Turbo » R|T

PREREGLAGE DU RALENTI

Cette opération s'effectue 4 I'éla-
bli avant la repose du carburateur sur
le véhicule.-

— Vis de régime

Dévisser la vis butée de papillon
jusqu'a la fermeture du papition des
gaz, puis la revisser de 1 4 2 tours.
— Vis de richesse -
Fermer la vis de richesse sans for-
cer puis la desserrer de 4 4 5 tours,

Réglage du ralenti

CONDITIONS PREALABLES

Le disposltif de départ & froid-doit
&tre hors service.

Le moteur doit étre a sa tempéra-
ure normale de fonctionnement :
pour cela faire tourner le moteur &
2 000 tr/fmn environ jusqu’a 'ouver-
ture du thermostat, mais ne pas ie
laisser s'échauifer seul au ralenti car
lorsqu'un moteur vient de tourner plu-
sieurs minutes au ralentl, Ja mesure
du taux de CO n’est plus valable,

La vitesse de ralenti doit corres-
pondre aux prescriptions du
constructeur.

WY

R

4 DISPOSITIF D'ANTIPERCOLATION

1. Ventilateur - 2. Conduit supérieur - 3. Conduit inférieur.
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Cc

Le filtre & air doit &tre en place, at
avec une cartouche propre.

Le systame d'allumage doit étre
en bon état et parfaiternent réglé,

I ne doit pas y avoir de prise d'air
additionnelle {tuyaux de dépression,
joint d'embase, etc.).

L'ensembie du systéme d’échap-
pement ne doit pas presenter de fuite
imporiante.

Aucun appareil gros consomma-
teur d'électricité ne doit étre en fonc-
tlonnement (moto-ventilateur, phares,
lunette dégivrante, etc.).

REGLAGE DU REGIME

Régter le régime de ralenti en agis-
sant sur ia vis butée du papillen (A)
de fagon & obtenir la valeur prescrite.

REGLAGE DE LA RICHESSE

Ce réglage nie peut &tre eflectug
que si I'on dispose de I'outillage
nécessaife. Toutefois & titre de
dépannage # est possibie d'cpérer
sans ce matériel {voir paragraphe ci-
dessous).

Sans analyssur

Le régime de ralentl &tant réglé &

{a valeur prescrite : .

* Déposer le capuchon d'inviolabi-
fité de la vis de richesse (B) et en
agissant sur celle-ci, chercher le
régime maximum.

+ Remonter le régime de ralenti da
50 trfmn a I'aide de la vis buiée {A)
pour ensuite le faire chuter de cette
méme valeur par la vis de richesse
{BY.

» Le réglage achevé, repiacer un
capuchon d'inviolabilité neuf.

Avec analyseur

Le régime de ralenti étant réglé a
fa valeur prescrite :
+ Déposer le capuchon d'inviojabi-
lité de la vis de richesse {(B) et agir
sur celle-ci afin d'obtenir Ia teneur en
CO prescrite.
* Retoucher le réglage du régime de
ralenti & Y'aide de la vis butée (A) si
nécessairs,
* Répédter ces deux opératicns
jusqu'a obtenir satisfaction des
valeurs (régime et % CO).
* Le réglage achevé, replacer un
capuchoen d'inviclakilité neuf.

— MOTEUR —

Régitlateur
de pression d'essence

Dépose-repose
du turbo-compresseur

DEPOSE

* Debrancher tes manchons d'air de
I'échangeur.

s Débrancher le pressostal de
sécurite.

« Débrancher la buse d'air frais du
filtre & air.

‘s Déposer le bloc d'AEl apreés |'avoir

déconnecté (repérer les connexions).
« Déposer le carburateur et e col-
lecteur d'admissien afin de pouvoir
dégager I'écran thermique. .~

* Deposer le filtre a air.

* Désolidariser I'échappemeant au
niveau de la bride.

+ Débrancher les canalisations d'ar-
rivée et de retour d’huile sur le turba.
* Débrancher les durits de pilotage
du boitier régulatsur.

3
|
|
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tmplantation générale des
y, circuits de pilotage du ter-

X ‘
.._._.T.“ﬁ}b....______.__.....-_.___..

bocompresseur

A, Piquage carburateur ; @ 3 mm - B, Piquage
casquette | @ 4,4 mm - C, Piquage casqueite :
2 2 mm - B, Piquage vérin circuil primaire
=l - E. Piguage vérin circuit secondalre - G. Cla-

pet antl-retour - H. Raccords en té

1. Carburateur - 2. Casquette - 3. Filtre 4 air- 4.

Turbine Adm. - 5. Turbine Ech. - 6. Boilier régu-

¢ Déposer les 4 écrous de fixations
du turbo-compresseur et le déposer.

Nota. -— Ne jamais s'aider de la
tige de réglage pour déposer la turbo-
compresseur.

REPOSE

Cetle opération s'effectue dans
I'ordre inverse de la dépose en vail-
lant toutefois 4 : '

* S'assurer de la propreté des plans
de joint d’assemblage du turbo-
compresseur.

+ Remplacer systématiquement jes
écrous auto-freineurs de tixation du
turbo-compresseur.

* Réamorcer impérativement le cir-
cuit de graissage avant la mise en
route, pour cela lancer le moteur au
démarreur jusqu'a Jextinction du
voyant de pression d'huile au tableau
en ayant au préalable déconnecté
I"AEL

lateur - 7. Echappement

GContrdle et réglage
de la pression

de suralimentation
(outil Mot. 1014)

MISE EN PLACE DE L'OUTILLAGE

Cet outillage se compese d'un
monodeétendeur réglable (1), d'un
manometre de contréle (2) gradué de
0 a 1,6 bar muni d'une vis d'étalon-
nage (3} et d'une vis de fulte {4).

Avant le contrdie, étalonner le
mancmeaire a zéro (vis 3), dassarrer
4 fond |a vis de réglage (1) du mano-
détendeur ainsi que la vis de fuite (4).
raccorder le tuyau d'admision (A) a
une scurca d'air comprimé (maxi 1,6
bar} et le tuyau de sortie (B} sur lg
piquage {P) du boitier régutateur de
pression suralimentation.

5

COLLECTEURS - TURBOCOMPRESSEUR

1. Collecteur admission - 2. Collecteur échappemeant - 3. Joint d'embase - 4. Turbocompresseur - 5. Boitier
régulateur - 8. Thermocontact de ventilateur d'antipercelation.




CONTROLE

* Deposer le bloc d'AE| aprés 'avoir
déconnecté (repérer les connexions),
+ Débrancher la durit reliée au
piquage (P} du boitier régulateur et
brancher I'outillage (voir paragaphe
précédant). .

* Confectionner I'entretoise de con-
trdle aux cotes données (voir
croquis).

+ Monter I'entretoise verticalemnent
entre la tige de réglage (T) el I'écrou
de blocage (5).

* Monter un comparateur fixé par
pied magnétigue sur I'écran thermi-
que en appui sur l'entreloise de
contrdle. '

* Augmenter pregressivement la
pression de contrdle jusqu'a obtanir
un déplacement de la tige de réglaga
de 0,38 = 0,02 mm.

La pression lue sur le manométre
de contrdle deit alors correspondre
aux vateurs prescrites {voir « Carac-
téristigues détaillées »).

REGLAGE

Sila pression de réglage est hors
tolérance, deux cas psuvent se pré-
senter :

— La tige de réglage est scellége
{embout et tiga pcingonnés), procé-
der au remplacement du boitier
régulateur:

— La tige de réglage est plombée
(louche de peinture), procéder au
déplombage puis au réglage en modi-
fiant la position de 1a tige de réglage
car rapport au levier de commande
du clapet (8) (visser pour augmenter,
dévisser pour diminuer la pression).

80 rmm

Contrdle et réglage du ragulateur de pression de suralimentation

TRAVAUX
NE NECESSITANT
PAS LA DEPOSE
* DU MOTEUR

Dépose de la culasse

« Débrancher la batterie,

* Effectuer la vidange du circuit de
refroidissement (bouchon du carter-
cylindres sur la face du carter de
distribution.

* Déposer le filtre & air. -

* Déposer la courrcie d'allernateur-
pompe 4 eau,

« Débrancher les durits entre radia-
teur et pompe & eau ainsi que les
durits de chauffage et de réchauffage
du pied de carburateur,

+ Débrancher les tuyaux de réaspi-
ration de vapeurs d'huile.

* Déposer les commandes du
carburateur.

+ Débrancher les manchons d'air et
les durits du circuit de pilotage de
turbo-compresseur.

+ Désaccoupler le tuyau d'échappe-
ment du collecteur au niveau de la
tride, ’ ‘

* Déposer le distributeur.

* Déposer le cache-culbuteurs.

* Débloquer las vis de culasse
(ordre inverse de I'ordre de serrage)
et enlever les vis de culasse sauf la
vis « A » située a la douille de cen-
trage prés du distributeur, elle sara
seulement débloquée mais laissée au
centact de la culasse (voir photo).
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Entretoise de contrdle {4 confectionner}

Implantation du beitier régulateur de pres-

Dépose de la culasse
fla vis A restant en

slon de suratimentation

place}
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* Faire effectuer & la culasse up
mouvement de rotation autour de la
douille de centrage (vis de fixation de
culasse faissée en « A n} afin de la
décoller du carter-cylindres,
« Décoller la culasse en frappant sur
ses extrémités a l'aide d'une mas-
sette dans le sens d'une rdtation
horizentale.
¢ Enlever la vis de fixation « A » et
déposer la culasse.
* Mstire en place la bride de main-
tien des chemises {outil Mot. 521.01).
Nettoyer les. pians de joint de la
culasse et du carter-cylindres en pro-
cédant comme décrit ci-aprés,
Il ne faut en aucun cas gratter les
plans de joint des piéces en

aluminiumn,

6

de culasse - 5. Plague de fermeture

CULASSE - CACHE-CULBUTEURS

1. Gache-culouteurs - 2. Joint da cache-culouteurs - 3. Gulasse - 4. Joint
- 8. Joint de plague de fermeture.

— 13 — . - -
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PHDTC AYA

Mise en place de la bride de malnhen das chemlsa" (outﬂ Mot 521 01)

Procéder avec soin et employer du
produit Magnus « Magsirip» ou
Décaploc 88 pour disscudre la par-
tie du joint restant collée.

Enduire de groduit ta partie a net-
toyer, attendre environ dix minutes
ouis Penlever & 'aide d'une spatule
en-bois (porter des gants pendant
t'cpération).

important. — Il est impératif
d'apporter & 'opération de net-
toyage tout le secin nécessaire
afin d'éviter que des corps étran-
gers solent introduits dans les
canalisations d'amenée d'huile
s0Us pression 4 la rampe de cul-
buteurs {canalisations situées a
|a fois dans le carter cylindres et
dans la culasse).

La ron observafion de ces
recommandations peut entrainer
I'"obluration des gicleurs des cul-
buteurs et provoguer une détério-
raticn rapide des patins de
culbuteurs.

Démontage
da la culasse

* Enlever les bougies.

* Placer la culasse sur la plague de
retenue des soupapes (outil Mot. 320)
fixde dans un étau.

* Déposer les durits de réchauffage,
le carburateur, le collecteur
admission-échappement, la plaque
de déssablage, la pompe & eau.

s Effectuer le démontage des sou-
papes. Pour cela, comprimer les res-
sorts en utilisant’ un compresseur
(outil Mot, 382).

* Dégager les demi-lunes, les cou-
pelles supérigures, les ressorts et las
rondelles d'embase.

* Sortir les soupapes et les ¢lasser
dans leur ordre respectif de montage.
+ Déposer la rampe de culbuteurs.

Nota. — Les bouchens en
bout d’axe sont emmanchés a
force et ne sont pas démon-
tables.

+ Enlever le clip, sortir les ressorts,
{es culbuteurs et les paliers.

Remise en état
et remontage
de la culasse

« Cifectuer le contrdle de la culasse.
* Remplacer les guides de soupapes
el rectifier les siéges de soupapes et

PHOTO ATA

Dépose des ressorls de soupapes
{outil Mot 382)

les soupapes {voir description de ces
opérations & la suite) si nécessaire.
* Caontréler & plan de joint de la
culasse (déformation maxi : 6,05
mm).

« Effectusr en ordre inverse les opé-
rations du démontage.

* Monter les ressorts de scupapes,
spires & pas serrés coté culassa.

* Les demi-lunes de clavetage des
soupapes d'admission et d'échappe-
ment sont identiques.

* Contrdler le valume de chaque
chambre de combustion (voir
« Caracléristiques Détaillées »).

* Les joints de pompe 4 eau et de
plaque de déssablage se montent a
sec.

= Serrerles colliers des luyauteries
de réchauffage.

+ Fixer le coilecteur el serrer les
ecrous de fixation.

Remplacement
des guides de socupapes

* Chasser a la presse le guide de
soupape & [aide d'un mandrin
approprié.

* Neremplacer le guide extrait que
par un guide de cote immédiatement
supérieurse,

* Aléser le logement avec |'alésoir
correspondant au diamétre du nou-
veau guide.

* Respecter un sefrage au montage

-de 0,10 mm.

* Suiffer et emmancher le guide a la
presse a I'aide d'un mandrin en res-
pectant les cotes de positionnement
{vair figure).

« Aléser le guide intérieurament
pour parfaire 12 cote.

soupape correspondant

Rectification des siéges
de soupapes
et des soupapes

* Rectifier les soupapes si elles pau-
vent étre réemployées.

* Rectifier les siéges de soupapes
a I'aide de {'apparell approprié (cof~
fret Neway).

* Contréler la largeur maxi des por-
l&es ;

— ADM 1,1 4a1,5 mm;

— ECH: 1,14 1,5 mm.

+ Procéder au redage des soupages
sur feurs siéges respectifs.

* Contrdler I'éfanchéité de
portée.

leur

Dépose de la rampe de
culbuteurs - Fiéche :
Crlilce de gralssage

O R
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Cotes de positionnement des guides
de soupapes
A. (Admission) : 27,2 mm - B. (Echappe-
ment) - 25,2 mm

* Nettoyer soigneusement Ia
culasse apres rectification des sig-
ges el rodage des soupapes.

Contrdle de Ia hauteur
de chemise (avant
repose culasse)

Nota : Aucun réglage n'est possi-
ble car les chemises s'appuient
directement sur la carter-cylindres,
le joint torique n'assurant que la fone-
tion étanchéité du montage.

* Placer les chemises non munies
de leur joint dans le carter-cylindres.
= Contréler leurs dépassemsants par
rapport au plan de joint du carter-
cylindres.

+ Le coniréle effectud, positionner
les chemises de fagon & ce gue
I"écart de dépassement entre deux
chemises voisines soit au maximum
de 0,04 mm et que les valeurs de
dépassement se retrouvent placées
en dégradeé dans le carter-cylindres.

Nata : Au cours de celle opéra-
tion, veiller & ne pas dépareiller les
ensembles bislles-pistons-chemises.

Repose de la culasse

* Déposer la bride de maintien des
chemises.
* Relirer avec une seringue 'huile
pouvant se frouver dans les trous de
fixation.
* Placer e joint de culasse neuf
repére « Top » dirlgé vers le haut.
* Visser les pieds de centrage de
joints de culasse (Mot. 104}
= Monter ia culasse, 7
Effectuer son serrage en blaguant
les vis au couple prescrit dans 'or-
dre indiqué.
s Effectuer : .
— Le réglage des culbuteurs ;
— Le plein et la purge du circuit de
refroidissament ;
—- Le plein d'huile moteur, s'il y a
lieu.
» Faire fancticnner le moteur durant
20 minuies.
* Aprés 2 h 30 d'arrét, procéder au
resserrage de la culasse.
-— Débloguer la vis numére 1 de 1/2
tour et la resserrer au couple
— Opérer de fa méme fagon pou.
les autres vis de fixation suivant
I'ordre de serrage.
* Contréler et régler les culbuteurs.
Cette opération permet de ne pius
effectuer le resserrage de la culasse
aprés 1 000 km.
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! Ordre de serrage des vis de culasse

8 Terminer les opérations de repose
en ordre inverse de la dépose.

Contréler I'absence de fuites, le
moteur étant 4 sa température de
Ifonctic.‘mnemenl.

Remplacement
|des ensembies
chemises-pistons

Celte opération peut s'effectuer
cteur en place dans la voiture, il est
doessaire de déposer la culasse et
e carter inférieur.
Pour les détails de la réparation,
se reporter 4 Ja description du
démontage-remontage du moteur.

DEPOSE-REPOSE

DE L’ENSEMBLE

MOTEUR-BOITE
DE VITESSES

— MOTEUR —

* Débrancher les durits d'essence
et de dépression {(A.E.l. et servolrein),
* Déposer le dispositif d'antiperco-
lation {ventilateur st conduits).

* Débrancher les différentes con-
nexicns électriques d'équipements
maoteur-boite de vitesses et lea ires-
sas de masse.

« Déposer le bloc d'AE, I

* Dessesrer les fixations de |'alter-

‘nateur et le rapprocher du moteur.

+ Débrancher les cables de starter,
d'accélérateur et d'embrayage.

* Dégager la commande de
vitesses,

« Désaccoupler I'échappement au
niveau de la bride.

s Dégager les transmissions {voir
paragraphe concerné dans chapitre
« TRANSMISSIONS ».

« Déposer les fixations des supports
moteurs.

* Lever-lentement {'ensemble
moteur-boite de vitesses en contrd-
lant gu'aucun organe ne géne son
dégagemant.

* Déposer I'ensemble moteur-boite
de vitessas.

REPOSE

Cette opération s'effectue dans
I'ordre inverse de la dépose en pre-
nant soin, toutefcis g'appliquer les
ccnsignes suivantes :

—— Metire en place le support
moteur limiteur avant 1a repose
de I'ensemble moteur-baite de
vitesses dans le compartiment ;

— Procéder au réglage de la com-
mande de vitesses (voir paragra-
phe concermné dans chapitre
« BOITE DE VITESSES ») de Ia
course du cdble d'accélérateur
et de starter ;

-— Respecter le serrage préconisé
de ta bride d'échappement (voir
paragraphe « Remplacemen: de
I'échappement » ;

—- Effectder le réglage de la tension
de courroie d'alternateur
pompe a eau {voir paragraphe
concerné dans  chanitre

_« ELECTRICITE » ;

— Procéder 4 la mise & niveau des
circuits vidangés et 4 la purge
pour le circuit de refroidissement
(voir paragraphe concerné}.

DEPOSE-REPOSE
DU GROUPE
MOTO-
PROPULSEUR

DEPOSE

* Débrancher la batterie.

* Déposer le capot moteur.

* Déposer le filtire a air et sa buse
d’admission.

* Déposer |'échangeur air-air et son
supporl,

. La dépose du moteur nécas-
site la dépose de i'ensamble
moteur-boite de vitesses.

Deux méthodes sont alors possi-
ble :

maoteur-beite de vitesses ;
'— Depose-repose du groupe molo-
propuiseur.

DEPOSE

» Placer le véhicule sur un pont élé-
vateur afin de pouvoir accéder plus
facilement aux organes accassibies
oar le desscus du véhicule.

r Débrancher |a batterie.

» Déposer le capot moteur. .
» Déposer le filtre a air et sa buse
d'admission.

E- Dégoser I'échangeur air-alr et son
aupport.

* Effectuer la vidange du circuit de
refroidissernent (voir paragraphe
poncerné) de la boite de vitesses at
du moteur si nécessaire.

« Déhrancher les canalisations

d'huile et les durits de refroidisse-
ent du radiateur.

» Déposer le radiateur et le vase

d'expansion.

— Dépose-repose de |'engsemble-

r Débrancher les durits du radiateur
““de chauffage sur la pcmpe 4 eau.

7
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1. Support AV droit - 2. Support AV gauche - 3. Support AR - 4. Support
fimiteur.
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* Débrancher les durits du radiateur
de chauffage sur la pompe & eau.

* Débrancher les canalisations
d’huile et les durits de liguide de
refroidissement du radiateur.

. Déposer le radiateur et le vase
d’expansion.

* Débrancher les durits d'essence
et de dépression (AE.l et servo-
frein). N
+ Déposer le dispositif d’antiperco-
lation {ventilateur et conduiis).

* Débrancher les différantes con-
nexions élactrigues d'équipement
moteur et les tresses de masse. .

* Desserrer les fixations de I'alter-
nateur et le rapprocher du moteur.
= Débrancher les cdbles de starter,
d'accélérateur et d'embrayage.

« Dégager la commande. de
vitesses. . ’

¢ - Désaccoupler I'échappement au
niveau de la bride.

= Déposer le boulon de Tixation du
cardan de colonne de direction el le
déposer.

= Déposer les &triers de freins (voir
paragraghe concerng dans chapitre
« FREINS ».

* Déposer les tirants reliant le ber-
ceau a la cogue.

* Maintenir les amorlisseurs a I'aide
d'une ficelle (par exemple) afin d*évi-
ter le déboitement des transmissions.
s Le véhicule sur ses roues, placer
un cric muni d’une traverse en appui
sous le berceau et caler celui-ci afin
d’éviter son basculement,

» Déposer les 4 vis da fixation du
berceau,

+ Déposer les vis de fixations supé-
rieures des éléments de suspension.
+ Lever lentement la coque, en con-
trélant qu'aucur organe ne géna son
déplacement.

* Dégager le
propuiseur.

REPOSE

Celte opération s'effectue dans
I'ordre inverse de la dépose en pre-
nant sein, toutefois, d'appliquer les
consignes suivantes :

— Utiliser des tiges filetées (lon-
gueur 100 mm) placées provisai-
rement au point d'ancrage pour
faciliter I'alignement de la coque
avec le berceau moteur.

— Soulager le poids du groupe
moto-propulseur en plagant un
cric muni d'une traverse en
appui sous la berceau pour faci-
liter la mise en place des é&ié-
menls de suspension ;

— Respecter |a position de blocage
du cardan de colonne de direc-
tien (vcir paragraphe concarné
dans chapitre « DIRECTION ».

— Procéder au réglage de la com-
mande de vitesses (vcir paragra-
phe concerné dans chapitre
« BOITE DE VITESSES »), de la
course du céble d'accélérateur
et de starter;

— Respecter le serrage préconisé
de la bride d'échappement (voir
paragraphe « Remplacement de
I'échappement ») ;

— Effectuer le réglage de la tension
de courroie d'alternateur
pompe & eau (voir paragraphe
concerné dans chapitre
« ELECTRICITE ») ;

groupe moto-
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— Procéder a la mise & niveau et
4 la purge du circuit de refroidis-
sement (voir paragraphe
concerns), -

DEMONTAGE
DU MOTEUR

s Placer le moteur déposé sur un
support approprié,
« Vidanger I'huile moieur.

PHOTO ATa

Dépose de "arbie 4 cames

—MOTEUR —

8

1. Vilebreguin - 2. Volant moteur - 3. Couronne de démarreur - 4, Pignon d'entrainement de distribution - 5.
Poulie - 8. Bielle-- 7. Piston - 8. Segmenis - 9. Axe de piston - 10, Joini lorigue d'embase de chemise - 11.
Chemise - 12. Coussinets de bielle - 13. Demi-flasques de réglage laléral - 14. Coussinets de vilebreguin.

EQUIPAGE MOBILE

9

CARTER-CYLINDRES - CARTER D’HU!ILE

1. Carter-cylindres - 2. Joint {orique d'embase de chemise - 3. Bague

d'étanchsité de vilebregquin - 4. Deuille de centrage - 5. Carter inférieur

- B. Bouchon de vidange - 7. Pults de jauge - 8. Jauge d'huile - 9. Sende
. de niveau d’huile,

— 16
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» Effectuer la dépose de la culasse
el mettre en place la bride de main-
tien des chernises {outil Mot, 521-01).
* Enlever les tiges de culbuteurs et
les ranger par ordre.

* Sortir les poussoirs et les ranger
également par ordre,

» Déposer la poutie de vitebreguin.
* [Déposer le carter inférieur, le car-
ter de distribution et la pompe & huils.

* Immobiliser le patin du tendeur de *

chaine a ['aide d'un fil de fer et ie
déposer.

+ Déposer ia vis de blocage du
pignon d'arbre & cames.

* Degager le pignon d'arbre a
cames et la chaine.

+ Enlever les vis de la tride d'arbre
a cames.

+ Déposer 'arbre &4 cames.

* Oéposer le pignon d'entrainemeant
de distribution sur vilebreguin.

* Déposer le volant moteur {las vis
de fixation sont des vis indesserra-
bles, les remplacer & chaqus
démontage).

+ Effectuer le repérage des bielles
avant de les déposer : n® 1 céte
valant et repére du oflé opposé a
I'arbre & cames.

* Dévisser les vis des chapeaux et
les déposer avec les coussinets.

* Sortir le vilebrequin, les coussinets
de paliers et les flasques de butée.
« Déposer la bride de maintien das
chemises.

+ Dégager les ensembles chemise-
piston-bielle.




Nettoyage et contrile
des piéces

Les jeux de montage, cotes limi-
tes d'usure et cotes de raclification
sont spécifiés aux « Caractéristiques
Détaillées ».

Ensemble chemise-
piston-hielle

Les piéces fournies en rechange
dans la cellection « chemise-piston »
sont appariées.

Repérer les piéces de chaqua
gnsemble de fagon a conserver cha-
que appariement.

s Scrtir le pisten e} 1a tielle de la
chemise usagée.
* Déposer les segments.

L’axe de piston est emmanché 2
force dans la bielle et icurne dans le
piston.

» Utiliser I'outillage Mot 574.07 pour
extraire I'axe de piston.

* Placer le piston sur [e « ¥ » de sup-
port {D), I'axe aligné avec e trou de
dégagement (un trait de repérage du
centre du trou facitite cet alignement
(M)

* Al'aide du mandrin d'extraction (E)
chasser I'axe de piston 4 la presse.

PREPARATION DE LA BIELLE

"+ Coptrdler I'équerrage et le vrillage
de la bielle et effectuer las opérations
de dévrillage et de dégauchissage, si
nécessaire.

» Chauffer le pied de bielle jusqu'a
une température de 250 °C (10 &
15 mn de chauife) (plagque électrigue
de puissance 1 500 W permettant de
limiter la température seulement & la
zone intéressée du pied de-biella).
* Sur chaque pied de bielle, placer
comme témoin de température un
morceau de soudure auto-décapanie
© a 'étain (le point de fusion en est
d’environ 250 °C).

PREPARATION DE L’AXE

« Monter I'axe du piston sur le man-
drin de montage (ne pas serrer, 'axe
doit rester libre entre mandrin et
guide).

Extraction d’un axe de piston {outif
Mot. 574-13)

'
i
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REMONTAGE DU MOTEUR

{Préparation des ensembles)

» Visser le guide de cenlrage sur le
mandrin jusqu'a ce qu'il vienne en
butée sur i'axe de piston : ne pas
bloguer,

+ Huiler I'axe de piston et fe guide,

MONTAGE DE L’AXE DE PISTON
DANS LE PIED DE BIELLE

* Assembler |a bielle au piston en
respectant leur crientation et les
repéres faits au démontage :

— La fieche sur le piston dirigée
vers le volant moteur (lamage du
piston coté distribution) ;

— Numéro (ou coup de poinleau
sur 1éle de bietle) fait au démon-
tage cbté opposé & l'arbre a
cames.

* Monter I'axe du piston sur le man-

drin de montage (A) (ne pas serrer,

-I'axe doit rester libre entre mandrin

et guide).

* Huiler I'axe de piston et le guide
(B).

« Ptacer sur le support (D) la bague
de diametre correspondant & celui de
I'axe du piston. Fixer le piston sur le
support a P'aide de ['&pingle, fe
lamage du pistoen en appui sur {a
bague,

Effectuer les opérations suivantes
rapldement de maniére & limiler au
minimum la déperdition de chaleur.

Dés que le morceau ds soudure
atteint le goint de fusion (fransforma-
tion en goutte) :

* Essuyer la goutte de soudurs.

+ Engager le guide de centrage dans
le piston.

* D'une main, piacer la bielle dans

le piston en respectant les repéres

piston-hielle.
* De l'autre main, enfoncer rapide-
ment 'axe de piston jusqu'a ce que
le guide bute dans le fond du socle
support,
+ Aprés quelques secondes, dépo-
ser 'ensemble bielle-piston du socle
support, dévisser le guide et retirer
le mandrin d'emmanchement.
* Contréter que |'axe de piston reste
en retrajt du dfamétre du piston pour
toutes positions de la bielle dans le
piston et véritier aprés remontage
qu'il n'y a pas de point dur.
+ Monter sur le piston & I'aide d'une
pince & segments, dans |'ordre : le
sagment racleur, le segment d'étan-
chéité conique et le segment coup de
feu (les segments étant livrés ajus-
tés, ne jamals retoucher leur coupe).
= Huiler el tiercer las segments, la
couge du segment racleur sur une
partie pleine de la gorge.

Effectuer le contréle de la hauteur
de chemise (voir paragraphe
concerng).

Vilebrequin-

Nesttoyer le vilebrequin et passer
un fil de cuivre rigide dans les cana-
lisations de graissage.
¢ Véritier au palmer les cotes des
tourillons et des manetons. Les
manetons et les tourilions “sont
galelds : conges « A n, En cas de rec-

Mise en place d'un axe de piston (ouli}
Mot. 574-13)

tification des manetons, le galetage
doit subsister intact sur une section
de 140° origniée vers I'axe de rota-
tion cu vilebraguin (volr figure).

* Meltre en place la claveile et mon-
ter e pignon de vilebrequin, | repére
gravd sur le pignon dirigé vers
I'extérisur.

Placer les coussinets de paliers
{ceux-ci possédent des trous de
graissage), les paliers 1 et 3 sont
identiques ainsi que les paliers 2, 4
et 5.

« Huiter [es coussinats.

s Huiler les portées du vilebreguin et
le mettre en place.

* Placer les cales de réglage du jeu
latéral, facas régulées coté
vilebreguin.

* Placer les coussinets supérieurs
sur les chapeaux de paliers, ceux-ci
ne possedent pas de trou de
graissage.

* Huiler les coussinets.

* Monter ies chapeaux de paliers en
respsctant les repéres faits au
démentage.

s Bloguer les vis de fixation des cha-
peaux au couple prescril.

= Vérilier |a libre rotation du vilebre-
quin et i*absance de points durs.

* Placer un comparateur en bout de
vilebrequin et vérifier le jeu latéral du
vilebrequin, i doit étre compris entre
0,05 a 0,23 mm,

Si le jeu n'est pas correct, choisir
parmi les cales de butée de latéral,
celles dont I'épaisseur donnera le jeu
précenise (2,80 4 2,95 mm de 0,05
an 0,08 mm).

* Moenter le joint d'étanchéité du
palier & 'aide de l'outit approprié
(cutil Mot. 259-01).

A

A
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‘Mise en place des cales de réglage

latérai du vilebrequin

Gontrdle du jeu latéral de vilebrequin

Deux cas peuvent se présentar :
vilebrequin neuf et vilebrequin réuti-
lisé {voir & la suite).

* Prendre de grandes précautions
pour son montage, la [&vre étant trés
fragile.

* Placer lg joint sur I'outil et huiler
le diamétre extérieur du jaint.

VILEBREQUIN NEUF

Le joint doit élre placé a sa posi-
tion d'origine. Pour cela, mettre en
place le joint en frappant légérement
sur I'extrémité de 1outil jusqu'a ce
que ce dernier arrive en butée sur le
carter-cylindres.

VILEBREQUIN REUTILISE

Pour que Iz I&vre du joint ne se
trouve pas & la méme place qu'a l'ori-
gine sur le vilebrequin, il faut déca-
ler Iz joint par rappaort a sa position
initiale d'environ 3 mm (cate C). Pour
cela, placer entre I'outi! de guidage
et {e joint une cale (E) de 3 mm et

Recillication du vilebrequin (voir « Caraciéristiques Détaillées »)

T T N g i e e g —
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Mise en piacé du Joint d'étanchéitd de palier de vile--
brequin (outil Mot. 259-01}

poussar sur I'outil jusqu’en butde sur

le vilebreguin.

» Coller le volant sur le vilebrequin,

au Loctite Autoform.

* Fixer le volant moteur a I'aide de

vis neuveas bloquées au couple endui-

tes de quelgues gouttes de Loctite

Frenetanch.

« Vérifier le voile du volant avec un

comparateur {0,086 mm maximurm).

* Monter les ensembles Gielles-

pistons segments dans les chemises

a l'aide d'un collier & segments ou

d'une bague appropriée. Les faces

de la téte de bielle doivent étre paral-

l&les au plat du dessus de la

chemise,

* Placer

bielles.

* Monter les ensembles bielles-

pistons-chemises dans le carter-

cylindres.

s Respecter leur bon positionne-

ment :

— Ensemble piston n® 1

- embrayage ;

— Repére ou n® sur |a téte de bielie
cHté opposé a l'arbre 4 cames ;

— Fléche sur le piston dirigée vers
le volant.

* Emboiter les bielles sur les mane-

tons huilés du vilebreguin.

* Metire en place la bride de main-

tien des chemises el retourner le

mcteur.

* Placer les chapeaux munis de

leurs coussinets en respectant 'ap-

pariement avec les bielles.

* Serrer les vis au couple prescrit.

* Mellre en place |'outil de maintien

_des chemises.

= Vérifier 1a libre rotation de I'équi-

page mobile et I'absence de points

durs. -

« Monter la pompe & huite sans joint

entre corps et carter-cylindres.

les coussinels sur les

cHié

Monta-ge
de la distribution

+ Mettre en place la claveite et mon-
ter le pignon de vilebrequin, le repére

.Positionnement de

I'ensemble hiella-
piston au remontage

gravé sur le pignon dirigé vers
I'extérieur.
s Placer une bride neuve sur [‘arbre

-4 cames, montar une entretoise

neuve également jusgu’a ce qu'slie
vienne en butée sur I'épaulement.

= Contréler le jeu (J) de la bride
apres avoir monié le pignon, repére

dirigé vers I'extérieur et bloquer la vis
au couple prescrit. Jeu« J» = 0,054
0,12 mm. .
* Huiler les portées de l'arbre &

cames. Le metire en place.

+ Bloguer les vis de la bride.

e Aligner les reperes des deux
pignons avec le centre du viletrequin
et celui de 1'arbre & cames.

* Déposer le pignon d'arbre a
cames sans faire tourner ce dernier.
* Placer la chaine sur le pignon et
I’engager sur le pignon du
vilebrequin.

* Maonter le pignon d’arbre 4 camaes,
les repéres étant toujours en ligne.
« Piacer ['arrétoir {s'il y a lisu) et blo-
quer la vis au cauple prescrit du
pignon d'arbre 4 cames.

= Monter le patin (1) dans e corps

Contrdle du jeu {4) de I'arbre a cames
dans sa hride

{4) du tendeur de chaine en prenant
soin d'interposer une cale d'épais-
seur 1 2 mm entre ces deux éléments
* Fixer le tendeur sur le bloc moteur.
* Helirer la cale d'épaisseur et
appuyer sur le patin jusqu'aw contac
de calui-ci dans le fond du corps du
tendeur.

10

DISTRIBUTION

1. Carter de distribution - 2. Bague d'élanchéité - 3. Chaine de distribution - 4. Pignon d'arbres a cames -
5. Tendeur hydraulique de chaine - 6. Rampe de culbuleurs - 7. Paliars de rampe - 8. Culbuteurs - 9. Ressorts
de maintien - 10. Vis de réglage de culbuteur - 11. Tiges de culbuteur - 12, Poussoirs - 13. Arbre & cames
- 14. Entrainement pompe & huile-distributeur - 15. Soupapes d'échappement - 16. Soupapes d'admission
+ 17. Coupelles inférieures - 18, Ressorts de =soupapes - 19, Coupelles supérieures - 20. Clavettes,

T R S A TR RAT
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Caiage de la distribution

-—MOTEUR —

PHOTO ATA

Positionnement du plghcn de commands du distribu-
teur d'allumage

Eclaté du tendeur hydrauvlique de
chaine

Contréle du feu de la
pompe a hulie

Gontrile de la pression

» Déposer le manccontact.

* Brancher le manométre de con-
trole de pression (& 14 pas 150) (outil
Mot. 836-05).

+ Mettre le moteur en route et 'ame-

RENAULT
#5GT Turbo » n T a

ner a température de
fonctionnement. .

* Noter les valeurs de pression et
cemparer avec les valeurs pres-
crites.

+ Déposer le manomélre et reposer
le manocaontact.

* Rebrancher le connecteur élec-
irique.

ant le prodult « CAF 4/80 Thixo ».

pliquar une couche de CAF 4/80
inixo d'environ 3 mm de diamétre
sur les carters. .

Mattre du produil en surépaisseur

ns les quatre coins du cartar infé-
. jr. Ce produit est utllisable & Fair
licre pendant environ 15 minutes.

Sur le palier n® 1 (coté volant) de

ebrequin  placer un joint

butchouc.

onteries pousscirs hullés en res-
pectant leur ordre.

* Déposer la bride de maintien des
+ bmiges,

Effectuer fa repose de la culasse
&« régler le jeu aux culbuteurs (voir
page B).

* Positionner le pignon de com-
1 {nde du distributeur :
Amener le eylindre n° 1 au peint
mort haut allumage (cylindre
n° 4 en bascule), les repéres de
calage d'aliumage étant en
regard ;

| La fente doit &ire perpendiculaire

aI'axe longitudinal du moteur, e
plus gros déport {) cété volant
maoteur (voir figure).

* Manter le distributeur.

' L/Iomer le cache-culbuteurs, la dis-

.que d'embrayage et le mécanisme.

3
L
Relicher nettement le patin, te ten- GRAISSAGE.
ugur se touve alors armé.
* Monter e carter de distribuiion et :
I= carter inférieur, utiliser impérative- DépOSB-I‘BDOSE

de fa pompe a huile
La dépose et la repose de la

pompe & huile ne présentent pas de
difficuliés particuliéres.

Remise en état

.fde la pompe & huile

= Séparer la crépine d'aspiration du
corps en desserrant progressivement
les vis de fagon 4 éviter |'&jection du
siége du clapet et de |a bille.

* Sortir jes rotors et 'axe de
commande.

* Nettoyer toutes les pigces et les
vérifier.

* Conirdler I'état des cannelures de
I"arbre d'entrainement.

* Vérifier I'état du sidge du clapet.
* Contrdier le ressort limiteur de
pression, le remplacer en cas de
pression insuffisante.

* Contrdler le jeu entre les rotors
{ieu A et B). ’

* Vérifier le plan de joint du couver-
cle et le surfacer sl est marqué.
* Remonter fa pompe en effectuant
en ordre inverse les opérations de
démontage.

10

GRAISSAGE

1. Pampe & huile - 2. Clapet de décharge - 3. Cartouche-filtre - 4. Mame-
lon de fixation - 5. Embase - 6. Joint d'smbass - 7. Transmetteur de pres-
slon d'huile.

\
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REFROIDISSEMENT

Dépose-repose
de la pompe a eau

DEPOSE

+ Débrancher la hatterie.

* Effectuer la vidange du cireuit de
refroidissement. Déposer le bouchon
du carter-cylindres et la durit infé-
rieure du radiateur.

* Déposer la courrole de pompe &
eau el la patte de tension.

» Enlever les vis de fixation de la
pompe & eau, la décoller a l'aide
d’'une massetie et la déposer (atten-
ton vis cachée, accessible & travers
la poulie).

REPOSE

Procéder en ordre inversa de la
dépose en respectant les particula-
rités suivantes :
» Neitoyer scigneusement les plans
de joints, le joint se monte & sec.
* Respecter le positionnement du
trou de fuite du thermostat en face
de I'encoche du corps de pomps.
e Effectuer le réglage de la tensien
de |[a courroie alternateur/pompe a
gau (voir paragraphe concerné dans
chapitre « ELECTRICITE »).
s Effectuer le plein el la purge du cir-
cuit de refroidissement {voir paragra-
phe cencerné). .

Circuit
de refroidissement

VIDANGE

Pour vidanger {e bloc-cylindres,
enlever le bouchon de vidange {sur
la face du carter de distribution) et
pour vidanger le radiateur, désaccou-
pler la durit inférieure ou déposer le
radiateuy,

REMPLISSAGE ET PURGE
DU CIRCUIT

Vérifiar le serrage du bouchon da
vidlanae sur le carter-cvlindres,

— MOTEUR -

11

REFROIDISSEMENT

1. Diffuseur - 2. Radiateur - 3. Pompe a eau - 4. Thermostat - 5. Courroie d'entrainement - 8. Thermistance
: - 7. Moloventilateur - B. Vase d'expansion.

Quvrir es trais vis de purge. Il n'y
a pas de robinet de chauifage, la cir-
culation dans le radiateur d’habitacte

se faisant en continu.

« Dégager le vase d’expansion etle
fixer fe ptus haut possible sur le capot
moteur.

* Remplir e radiateur au maximum
el mettre le beuchon en place.

* Terminer le remplissage du circuit
par I'orifice du vase.

* Fermer les vis de purge dés que
le liquide s’écoule.

* Remplir le vase d'expansion
jusqu'au repére maxi.

» Fermer le vase d'expansion.

* Faire tourner le moteur & un
régime de 1 5G0 ir/mn minimum pen-
dant 15 minulas environ.

* Aprés refroidissemeant complet,
vérifier et &ventuellement corapléter
le niveau dans le vase jusqgu'au
repére maxi.

Tension de la courroie
de pompe a eau/
alternateur

(Voir paragraphe concerné dans cha-
pitre « ELECTRICITE »).

R‘emplacement
de I’échappement

Cette cpération ne présente pas
de difficuliés particulidres. Paur obte-
nir un alignement correct du dispo-
sitif de I'échappement et un serrage
efficace des colliers, il est conseillé ;
— De serrer dans ['ordre les diffé-

" rents raccords en partant du col-

lecteur pour finir au silencieux ;

— De centrer correctement les col-
liers sur les jonctions ;

— De respecter un couple de ser-
rage de 4 daN.m afin d'éviter
toute déformation des tuyaute-
ries qui seraient cause de fuites ;

— De rsspecter |a cote de mise en
place de la bride d'achappe-
ment : 87 £ 1 mm (voir figure).

12

ECHAPPEMENT

1. Tube sortie - 2. Bride d'accouplement - 3. Tube intarmédiaire - 4. Pot
de détente - 5. Silencieux.

e e R
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EMBRAYAGE

jeu automatique.

Mécanisme d'embrayage & diaphragme.
Disque d’embrayags sec & mayeu élastique.
Butée 4 billes guidée autocentreuse et an appui

onstant,
Marque  Verta.

--Eemplacement

du disque

fJu du mécanisme

EPOSE

Cetle opération ne peut s'efiectuer
'aprés la dépose de I'ensemble
loteur-boite {voir paragraphe con-

- &rné dans chapitre « MOTEUR ») et

le désaccouplage moteur da la bolte
f*g vilesses (voir paragraphe con-
erne dans chapitre « BOITE DE
ITESSES n).

"« Placer le secteur d'arrét (Mot. 582)

sur la couronne de démarraus,

Enlever les vis de fixation du
ecanisme et le déposer ainsi que

‘s disque d'embrayage.

Embrayage classique, monodisgue 4 com-
. pande mécanique par cable avec raltrapage de

Caractéristiques détaillées

boite de vitesses.

Conseils

REPOSE

» Dégraisser la face de friction du
volant.

* Monter le disgue, déport du moyeu
cOté heite de vitesses. Centrer le dis-
que visueilement sans outil,

* Visser progressivement puis blo-
guer les vis de fixation du mécanisme
au couple prescrit.

+ Déposer le sectaur d'arrét (Mot,
582). )

+ Graisser ég&rement 4 la graisse
Molykote BR 2 la partie du diaph-
ragme ol vient porter la butée.

s Effectuer 'accouplage de la boite
de vitesses au mateur (voir paragra-
phe concerné dans chapitre « BOITE
DE VITESSES ») et la repose de I'en-
sembie moteur-boite {voir paragra-

Epalsseur disque : 7,7 mm.

Diamétre disque : 200 mm.

Couleur repére des ressorts : Vert mousse,
Jaune sable, Litas bleu.

Qualité de garniture : Ferodo S 202.
: 8ens de montage : moyeu amortisseur coté

Mécanisme type : 200 CP/425, -

i

Vis de

COUPLE DE SERRAGE
{daN.m ou mkg)

mecanisme ; 2,5.

pratiques

.

» Réarmer le dispositif de rattrapage
automatique du jau,

Remplacement
de Ia fourchette

DEPOSE

Cette opéralion ne peut s'effectuer
gu'aprés la dépose de I'ensemble
moteur-boite (voir paragraphe con-
cerné dans chapitre « MOTEUR » et
le désaccouptage moteur de la bolle
de vitesses {voir paragraphe con-
cerné dans chapiire « BOITE DE
VITESSES »). .

* Déposer le soufflet de fourchette
du carter d'embrayage.

REPOSE

La repose ne présente pas de dif-
ficultés particuligres et s'effeciue
dans |'ordre inverse de Ja dépose en
veillant toutefols au positionnement
correct de la fourchetia sur sa rotule
{volr figure).

Nota., — La rotule de fourchette
d’'embrayage est indémontable et
nécessite lorsgu’elle est hors
d'usage le remplacement du carter
d'embrayage.

Fonctionnement
du ratirapage

automatique de jeu
{voir figure) )
Le ressort (R) tire en permanence

]

¢ Vérifier et ramplacer les piéces | phe concernd dans chapitre || = Extraire |a fourchette en ja dega- | sur le secteur de raltrapage de jeu
: f‘r)feciueuses. « MOTEUR »). geant de l'intérieur du carter. (S).
13 EMBRAYAGE

1. Disque - 2. Mécanisme - 3. Butée - 4. Carler d'embrayage - 5 Douifle de butée - B. Soufflet.




Dispositif de rattrapage automatique du jeu

Le céble est toujours tendu ce qui
entraine la fourchette et met la butée
en appui constant sur le diaphragme:

Le ressort de la butée n'a aucune
action. Le reglage est automnatique.

La fonction débrayage est assurée
en enfongant la pédate, la came
orantée {C) de la pédale s'engrénant
sur le crantage du secteur de ratira-
page ds jeu (S} pour éviter son pivo-
tement et permettre ainsi de tirer sur
le cable.

.. * Décrocher
fourchetie.

— EMBRAYAGE -

14

COMMANDE D’EMBRAYAGE

1. Pédalier - 2. Pécdale d'ernbrayage - 3. Dispositif de rattrapage avtoma- ;

tigue du jeu - 4. Cable de cammande, [

Remplacement
du cable d’embrayage

DEPOSE
le céble de la

« Appuyer sur la pédale pour tirer (e
céble.

* Bloguer avec a main le cdble sur
fa came (C).

* Reldcher la pédale, I'arrét de céble -

sort de son logament.

« Dégager le céble du pédalier.

* En poussant a I'aide d'un tourne-
vis, retirer I'arrét de gaine du plan-
cher puis dégager le ¢dble compiet
par e compartiment moteur.

REPOSE

* Par le compartiment moteur, enfi-
ler le cdble neuf dans I'habitacle, le
placer sur la came (C) et mettre "ar-
rét de céble dans son lcgement sur
la secteur cranté {S).

* Metlre le cabla an place a la four-
chette d’embrayage.

* Veiller a 'alignement de 'arrét de
gaine sur le tablier.

* Appuyer sur la pédals d'em-
brayage pour clipser I'arrét ds gaine
sur le ptancher. Le réglage se fait
automatiquement.

« Vérifier que le secteur cranté (S)
pivote bien autour de son axe et
qu'en tirant sur le cdble au niveau de
la fourchette il v ait un « mou n de 2
CM au maximum.

15

CARTER DE BOITE DE VITESSES

1. carter d'embrayage - 2. Tole de fermeture - 3. Carter de boite de vitesses - 4. Couvercle arriére - 5. Jaint

de couvercle.

_
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL )

Caractéristiques détaillées

Baite de vitesses 5 rapporis type JB 3 indice
G0g formant un ensemble avec la couple conigue.
Disposée fransversalement en bout du moteur,

.HAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Selection des rapparts par levier ay plancher.
Le type, Findice et le numéro de fabrication sont
indigués sur une plaquetts située sur (e carter

d’embrayage.

Combinaison Rapporis Couple Démuitiplication
des vilesses . de boaite conique totaie
e 11734 (0,323) 11,639
2o 19/35 {0,542) 8,877
b 25133 (0,757) 15156 4,927
[ ................. 30/29 (1,034} (0,287) 3,608
L 33/25 (1,320) 2,827
M.AR oo 11/38 (0,282) 13,236

lchyrnélre : électronique piloté par roue A créneaux solidaire du ditférentiel et capteur fixé sur carter

« {boite.

~ bour cette opération, se reporter
au paragrapghe concerné dans le cha-
pitre « MOTEUR =,

| }saccouplement
L..oteur de la holte

de vitesses

- L'ensemble moteur-baite de vites-
£ jeétant déposé du vahicule, procé-
L./ aladdpose du :

— Tirant d'assemblage moteur-soite
de vitesses:

< |Démarreur ;

- | Vis de fixation du tour de boite.
~Oégager la boHte ds vilesses.

Accouplement
ty la boite de vitesses
ad moteur

Celle cpératicn s'effectus dans
i’ [dre inverse de la dépose en veil-
I ttoutefois & respecter les couples
¢ serrage des diverses fixations et
le graissage des cannelures de |'ar-
bre d'embrayage (graisse Malykote
£ i2),

L 2pose-repose
de la pignonnerie de 5¢
! ']POSE

Cette opération peut s’eHectuor

Conseils pratiques

véhicule ou non. (La méthode décrite
ci-desscus est celle prévue sur
véhicule).

Nota, — Ne pas tirer I'axe de
la fourchette de 5¢ vers ['extérieur
car le verrouillage d'interdiction
tomberait dans ia boite de vites-
§es ; par sécurité enclencher une
vitesse (3° ou 49), '

baladeur et fourchette (voir figure).
* Déposer le synchro de 5¢ e
pignon, le raulement & aiguilles, sa
cage intérieura et I'entretoise de I'ar-

bre primaire.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Ecrou d'arbre primaire ; 3,5,
Vis d'arbre secaondaire ; 8.
Bouchons contacteurs : 2,5.
Vis de carter arriére : 2,5.
Point dur de 5% ; 1,9.

Butée filetée : 1,9,

Vis du tour de boite : 2,5,

vis et Ia rondelle épaulée.

* Déposer de 'arbre secondaire la

* Déposer le pignon fixe ds 5¢ de
I'arbre secondaire a raide d'un
extracteur 4 prise extérieure.

inuifféremmant bofie de vitesses sur

LT e

!

* Déposer le silentbloc avant de
bolte de vitesses pour descendre la
boite,

* Déposer le couvercle dans l'axe
horizontal de la baite, car il comporte
une canule « A » de lubrification qui
fentre dans l'arbre primaire (voir
figure).

* Plager un bac de vidange sous le
carter arrigre et retirer |e carter,

* Leverlégérement la boite de vites-
§28 pour pouvoir passes un chasse-
goupille.

* Placer une cale en bois entre la
fourchette de 5° et le pignon menant

‘pour porter contra-coup,

* Retirer |a goupille de la fourchette
a |'aide d'un chasse-goupille et reti-
rer la cale

¢ Passer la 1'2 au levier da vilesses
€!la 5°4 la hoite en glissant |a lour-
chette de 5% sur son axe.

* Débloquer et ratirer I'écrou d'ar-
bre primaire.

* Remettre {a baite au peint mort.
* Placer l'extracteur (BVi 10-03)
dans les encoches du moysu de 5
puis retirar 1'ensemble moyeu-

=~/ I

|| =

COUPE DE LA PIGNONNERIE DE 5¢

— 23 —



Dépose de la goupiite de fourchetie de 5°

REPOSE

* Metire quelgues gouttes de Loctite
Scelbloc sur les cannelures du
pignon fixe d'arbre secondaire.

« Reposer la rondelle épaulée,

» Mettre quelgues gouttes de Loctite
Frenbloc sur la vis et la serrer au cou-
ple prescrit.

+ Reposer I'entretoise, le roulement
4 aiguilles et sa cage, |e pignon et le
synchro de 58 sur 'arbre primaire.
¢ Metire de la Loctite Scelbloc sur
ies cannelures du moyeu et replacer
{'ensemble moyeu baladeur et four-
chette sur I'arbre primaire.

s Placer les bossages de 'anneau
de synchro dans les encoches du
moyeu.

s Passer 2 vitesses comme au
dérmontage et serrer I"écrou de I'ar-
bre primaire au couple prascrit.

* Engager la 3° au lz 4e,

* Lever iégérement la beite et met-
tre la cale en place pour reposer la
goupille de fourchetie & |'aide de ['ou-
til (BVI 31-01). '

+ Redescendre la boite.

* Placer un joint torique neuf pour
assurer I'étanchéité du carter arrigre.
+ Metire en place le carter arrigre en
engageant 1a canule « A » dans 'ar-
bre primaire, et la goulotte de grais-
sage dans le rail «B» d'amenée
d'huile (voir figure page 23).

« Relever légérement la boite de
vilesses et placer le silentbioc avani
en secrant 'écrou au couple prescrit.

Extraction de

{'ensemble moyeu-
baladeur-fourchette de 5¢
{outii BV 10-03}

FHGTO H1a

* Faire le niveau d'huile,
* Verifier I'absence de fuite d'huile
au carter arriére, moteur {ournant.

Démontage-remontage
de la boite de vitesses

DEMONTAGE

= Monter la boite de vitesses sur un
support approprie.

_* Déposer le carter arriére.

* Déposerl’écrou de 5° aprés avoir
engageé la 1@ et la 5e,

* Dégoupiller la fourchetie de 5¢ a
I'aide d'un chasse-goupille. Au cours
de cette opération porter contre coup
sous P'axe avec une cale en bols.
* Dégager la fourchetie munie du
baladeur de 52 el du ressort de 5&.
* Déposer dans |'ordre, I'anneau de
synchro, le pignon de 5°, le roulement
& alguilles, sa bague et la rondslle
d'appul de V'arbre primaire ainsi que

la vis, la rondelle et le pignon de 58

de I'arbre secondaire.

* Déposer les vis de fixation du car-
ter de mécanisme du carter
d'embrayage.

* Déposer le cavaiier de marche
arriére puis le point dur de 59

* Placer deux faux axes {(voir photo)
sur les axes de fourchéties pour que
les billes de verrouillages 17, 2, 32
et 4° ne tombent pas lors du déga-
gement du carter.

* Tirer le levier de cormmande des
axes de fourchettes el dégager le
carter vers le haut avec I'axe de four-
chette de 5&,

* Récupérer le bonhomme de ver-
rouillage de I'axe de 5°.

PHOTO ATA

Point dur de &°

Extraction du pignon de 5°

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Mise en place des faux

axes - 4
Z

* Al'aide de {'outil (BVi 849), dépo-
ser la goupille de 3%42 (voir photo).
* Posilionner I'axe de 17229 au point
mort ainsi que celui de M.AR.

+ Sortir I'axe de 3°-4° avec sa four-
chette, récupérar le bophommae,

= A l'aide de l'outil (BVi 949), enle-
ver {a goupilie de la fourchette de
1re2e. contrdier que I'axe de M.AR
est au paint mart,

¢ Enlever l'axe de 1'®-2¢, |la four-

“chette et récupérer le bonhomme

d'interverrouiliage.

* Repousser le bonhomme de I'axe
de 178-28 vers celui de 32-49,

» Dégager simultanément les trais
arbres de la boflte : primaire, secen-
daire et marche arriére.

REMONTAGE

* Prendre les trois arbres et les
engageren méme temps dans le car-
ter d’embrayage et de différentiel.

Dépose de la goupille
de fourcheite de 3e.4°
{outil BVi 943)

FHOTO HTA

Dépose du cavalier de marche AR-

* Faire lourner la courcnne et l'ar-
bre secondaire {usqu’a ce gue 'ex-
trémité de I'arbre secondaire rentre
dans le roulement.

* Mettre en place le bonhomme ca
verrouillage M. AR 17e-28,

s Placer Ja fourchette de 17®-2° {cra-
bot vers couronne de différantiel},
passer I'axe de 172-2¢ au travers de
la fourchette et mettre le petit bon-
homme en place (profils de blllage
colé arbras).

* Soculager I'arbre de M.AR., descer-
dre I'axe 128 en vérifiant gue la
bonhomme de verrouillage
M.AR.-17.28 est en place dans ‘=
legement de |'arbre de M.AR. et que
I'arbre de M. AR ast verrouillé.

* Placer le verrouillage moyen entre
I'axe de 11¢-2° et de 3242

* Maonter la fourchetie 3842 (le cot2
le plus épais vers la couronne de dii-
férentiel) et I'axe de fourchette (pro-

fils de billage c6ié arbres).




PHOTD ATA

dpose simuftanée des arbres

.r}imalre-secondalre ot marche arriére

. #, Goupiller les fourchetles & 'aide

3 l'outil (BVi 949).

Nota. — La fente des goupilles
doit étre crientée dans l'axe des
arbres, les goupilles doivent étre

angées systémaliquement aprés

nague démoniage.
* Enduire de Lectite 518 les plans de
joint entre ies carters de boile et

- “lambrayage.

Placer la ressort et la bille de ver-

viltage' de 5° dans le carter ds
mécanisme puis mettre en place
I'axe de fourchette de 5e,

! Lﬂref vers I'extérieur la commande

5 Vitesses, centrer les arbres et les
«es de fourchettes puis meitre la
carter en place,

~* Recupérer les faux axes mis au

Smontage.

Aldsr le passage des arbres pri-
wwlaire 1 secondaire dans laur roule-
ments 4 l'aide d'une masseite en
nlastique en tapant légérement sur

carter.

A l'aide d'un crochet confectionné

‘passé dans la lumiére, lever la mar-

che arrlére {voir figure) et mettre en
~'ace la bille da varrouillage, son ras-
ort et le cavalier. Remonter la
élection.
* Monter deux vis de fixation des
carters puis vérifier le bon fonction-
ament des vitesses.
Replacer les vis des cariers.
i Remonter le point dur de 5&,

T L s

Dépose de 1a goupills
de faurchetta de fre.2e
{outil BV! 949)

PHOTD RTA

* Enduire le pignon fixe da 3 gout-
tes de Loctite Frenbloc.

* Placer la rondelle épauléa.

* Metire 3 gouttes de Loctite Fren-
bloc sur la vis et la serrer au couple
prescrit pour emmancher & force le
pignon de 5¢.

* Monter dans 'ordre la fondelle
épaulées, la gougille, fa cage a aiguil-
les, le pignon de 5° et I'anngau de
synchro,

* Enduire de Loctite frenbloc le
moyeu puis monter l'ensemble
moyeu-baladsur et fourcheite sur
'arbre primaire.

. * Placer les bossages de l'anneau

de synchro dans les encochas du
moyeu.

* Visser I'écrou de 5%, engager deux
vitesses et serrer |'dcrou au couple.
* Remettre la beite au paint mort.
* Mattre en place la cale pour effec-
iuer la repose de la goupille de four-
chetie {outil 8vi 31-01).

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

PHOTO ATA

* Placer un joint torigue neuf pour
I"élanchéité du carter arrigre.

* Monter le carter arriére en enga-
geant la canule (A) dans Y'arbre pri-
maire et la goulotte de graissage
dans le rail (B) d'amenée d’huile (vair
figure page 23).

¢+ Remonter les vis et ies serrer au
couple prascrit.

RENAULT
« 5 GT Turbo »

A

Levage du pignon de marche AR 2
I’aide du crochet confectionné

Vérification
de la pignonnerie

ARBRE PRIMAIRE

il n'est pas réparable, aucun
réglage h'est & effectuer,
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PIGNONNERIE

1. Arbra primaire - 2. Arbre secondaire - 3. Pignon de 1% - 4. Bagus synchro de 1% - 5. Moyeu baladeur de

11e.2° . 8, bague synchro de 2° - 7. Pignon de 22 - 8, Pignan de 3¢ -

M. AR - Moyeu baladsur de 2%-3¢ - 11, Bague synchro de 48 - 12,

Plgnon de 4° - 13. Pignon de 5° (train fixe) - 14. Moyeu baladsur |

5215, Bague synchra de 5° - 16. Pignon de 5° - 17. Axe et pignon

de renvoi de marche AR - 18. Douille & aiguilies - 19. Roulement
& billes - 20. Roulement & rouleaux.

9. Bague synchro de 3° - 10. Pignen de




ARBRE DE MARCHE ARRIERE

Il n'est pas réparable, il est vendu
avec le pignon monté sur l'arbre,
aucun réglage n'est a effectuer.

ARBRE SECONDAIRE -

Placer I'arbre secondaire dans un
étau muni de mordaches puis dépo-
ser ensemble de droile 4 gauche.
+ Nettoyer [a canalisation de
graissage.
¢ Remonter dans I'ordre inverse du
démontage sn huilant chaque pignan
aprés avoir remplacé les pieces
défeclueuses.

Les anneaux d’arrét sont 4 chan-
ger systématiquement.

Lors de la repose des anneaux
d'arrét utiliser d’'une part une pince
a circlips afin d'écarter les becs et
d‘autre part une pince plate a 'op-
posé pour que les anneaux d’arrét ne
ge vrillent pas.

Remplacement
des roulements
du carter de hoite

DEPOSE

+ Lcarter les circlips avec une pince
4 circlip et chasser le roulement vers
l'intérieur du carter.

REPOSE

* Placer les circlips dans leurs loge-
ments en respectant la position das
becs (voir figure):

+ Monter les roculementis sur I'outil
(B.Vi 947) gorge cdté opposé au cone
d’entrée.

* Enfoncer I'outil avec le roulement
a l'aide d'une massette ou & la
nresse.

La forme coniqua de I'outil permet
d'écarter le circlip dans la logement
du carter et l'introduction du
roulement. ‘

« Vérifier la bonne mise en place du
circlip dans la gorge du roulement.

Dépose-repose
du différentiel

DEPQSE
+ Déposer le joint torigue.

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

* Frapper le joint & lévre sur sa base
a 'aide d’un chasse-goupille et d'un
pelit marteau pour le faire pivoter
dans son logament; le joint étant
déboite, le retirer avec une pince en
prenant scin de ne pas abimer les
cannelures du planétaire.

* Bloguer le diftérentiel en rotation.
s Desserrer P'écrou de serrage des
roulements.

Le différentiel sort en poussant sur
le boitier. Récupérer la cale et la
cage de. roulement {suivant les
montages).

REPOSE

Placer le différentiel dans ie car-
ter d'embrayage et de différentiel.
* Metire en place le petit roulement.
¢ Placar |z rondelle de calage et
I'écrou,
¢ Serrerda 1 daN.m puisa 13 daN.m.
+ Mesurer la précontrainte 4 |'aide
d'un peson : -

— roulements réutilisé, couple de
rotation C & 1,6 daN :

— roulements neufs: couple de
rotaticn 1,6 & 3,2 dah.

En cas de valeur incorrecte rem-
placer la cale de régiage par une
d'épaisseur correcte.

* Poser un jcint neuf.

Démontage-remontage

“du différentiel

DEMONTAGE

* Retourner 'ensemgle et serrer le
boitier de différentiel dans un étau
muni de mordaches.

* Désassembler le différentiel en
retirant successivemnent les piéces.
Attacher les rondelles de triction aux
satelites respectifs.

Mise en place de la cale (1) sur la cou-
ronne de différantlel

Pasitionnement des clips dans leurs logements

17

DIFFERENTIEL

1. Boitier de différentiel - 2. Planétaires - 3. Salglites - 4. Ecrou de ser-
rage des roulements - 5. Roulements coniques - 6. Joint & I&vres.

Extraction du roule-

ment de ditférentiel
{célé couronne}

50

& 63

Rempiacement du roulement de diifé.

rentiel {c6té planétairs)
A. Extraction - B. Mise en place

— 2B —

REMONTAGE

Le remontage ne présente pas de
-difficultés particuliéres. Respecter
ies points suivants :
* Au remontage placer la cale (1}
{voir dessin), 1a base du cdne sur 1a
couronne puis 'autre cale.

Remplacement
des roulements
de différentiel

ROULEMENT COTE COURONNE

* Passer une barrette a l'intérieur du
boiltier et la poser 4 plat sur le
roulement.

s Appuyer & la presse a |'aide d'un
tube rallcnge et extraire ie roulement,
« Centrer te roulement au bord de
son logement pour la repose (la cage
du roulemens doit &tre orientée cdté
oppcsé & la couronne).

S e e AT AT



marche AR.

L

AOULEMENT COTE PLANETAIRE
A QUEUE

* Enlever le circlip maintenant le

" loulement dans son logement puis,
E la presse sortir le roulement avec

<N manchon de @ 50 vers |'intérieyr

du carter,

* Heposer le roulement et Penfoncer

u fond de son logement & Iaide de

a presse ot d'un manchon de & 65

nm.

* Remetire en place le circlip de

COMMANDE DE BOITE DE VITESSES

1. Pommeau - 2. Levier de sélection - 3. Verrovillage de marche
AR - 4. Boitier de levier - 5, Tringle de commande - 6. Bieflette de
commande - 7. Souffiet de protection - 8. Axe de sélecticn - 9. Four-
chette de 17°-2 - 10, Fourchette de 32-4¢ -
- 12. Verrouillage - 13, Point dur de 52 - 14

RENAULT
#5GT Turbo »

11. Fourchette de 5e
Axe de commande de

at

: Tainu‘en du roulement,

J COUPE LONGITUDINALE DE LA BOITE 4B

COUPE DU DIFFERENTIEL

A. Cote d'épaisseur ds la rondelle
‘ de précontrainte des rouiemants.

O ez oy
Y

L
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Caractéristiques détaillées

La transmission aux rouss avant est assurée
par deux arbres de longueurs différentes compar-
tant chacun 2 joints homocinétiques.

Atfectation des joints :

— @l 76 tripode {c6ié boite de vitesses):
— GE 86 tripode (cHté roue).

COUPLES DE SERRAGE
{(daN.m ou m.kg)

Ecrou de {ransmission : 25.
Vis de fixation scufflet sur B.V. : 2,5.

PHOTOD HTa

Conseils pratiques

Dépose-repose
d’une transmission

DEPOSE

» Lever puis pldcer le véhicule sur
chandelles du cété concerné,

« Déposer la roue et I'étrier de frein
(la suspendra pour ne pas détériorer
le flexible de frein).

» Déposer 1'écrou de transmission
en bloguant le moyeu (outil Rou
604.01) {voir figure).

- Coté gauche

— Vidanger la boite de vitesses,

" déposer les trois vis de la bride de

fixaticn du soufflet et le dégager.
— Co1é droit

-— Extraire la goupille élastique (dou-
tle} & I'aide d'un chasse-goupille de
diamétre approprié (& 5).

* Déposer |'écrou de rotule de direc-
tlon et I'extraira du pivot & I'aide d'un
arrache-rotule universel.

Vis de Hxatlon de la bride du sculflet
{c6té gaucha)

— Engager la transmission dans la
boite de vitesses et contréler sa posi-
ticn en intreduisant un axe & 5 dans
te logement de la goupille élastigue.
— La transmission en gposition,
déposer |'axe de contrdle @ 5 puis
menter une goupille élastique (dou-
ble) neuve.

— Etancher les trous de goupilles a
I'aide de la pdte d'étanchéilé CAF
4/8C Thixo ou silimaire.

— Engager la transmission dans le
maoyeu.

* Remonter les boulons de fixation
de fa jambe de force sur le pivol ainsi

+ Déposer les deux boulons de fixa-
tion de la jambe de force sur le pivot.
+ Basculer le pivot et dégager la
transmission de la boite de vitesses
et du moyeu en utilisant si nécessaire
un arrache-moyeu.

Identilication des fransmissions
A. CHté droit - B, Caté gauche

que I'étrier de frein el la rofule de
direction en respectant pour chacun
de ces organes le couple de serrage
prescrit. .

* Remonter puis serrer I’écrou de
transmission au couple prescrit.

* Remonier la roue et reposer le
véhicule au sol,

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin de replacer le pis-

* {on de I'étrier de frein en contact

avec la plaquette.

En cas de remplacement de ia
transmission gauche, refaire le
niveau d'huilie de |a boite de vitesses.
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REPOSE

— Caté gauche

— Engager la transmission dans la
boite de vitesses le plus horizontale-
ment possile puis dans le moyeu.
— Nettoyer la portée du soufflet sur
la boiie de vitesse puis fixer 1 souf-
flet en I'orientant le plus horizenta-
tement possible avant de serrer ses
trois vis de bride de fixation du
soufflet.

— Cété dreit -

— Enduire les cannelures du joint
homocinétique cété boite de vilesses
de graisse Molykote BR 2.

Montage de 1a goupille élastique (double) de
transmission {caté droit)

TRANSMISSIONS

A. Céié gauche - B. CHté droit.
1. Arbre - 2. Soufllets cdté roue - 3. Soufflets ¢été baite de vitesses - 4.
Bride de fixation - 5. Croisilions.
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RECTION )

3,25

L.Lpase-repuse
du boitier de direction

[ POSE

« Jlacer l'avant du véhicule sur
chandelles et.déposer les roues.

* Déposer les écrous de rolule et
€ faire les rolules des porte-fusée &
I %e d'un arrache-rotule universel.-
*. Jeposer le boulon de fixation du
cardan de colonne de direction {vair
figure).

. ;egager le cardan en ayant au
p alable repéré sa position sur le
bu.dier. )

* Deposer les vis de fixation du bol-
lier de direction et dégager I'ensem-
b ‘boitier- biellettes du véhicule.

RePOSE

* Procéder en ordre inverse de la
di’ pse en veillant loutefois au bon
p. ilionnement du cardan de
ci_inne de direclion sur le boitier
reperé lors de la dépose (dans le cas
contraire effectuer une remise en
lic 3duvolant) ainsi qu'a ia position

PROTO Hla

C lat:cm.lpiemam du cardan de
: colonne de direction

PROTQ HTa

Caractéristiques détaillées

Direction & crémaillére, disposée en arriére de
I'axe du train avant.

Rapgport de démultiplication :

Nombre de tours de volant {butée & butés)

1954 1.

J de braquage {entre trottoirs) : 9,80 m.
& de braquage (entre murs) :

11 m.

wd

(daN.m ou m.kg)
Ecrou volant de direction : 4.
Ecrou de transmission : 25,

Ecrou de rotule de direction : 4.
Rotule axiale : 5.

COUPLES DE SERRAGE

Vis de clavette du cardan de direction : 2,5.

Conseils pratiques

Fixation du boilier de direction sur e berceau

de blocage des boulons de fixalion
du cardan de colonne de direction
(voir paragraphe concemné en fin de
chapitre).

* La repose étant achevée procéder
au contrdle et réglage si nécessaire
du paraliélisme (voir paragraphe con-
cermné page 33).

Dépose-repose
de 1a rotule axiale
de direction

Cette opération s'effactue indiffé-
remment boitier de direction déposé
ou sur véhicule par les passages de
roue.

DEPOSE

+ Déposer le baitier ratule en comp-
tant ie nombre de tours de filels en
prise afin de prérégler le paraildlisme
lors de la repose.

+ Daposer le soufflet de crémaillére.
* Débloquer la rotule axiale {outils
Dir. 812-01 cu 832-01) en maintenant
la rondelle butée avec une pince pour
éviter la rotation de la crémaillére
(voir photo).

REPOSE

* Remonter sur la crémaillére ; la
randelle butée (1), arrétoir (2), qui
devront tre remplacés systémati-
quement 4 chaque démantage, puis
la rotule axiale (3) dont Is filetage
sera enduit de frein de filet,

Nota : Avant el pendant le serrage
de la rotule {outils Dir 812-01 ou
832-01), vérifier que les deux languet-
tes de 'ensemble arrétoir (1) {2) coin-
cident bien avec les méplats (8) de
la crémaillére.

* Reposer le soufflet de crémaillére.
* Heposer le bollier-rotule dans la
position repérée A la dépose.

* Procéder 4 la remise en place du
boitier de direction sur véhicule si
celz est le cas (veir paragraphe
concerné).

Remplacement du palier
anti-bruit

Calte opératicn s'effectue indiffé-
remment boitier de direction déposé
ou suf vehicule par le passage de
roue coté droit.

PHOTO ATA

—2g

DEPOSE
* Déposer le souffiel de crémaillére.

+ Déposer la rotule axiale (voir para-
graphe cencerng).

« Braguer la direction & ford vers la-

gauche afin gue la crémaillgre ne
dépasse plus du boftier et libre 'ac-
cés au palier anti-bruil.

* Al'aide d’un tournevis, extraire le
palier antl-bruit (voir photo).

REPOSE

* Nelloyer soigneusement la cré-
maillére et le logement du palier anti-
bruit puls les enduire de graisse
Molykote BR 2.

* Remetltre en place le palier anti-
bruit neuf en prenant scin de repla-
cer correctement les i{rois tétons
dans {eur logement.

* Reposer (a rotule axiale {voir para-
graphe concernd).

* Reposar le soufflet de crémaillére.

Débloquage de la rotuls axiale de
direction {outils Dir 812.01)



Ordre de montage & la repose de- fa
rotule axiale de direction

* Procéder a la remise en place du
boitier de direction sur véhicule si
cela était le cas (voir paragraphe
CONcerne).

Réglage du poussair

Cette opération ne peut s'effectuer
que boitier de direction déposé puis-
que Paccessibilité du poussoir sur
véhicule est impossible.

« Defreiner I'écrou de réglage en
redressant les matages (1) de la col-
lerette de I'écrou.

¢ Serrer 'écrou de réglage 8 1 %
0,2 daM.m a {'aide d'une clé male six
pans de 10 mm.

» Desserrer I'écrou de 1/4 de tour.
¢ Refreiner 'écrou dans deux enco-
ches opposées du carter en rabattant
la collereite de I'écrou.

Dépose-repose
de la colonne
de direction
(Remplacement
des hagues)

DEPOSE-

v Débrancher la batterie,

* Déposer la demi-coquille inférieure
scus le volant de direction aprés
avoir repéré sa position.

» Déposer le commutateur des feux
indicateurs de direction,

* Déposer le jonc d'arrét de bague
supérieure.

* Déposer la vis clavette du cardan
de colonng de directicn et remettre
provisoirement ‘e volant avec scn
écrou sans le bloquer.

* Tirer sur le volant pour dégager
'axe el la bague supérieure (vérifier
que l'antivol est bien déverrouillé).
= Déposer les 3 vis de fixalion de 1a
nlanche de bord sur la colonne de
direction.

+ Déposer las quatre vis de fixation
de la colonne de direction.

Extractlon du palier anti-bruit

— DIRECTION —

* Déposer les quatrevis de la con-
sole centrale et la reculer au
maximum.

* Déclipser les fixations inférieures
de la planche de bord.

* Deébrancher le conlacleur antivoi
de direction.

+ Soulever la planche de bord et
extraire la colonne de direction.

+ Extraire la bague inférieure avec
un tube de diamétre extérieur de
35 mm.

REPOSE

+ Placer ia bague inférigure nauve
avec un tube de diametre extérieur
de 35 mm aprés l'avolr enduite de
graisse.

+ Mettre en position I'axe de volant.
* Placer la bague sugéfieure neuve
avec un tube de diamétre extérieur
de 35 mm aprés |'avoir enduite de
graisse,

s Reposer lg jonc d'arréf.

* Reposer la colonne de diraction en
soulevant la planche de bord.

* Rebrancher le contacleur antivol
de direction.

« Engager {'axe de volant dans le
cardan de direction en alignan? le

-Réglage du pousseir

Posttionnemant de 'axe de volant

méptal (A) dans I'axe de la fente et
reposer la vis clavelte (vair figure).
+ Refixer la colonne de direction.

* Clipser la planche de bord et

refixer la console centrale.

* Remonter le commutateur de feux
indicateurs de direction, {a coguille
intérieure de volant et le volant dans
la position répérée au démontage.

Blocage du cardan
tde colonne
de direction

Chacun des toulons d'assem-
lage du cardan de direction doit étre
bloqué lorsque 1'axe de la chape cor-
respondante coincide avec |'axe du
croisillon.

* Placer ie croisillon dans ta position
(A) et serrer le boulen (1).

+ Tourner la direction d'un quart de
tour pour obtenir la position (B) et ser-
rer le boulon (2) (voir phato).

PHOYO ATA

Positlon de blocage des boulons
d’assemblage du cardan de colonne
de direction

Détermination
du point milieu
de direction

¢ Manoeuvrer la direction jusqu'en
butée dans un sens.

* Tracer un repére sur le haut du
votant.

¢« Amener la direction en butée du
cole opposé en comptant précisé-
ment le nombre de tours et de frac-
tions de tours de volant.

* Revenir exactement de [a moitie
des tours et de la fraction de tours
measurée. On gbtient ainsi la position
w point milieu » de la direction.
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PHOTQ RTA

DIRECTION

1. Bottier - 2. Bagues-palier - 3. Poussoir - 4. Biellettes - 5. Bailiers rotules - 6. Rotules axiales - 7. Saufflets -
8. Coionne inférieure - 9. Colonne supérieure - 10, Tube enveloppe.
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SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

SUSPENSION AVANT

* ants de suspension type Mac Pherson. Triangle
inférieur et barre stabilisatrice,
Articulations de suspension :
Coté chassis, par coussinets élastigues sur
angle inferieur et sur élément porteur
- | Céte roue, par rotule élanche 4 réserve de
graisse sur elément porteur. .
" Articulation de rotation par élément porteur sur
‘ ftée & billes & contact ohlique & réserve de
aisse étanche.

Dimensions : 61,50 X 100 x 20 mm.

AMORTISSEURS

! mortisseurs hydrauliques télescopiques & dou-
.} eflet non démontables. L'amortisseur - est
incorporé & f'élément de suspension qul est amo-
vible du pivet. -
{\/[a{que : Alfinquant,

\RRE STABILISATRICE

La barre stabilisatrice est fixée sur le berceau
paf deux paliers et ses exirémités sont mainte-
t 28 dans les triangles inférieurs.

Diamétre : 21 mm.

' Graissags paliers de barre stabilisatrice * Elf
mufti MOS 2.

MOYEUX AVANT

l.'loyeux avant sur rouiements & double rangse
¢ |billes,
Dimensions : 35X 65X 35 mm.

Suspension & roues indépendantes par élé-

Caractéristiques détaillées

TRAIN -AVANT

CONTROLE ET REGLAGE DE LA GEOMETRIE

{Voir figure des points de mesure des hauteurs sous c€oque page 33). .
Position du train .
Angles Valeurs avant (mm) Réglage
Chasse ..., . ... . .. 3230 H5 —H2 =580 Non régiable
3° H5—H2 =10
2°30° Hs —H2 =90
2° H5 —H2 = 110
1230 H5—H2 =130
Diff. droite-gauche
maxi ; 1°
Carrossage ...... ... -— 1% + 30 A vide Non réglatle
Diff. droite-gauche
maxi: 1°
Pivel ... ... ... 0. 13°10" = 30 A vide Non réglable
Diff. droite-gauche
maxi: 1°
Parallélisme . ..... .. Pour deux roues A vide Réglable par rotation
{ouverture) 0*10 « 10 des manchons de
{t mm + 1) biglletie de direction
1 tour : 30' (3 mm)

pensicn : 3.

suspansion : 8.

Ecrou supérieur de tige d'amortisseur : 6.
Vis de fixalion supérieure de I'élément de sus-

Boulons de fixation inférieurs de I'élément da

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Boulons de fixation du triangle inférieur : 8.
Boulons de fixation de rotule inférieure ; 7,5.
Ecrou de clavette de rotule inférieure : 6.
Ecrous de paliers de barre stabilisatrice : 3.
Vis de roue : 8.

Conseils pratiques

FYUSPENSION AVANT

L ipose-repose
d’un élément

t | suspension

( ombiné ressort-
amortisseur)

E POSE

* (lacer l'avanl du véhicule sur
chandeiles et déposer la roue du célé
concearné.i
*: Déposer les fixations supérieures
e |inférisures de ['élément de
5. pension.

* Appuyer sur le triangle inférieur
pour facititer le dégagament de i’é!é-
ment de suspension et pour éviter
que celui-ci ne vienne ‘en contact
avec le soufflet de transmission.

REPOSE

* Mettre en place I'élément de sus-
pension en prenant soin comme 4 la
dépose de ne pas andommager le
soufflat de transmission.

* Reposer les vis et boulons de fixa-
tion et les serrer au coupla preserit.,

* Remaonter la roue el reposer le
véhicule au sol. .

Démontage-Remontage
d’un éléement
de suspension

DEMONTAGE

* Piacar I'élément de suspansion sur
le compresseur de ressort (Sus
1032). ‘

* Centrer |'8lément de suspension &
I'alde des vis (voir figure).

* Monter la semelle supérieure du
compresseur et metire en place les
deux vis de maintien du support de
fixation.

— 3 —

. » Déposer I'écrou de

+ Comgprimer le ressort d'environ 10
mrm. ’

la tige
d'amortisseur.

« Décomprimer progressivement le
ressort,

* Déposer la semelle supérieure du
comprasseur avec le support de fixa-
tion et ta coupelle d'appui.

* Déposer ensuite dans 'ordre, la
butée caoutchoue, I'entretoise, le
roulement, ia coupelie supérieure et
le ressort.

REMONTAGE

* Monter sur la semelle supérisure
du compresseur, la pigce de cen-



A. Supérieures - B. Inférieures

PHOTO ATA

PHATO HTA

- SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

i B ey

Vis de centrage de ['dlément de sus-:
pension
{outil Sus 1032)

irage avec la coupelle d'appui, le
suppari de fixation, la butée caout-
chouc et l'entretoise.

» Placer |'amortisseur sur le com-

- presseur de ressort.

s Centrer |'amortisseur.

+ Mettre en place le ressort sur la
coupelle inférisure de I'amortisseur,
en respectant son positiocnnement

sur la butée g'arrét (voir phota).

Dépose de écrou de
ia tige d’amortisseur-

PHOTO ATA

* Remonter la coupelle supérieure
en respectant egalement sa position.
» Metire en place le roulement et
I'ensemble semelle supérieure.

» Comprimer le ressort jusqu’a la
hauteur X = 300 mm {voir figure).
* Déposer la pigce de cenlrage.

« Tirer sur la tige d'amortisseur et si
nécessaire, agir surles 3 vis de can-
frage afin de la centrer.

+« Remonter I'écrou de ia tige
d'amortisseur et le serrer au couple,
+ Décomprimer lentement le ressort
et déposer de I'outil I'élément de
suspension.

21
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1. Berceau - 2, Triangle Intérieur - 3. Aotule de suspension - 4. pivat - 5. Jambe de force - 6. Tampoen élastique -
7. Bride de fixation - 8. Ressort

12

- 9. Barre stabitisatrice.
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PHOTO ATA

Dépose-repose
-de la harre stahilisatrice

DEPOSE

* Placer le véhicule sur un pon:
élévateur.

* Dégager la commande de wvi-
tesses. -

s [Désaccoupler 'échappement au
niveau de la bride.

¢ Déposer les paliers el la barre
stabilisatrice..

¢ Contréler |'état des paliers et
des coussinets, les remplacer si
nécessaire.

REPOSE

s Enduire les coussinets de graisss
(EH Multi MOS 2).
« Remonter la barre stabilisatrice.

Dispositicn des pigces sur la semetie
supdrieura au remontage
1. Semelle supérieura - 2. Piéce di
cenirage - 3. Suppor! de tixation - 4
Butée caoutchouc - 5. Entretoise



ote X de comprassion du ressort au
remontage

JSerrer les paliers & vide, au cou-

e prescrit.

iFIéaccoupIer la commande de
vitesses et I'échappement en respec-
tant la cote a la bride {(voir paragra-

11& « Remplacement de |'échapps-

Ient s au chapitre « MOTEUR .

Népose-repose
u triangle inférieur

uEPQSE

» Effectuer la dépose de |a barre sta-
lisatrice {voir paragraphe
mneerna). .

~ monter ses boulons de fixation sans

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX — 45 GT Turbo »

Pasition du ressort sur
la butée d'arrét de la
coupelle Inférieure

mHaTO ATa

* Placer 'avanl du v&hicule sur
chandelles et déposer la roue du coté
concerné.

* Désaccoupler la rotute de suspen-
sion du pivot 4 l'aide d'un arrache-
rotule universei. .

« Déposer les boulons de fixation du
triangle sur le berceau.

* Déposer le triangle.

REPOSE
* Placer le triangle en position et

les serrer.

* Accoupler |a rotule de suspension
au pivot et serrer I'écrou de clavette
au couple prescrit.

* Remonter la barre stabilisatrice
sans bloquer les écrous da palier.
s Faire travaliler la suspension et
serrer les écrous de fixation de trian-
gle et de palier de barre stabilisatrice
aux couples préconisés (position
pour le serrage : 4 vide).

¢ Hemonter la roue et reposer le
véhicule au sof.

TRAIN AVANT

Contrdle

et réglage

de la géométrie
VERIFICATIONS PREALABLES

Avant de raaliser le contrdle du
train avant, il est nécessaire de véri-

RENAULT  |IRI{T|a

Fixation de la rotule
de suspansion sur le

trlangle
x
:
3
fier les poinis suivants et, éventuel- Dans celle position, placer les pla-
lement d'y remédier : leaux pivotants a zéro. Contrdler

— Pngumaltiques : vérifier fa symé- | dans ordre - I'angle de chasse,’l'in-
trie d'un méme train : dimen- | clinaison de pivots, le carrossage, le
sions, pressions, degrés | paralldlisme et sa bonne répartition.
d'usure ; Les angles de chasse, de carrossage

— Articulations : vérifier I'élat des | et d'Inclinaison des pivots ne sont
coussinets élastiques, le jeu des | pas réglables. :
rotules et des roulements ; . :

— Voile de roues : il ne doit pas | REGLAGE DU PARALLELISME

excéder 1,2 mm (il sera com- Il s'effeciue par rotation des man-
pensé avec ies appareils de | chons de bielletts de direction.
lecture) ; 1 tour = 3 mm.

— Symélrie des hauteurs sous |+ Mesurer ie paraliélisme puis sa
cogue (8tal de fa suspension). | répartition par rapport aux roues

arriére ou par rapport & la hauteur

CONTROLE sous cogue {voir figura),

¢ Placer I'appareil de contrdle sur le
véhicule en respectant les instruc-
tiecns du fabricant.

* Lever le vehicule.

= Annuler le voile de jante.

* Poser le véhicule sur plateaux
pivotants,

* Meitre en place le presse-pédale
de frain.

¢ Msttre le véhicule a sa hauteur
libre en faisant jouer la suspensicn.
* En actionnant le volant de direc-
tion, aligner les roues avant soit par
rapport aux roues arriére soit par rap-
part aux bas de caisse de fagon a
obtenir des valeurs identiques a
droite et 4 gauche. . fidglage du parallélisme

PHOYO RTA

T T T T T e

Paints de masure des hauleurs sous coque
H2 : Axe de la roue avant au sol - H4 ; Axa de |a rous arridre au sol - H5 : Axe
d'articulation du bras arrigre de suspension au sol

— 33 — - . -



MOYEUX AVANT

Remplacement
du roufement
de moyeu

DEPOSE

* Mettre le véhicule sur chandellies
at déposer la roue du cdté concerné.
s Deposer 1'étrier de frein sans le
débrancher (voir paragraphe con-
cerné dans chapitre « FREINS »),

» Déposer I'égrou de transmission
en maintenant le moyeu (oulil Rou
604.1).

» Déposer 'ensemble moyeu-disque
& l'aide d'un arrache 4 inertie.

* Ai'zide d'un décolleur et de brides
appropriees, déposer la bagus inté-
rieure restant sur le moyeu. récupé-
rer la rendelle d'appui.

+ Débrancher la bielletie de direc-
tion du pivot & I'aide d'un arrache-
rotule universel.

« Déposer [es vis de fixation infériey-
res de I'élément de suspension,
'écrou et la clavette de fixation de
la rotule de suspension.

* Déposer le jonc d'arrét dans 'alé:
sage du pivot.

* Alapresse, extraire la bague exté-
rieure a l'aide de VYune des deux
bagues inlérieures en laissant les
cages & billes et les joints d'étan-
chéité en position.

REPOSE

+ Enlever les deux protections plas-
tiques des joints d'étanchéité du rou-
lement neuf.

« Maonter dans le pivot 4 la presse
le roulement complet avec sa bague
plastigue de maintien des deux
cagues intérieures.

_ SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

+ Ultiliser un tube de diamétre exté-
rieur 83 mm et d'alésags 59 mm pre-
nant appui sur la bague extérieure.

Attention — Ne pas prendre
appui sur la bague intérleure pour ne
pas déiéricrer le roulement car |'ef-
fort est important.

+ Enlever la bague plastigue de
maintien des deux bagues
intérieures.

¢ Monter le jonc d'arrét contre la

face de la bague extérieure du -

rculement.

+ Enduire de graisse {(EIf multi) cha-
que lévre d'étanchéité.

* Placer la rondefle d’appui {1) sur
le moyeu et monter 4 la presse a
I'aide d'un tube de & exiérieur 45
mm et intérieur 33 mm prenant appui
sur la bague intérieure du roulement.
* Reposer le perterfusée sur le véhi-
cule en procédani & linverse de ia
dépose. Serrer les écrous aux cou-
ples prescrits.

moyeu

22 MOYEUX AV

1. Roulement & double rangées de bilies - 2, Pivol - 3. Tdle de protection -
4. Movyeu - 5. Disque.

/ It
Extraction de la bague intérisure du roulement de

A\

r AT /i

ANY:

Mise en place du roulement de moyeu

23

torsion

SUSPENSION - TRAIN AR
1. Essieu - 2. Paliers - 3. Barres de
- 4. Barres stabilisatrices
- 5. Jumelle - 6. Amortisseurs.

— 34— o .
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Caractéristiques détaillées

SUSPENSION ARRIERE

l Suspension par bras tirés sur essieu semi-rigide
rofilé en L.
Barres de torsion et barres stabilisatrices
solidairas par jumelle formant ensemble « 4
arres a.
Articulation de bras de suspension par coussi-
-..21s élastiques.

BARRES DE TORSION

Diameétre-: 20,8 mm.

Longueur : 584 mm.

Nombre de crans cété bras : 27.

Nombre de crans cété jumelle : 26.

Le sens de torsion en charge étant inversé, les
arres droite et gauche son! identifiées par des
mpreintes ou des leitres frappées sur leurs

embouts,

* Barre gauche : 2 empreintes ou lettres G ;
Barre droite : 3 empreintes cu letiras D.
Graissage cannelures de barres de torsion et
.. «es d'arliculation d'amortisseur : Molykote BR 2.

AMORTISSEURS

Amortlsseurs hydrauliques télescopiques
jonotubes non démentables. Marque : de Carbon.

SUSPENSION ARRIERE

TRAIN ARRIERE

CONTROLE DE LA GECMETRIE

— 20"a — 50
(—2a—5mm)

(pincement)

Position .
Angies Valeurs du train ariars Réglage
Carrossage ......... —0°50" = 30° A vide Non réglatla
Parallélisme ........ Pour 2 roues A vide Non réglable

BARRES STABILISATRICES

Diamétre :23,4 mm.

Longueur ; 508 mm.

Nombre de crans coté bras : 31,
Nombre de crans cdté jumelle : 30.

MOYEUX ARRIERE

Moyeux arriére sur rouiements & double ran-
gée de rouleaux coniques,
Dimensions : 25X 52 X 37 mm.

Conseils pratiques

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Fixafion supérieure d'amortisseur : 8.
Fixalion inférieure d'amortisseur : 6.
Ecrou dg moyeu : 16.

Ecrou de fixation de palier : 8,5.

Vis de roue : 8.

voir affiner le réglage de la position

- ]épuse-repuse
w une harre
de torsion

u stahilisatrice
sur véhicule)

Cette opération s'effectue sans dif-
ultés particuliéres & l'aide d'un
(tracteur & inertie universel équipé
a'un embout fileté, ce dernier venant
se visser dans 'extrémité de |a barre
* extraire.

\JII est conseillé avant toute dépose
sur vehicule de repérer la position
des pigces, le remontage s'en trou-
»nt facilité.

Appliguer scrupuleusement les
~Jnsignes de préparation des barres
avant repose ({voir paragraphe
« Dépose-regose du train arfidgre »).

le-ci s'effectuant toujours & la

?in et dans la position dite de cou-
ssement libre.

Remplacement
d’un amortisseur

* Placer i'arrigre du véhicule sur
chandelles et dégosear la roue du coté
soncerng.,

* Déposer les 2 vis de fixation de
"amorlisseur et le dégager.

* Procéder au rementage de I'amor-
tisseur neuf en respeclant les cou-
pies de serrage des vis de fixation.
* Remonter la roue et reposer e
véhicule au sol.

Dépose d'une barre de torsion ou sta-
hilisatrice

— 35

TRAIN ARRIERE

Dépose-repose
du train arriére

I est conseillé d'effectuer la
dépose du train arrigre complet,
celte opération ne présentant pas de
difficultés particuligres, lorsque 1'on
deit intervenir sur une partie ou la
totaiité de celui-ci. Ceci afin de pou-

PHOTO RTA

des piéces au remontage,

DEPOSE

s Placer l'arriére du véhicule sur
chandelles, train lbre et déposer les
roues.

» Déposer les amoriisseurs {voir
paragraphe concernag).

+ Débrancher les cibles de frein &
main des étriers et les détacher des
barres de torsion.

Fixatian des pallers du train arridre
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Calage du train arriére
(paliers libres)

+ Débrancher les canalisations de
freins des étriers et des flexibles puis
les dégrater du train arriére.

e Déposer les écrous de fixations
des paliers et dégager le train arriere
compiet.

REPOSE

Nous traitons dans cetle opération
le remontage des barres de torsion
et stabilisatrice te! qu'il doit &tre
effectué lorsque I’on procéde sur un
essleu arriére nu.

+ Positionner le train arriére ren-
verse sur une surface plane st le
caler pour que les paliers soient
jibres.

2 cas peuvent alors se présenter ;

1er cas : Pas de repéres sur les -

barres

— Placer la jumeile au centre du
train sur une cale d'épaisseur (x :
8 mm);

Mise an place de la cale d’épaisseur
{X:8 mm)

Recherche de 1a position d’emman-
chement libre

— Monter les barres stabilisatrices

dans fes ancrages exlérieurs et
la jumelle en recherchant pour
chacune la position d’emman-
chement libre dans les canne-
lures.
!l est impératif pour cette opéra-
tien que les cannelures solent
parfaitement prcpres et bien
graissées afin de déterminer
facilement Ia position d'emman-
chement libre ;

— Les 2 barres en place, repérer
leur position gt déposer la cale.

2° cas : repéres sur Ies barres

— Les repéres n'étant gue sur les
barres, repérer aussi les ancra-
ges extérieurs. Pour cela placer
un réglet dans 'axe des 2 ancra-
ges (barre de torsion et barre
stabilisairice) ! effectusr un
repére dans un creux de dent en
A {voir figure).

— Monter les barres stabilisatrices
dans les ancrages extérieurs et
la jumelle en respectant leur

" position face aux repéres.

Le débatterment de la suspension
du véhicule peut engendrer des mou-
vements de la jumelle et du profil en
« | »n de Pessieu. Afin d'éviter lors de
ces mouvementis des éventuels con-
tacts néfastes pour les piéces procé-
der au contrdle et réglage suivant ;
* Mesurer le jeu de débatterment da
la jumelle par rapport au corps
d’essieu. '

* Recharcher dans le tableau 1 la

cofrection en nombre de crans.

* Déposer une des 2 barres

stabilisatrices.

« Désolidariser la jumelle de la barre

restante et la replacer décalée vers

le haut du nombre de crans presecrit.

* [Dégager I'ensamble barre-jumelle

de I'ancrage extérieur et le replacer

décals vers le bas du méme nombre
de crans prescrit ci-dessus.

* Reposer la 2° barre stabilisatrice

décalée du méme nombre de crans

mais en sens de rotation inverse de
fa qre.

{en A)

Repérage des ancrages exiérieurs

A

* Mettre en place les deux barres de
torsion (voir affectation dans « Carac-
téristiques détaillées ») dans leur
position d'emmanchement libre et
brider la jumelle a I'aide d'un serre-
joint sur e corps d'essieu.

* Reposer le train arriére sur le
véhicule.

Pour permettre la position correcte
des barres de torsion par rapport aux
bras de suspension, il est nécessaire
de confectionner deux outils aux
cotes dennées (voir croguis).

+ Deposer le serre-joint.

« Dégager les barras de torsion de
leur ancrage {cdié jumelle et cété
paliers) (voir paragraphe « Dépose-
repase d'une barre »).

* Confectionner 2 calibres aux cotes
donneées (veir croquis). -

* Monter les 2 calibres confection-
nes, prérégler a une cote X = 385
mm a la place des amartisgaurs.

* Respecier les consignes de prépa-
ration des cannelures déja citées ci-
dessus et monterles barres de tor-
sions dans les ancrages (cdté paliers
at ¢coté jumelle) en respectant pour

Mise en place des cali-
bres confectionnés
{X : 385 mm)
Train AR représentd :
Renauit « 5+ normale
a freln AR & tambour.

Mesure du jeu de débattement de |
jumelle

chacune la position d'emmanche
ment liore dans les cannelures.

+ Déposer les calibres confection
nés et remonter a leur place le:
amorlisseurs.

* Remonter les roues et reposer |
véhicule au sol.

—h

Calibre de réglage (& confectionner)

40

20

=
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‘Contréler les hauteurs sous
vuques et régler si nécessaire (voir
paragraphe concerng}.

!Bntrﬁle et réglage
de la hauteur
~9Us coque

;JII' figure page 33)

CONTROLE
lacer le véhicule vide sur une aire
Fne avec réservolr plein,
Mesurer les cotes H5 et H4 et
effectuer la différence, Elie doit cor-
respondre & :
4 — H5 = 52 — 10 mm
+ 5
aveC une différence droite-gauche
maxi de : 5 mm.

‘G LAGE

Trois cas nécessitant un réglage
peuvent alors se présenter :

& : hauteur correcte d'un cété

is différence droite-gauche trop

ocortante.

B : hauteurs incorrectes et diffé-
rence droite-gauche trop impaortante.
. C: hauteurs incorrectes mais dif-

lance droite-gauche correcte.
tas A

Le rattrapage d'une différence

iite-gauche s'effectue toujours par

ion sur la barre stabilisatrice du

Lile plus bas (voir correspondance
des corrections : tableau 2.

1
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49mm

Cas B

Le rattrapage de la différence
droite-gauche s'effectue comme
décrit déja ci-dessus. Par contre, le
rattrapage d'una hauteur symétrique
incorrecte s'effectue toujours par
action sur les barres de torsion (voir
cofrespondance des corrections
tableau 2).

Cas C

Dans ce cas, le ratirapage s'effec-
tuera uniguement en agissant sur les
barres de torsion {voir correspon-
dance des corrections : tableau 2.

CONSIGNES DE REGLAGE

— Le réglage s'effectue toujours a
'aide des outils confeclionnés
{voir paragraphe «Dépose-
repose du train arriére »} et par
la dépose, si nécessalre, des
barres stabilisatrices ou des bar-
res de lorsion individuellement
ou par paire, selon le cas
{voir ci-dessous) ;

— Dans le cas d'une dissymélrie de
hauteur, il est impératif d'agir
toujours sur le coté le plus bas
afin de le ramener vers le cdté
ie plus haut. A chaque extraction
de barre qu'elle que soit la
remise en place s'effectue tou-
jours dans la position dite de cou-
lissement libre ;

— Lorsqu'un reglage individuel de
barre engendre la dépose des
autres barres, il est conseilié

i
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Exiraction st mise an place du roule-
ment de moyeu-disque

d'etfectuer un repérage de ces
derniéres afin de faciiiter la

RENAULT
a5 GT Turbo » RTa
TABLEAU 2
Valeur Nombre
de hauteur a de crans
ratiraper (mm)| a compenser
5 2
10 4 M
15 6
20 8
25 10
30 12
35 14.
40 16
45 18
50 20

proceédure.
TABLEAU 1
Valeur Nombre
du jeu mesura de crans
{mm} 4 compenser
24 4 1
54 6 .2
74 8 3
9ai10 4
11412 5
13a 14 6
15216 7
17 4 18 8
19 4 20 9

24

1. Support d'étrier - 2. Tdle de protectio

MOYEUX ARRIERE

n - 3. Moyeux-disque - 4. Roulement & double rangées de rouleaux
chniques - 5. Clip d’arrét de rouiement - 6. Bouchon.

MOYEUX ARRIERE *

Remplacement

du roulement

de moyeu-disque
DEPOSE

¢ Déposer {e moyeu-disque {voir
paragraphe concerné dans chapitre
a« FREINS »).

» Deéposer le clip d'arrét de
roulement. ’

* Extraire & l'aide d’un tube de @

ext, 49 mm le roulement-du moyeu-
disque.

REPOSE

* Emmancher le roulement dans le
moyeu-disque a 'aide d'un tube de

& ext. 51 mm jusqu’a ce qu’il arrive

an bulee dans le fond de son
logement,

Cetle cpération nécessite I'emplal
d’'une presse pour que la mise en
place soit pregressive afin de ne pas
endommager le roulemant.
+« Monter un clip neuf.

* Reposer le moyeu-disque (voir
paragraphe concerné dans chapitre
« FREINS »).

— 37 —
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FREINS |

Freins 8 commande hydraulique assistée par

servo-frein a dépression.

Double circuit en « X » avec compensateur dou-

ble asservi a la charge.
Disques a I'avant el & l'arriére.

Frein de parking & commande mécanique par
tringle et cdbles agissant sur les roues arriére,

FREINS AVANT

ETRIER
Etrier flottant monopiston.
Marque : Girling.
& du cylindre ; 48 mm,

DISQUE
Diamatre : 238 mm.
Epaisseur : 20 mm.
Epaisseur mini : 18 mm.
Voile maxi ; ¢,07 mm.

PLAQUETTES

Epaisseur des garnitures (support compris) :

18 mm.

Epaisseur mini des garnitures {support com-

pris) ;-6 mm.

Qualilé des garnitures : Abex 425,

FREINS AVANT

Remglacement
des plaguettes

DEPOSE

* Placer I'avant du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.

s Débrancher le fil du -témoin

d’usure.

* Repousser e piston en faisant cou-
lisser & la main ['étrier vers
I'extérieur,

+ Déposer les vis de guide en blo-
quant ¢es derniers a I'aide d'une
autre clé. :

s Dégager |'étrier et le maintenir en
hauteur afin de ne pas endommager
le flexible.

* Repousser le piston d'étrier, si
cela n'est pas déja fait & fond dans
son logement.

* Déposer les plaquetles,

Véritications

— L'état et le montage du cacha-
poussiéres de piston ;

au repas.

Caractéristiques détaillées

ETRIER

Margue : Bendix,
& du cylindre : 30 mm

DISQUE-MOYEU

Diametre : 238 mm.
Epaisseur : 8 mm.
Epaisseur mini : 7 mm.
Voile maxi : 0,07 mm.

PLAQUETTES
11 mm.

5 mm.

ou Textar 292.

Diamétre : 19 mm.
Course : 3¢ mm.

Conseils pratiques

FREINS ARRIERE

Etrier flattanl monopiston.

Epa‘iSSEU{ des garnitures {support compris) :
Epaisseur mini des garnilures {(support compris}

Qualité des garnitures ; Ferodo 592, Abex 425

" COMMANDE

MAITRE-CYLINDRE TANDEM
Marqgue : Bendix ou Teves.

ASSISTANCE
Assistance type Mastervac.

LIMITEUR

Limiteur double asservi & la charge.
Pression de coupure : 17 + O bars.
—4
(avec 1 persanne a bord et réservoir plein).

FREIN DE STATIONNEMENT

Commande par levier agissant sur les rouss
arriere par l'intermédiaire d'une tringle et de
cibles.

Course mini du levier : 12 crans.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Vis fixation d'étrier ; 10.

Vis de guide : 4.

Vis de fixation d’un disque : 2,
Vis de canalisation : 1,3.

Vis de purge : 0,8.

Vis de roue : 8.

- L'état des guides de coulisse-
ment et de leurs cache-
poussiéres (nettoyer et lubrifier,
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si nécessaire).
— L'absence totale de fuite a tous
niveaux.

REPOSE

* Monter les plaquettes neuves en
respectant le sens de mantage das
rassorts anti-bruit et leur affectation
! la plaquétte munie du fil de témoin
d’'usure se montant a l'intérieur.

s Manter {"éfrier et reposer les vis de
guides enduite d'un produit frein de
filet en débutant par celle inférieure.
» Blogquer ces vis au couple prescrit,
en débutant toujours par celle
inférieure.

* Rebrancher le fil du témain
d'usure,

* Appuyer plusieurs fois sur la.
pédale de frein, afin de mettre le pis-
ton en contact avec les plaquettes.
» Vérifier la libre rotation des dis-
ques de frein, lorsque [a pedale est

FREIN AVANT

1. Téle de protection - 2. Moyeu - 3. Disque - 4. Etrier - 5. Support d'élrier -
6. Plaquettes - 7. Vis de purge.
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Remplacement des plaguettes

, {irein avant)
4, Jpose des vis de guide - B. Déga-
2nt de Pélrier - C, Dépose des pla.
! quetles

» © amonter les roues et reposer le
e i:ule au sol.

Jépose-repose

I in disque
JL-OSE
- Placer l'avant du véhicule sur
h delles et déposer la roue du cdté
0 lerné,

pousser légérement e piston en
aisant coulisser & la mair, I'étrier
ers |'extérieur.

poser les daux vis de fixation du
u. orld’étrier et dégager i'ensem-
le 3trier-support-plaguetias en le
1aintenant en hauteur afin de ne pas
ndommager le flexible. .

poser les deux vis de fixation a
m |einte Torx du disgue et le
épuser.

— FREINS —

REPOSE

* Reposer le disque sur le moyeu et
le fixer a {'aide de ces 2 vis.

* Reposer I'étrier en prenant soin de
disposer correctement les
plaguettes.

¢ Enduire les vis de fixation de
I'étrier de produit frein de filet et les
serrer au couple prescrit.

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin de metire le pis-
ton en contac! avec les plaqueties.
= Vérifier la libre rotation des dis-
ques de frein, lorsque {a pédale est
au repos.

* Remonter la roue et reposer le
véhicule au sof.

Dépose-repose
d’un étrier
DEPOSE

¢ Placer l'avant du véhicuie sur
chandelies et déposer ia roue du coté
concerng.

_* Débrancher le 1 du témoin

d'usure,

* Débloquer le flexible de frein sur
Fétrier. ’

* Repousser légérement ie piston en
faisant coulisser & la main 'étrier
vers |'extérieur.

* Déposer les 2 vis de fixation du
support d'étrier et dégager 'ensem-
ble suppert-étrier-plaquettes.

* Dévisser et désaccoupler le flexi-
ble de I'étrier {prévoir I'écoulement
du fiquide de frain).

"REPOSE

Cette opération s'effectue dans
I'ordre inverse de la dépose, en pre-
nant soin, toutefois d'appiiquer les
demiéres consignes déja numérées
en fin de paragraphe « Remplace- -
ment des piaquettes » de freins avant
ainsi gu'effectuer une purge du cir-
cuil de freinage (voir paragraphe
concerné),

Remise en état

ad’un étrier

* Déposer |'étrier (voir paragraphe
concerng). -

* Placer I'étrier dans un &tau muni
de mordaches.

» Dégager le cache-poussigre du
piston.

PHOTO RTA

Vls de tixation d'un étrier (freln avaﬁl)

Remiss en état d'un étrler {frein avant)
A, Exlractton du piston - B. Dégage-
ment du joInt

* Extraire le piston di son logament
en appliquant sur 'orifice d'alimen-
tation une source d'air comprims,
Alin d'éviter tout choc causé par une
axtraction trop rapids, interposer une
cale de bois entre |e corps d'étrier et
le piston. ’

* Dégager le joint d'étanchéité de la
gorge da I'étrier & |'aide d'une lame
souple 4 bord rond (genre jauge
d'épaisseur),

+ Nettoyer sclgneusement les pié-
ces a |'alcool dénaturé.

* Contrdler scrupuleusement las

pigces.

RENAULT
&« 5 GT Turbo » T

Toutes rayures ou traces d'usure
sur le piston ou dans son alésage
enlraine le remplacement systéma-
tigue de I'&trier complet.

* Procéder au remontage en rempla-
cant systématiquement les pidces
d'étanchéité et en ayant soin de lubri-
fier tous les organes au liquide de
frein avant repose. - I
* Reposer |'étrier sur le véhicula
(voir paragraphe concernd). -

* Procéder & la purge du circuit de
freinage (voir paragraphe concerne).

FREINS ARRIERE

Remplacement
des plaguettes

DEPOSE

* Placer l'arriére du véhicule sur
chandelles et déposer les roues. |
» Déposer 'épingle de slreté ol la
clavette de retenue des plaquettes.
* Repousser légérerment le piston en
faisant coulisser & la main |'étrier
vers I'extérieur afin de pouvolr déga-
ger les plaquettes.

* Déposer les plaguettes.

Véritications

Conserver pour cette opération la
meéthode décrite dans le paragraphe
« Remplacement des plaquettes » de
freins avant.

REPOSE

* Repousser le pisten en le vissant
4 l'aida d’un tournevis a section car-
rée jusqu'a ce quil arrive en butée
dans son logement et positionner-le
de telle sorle sorte que le raft repére
de sa face soit orignté vers 1a vis de
purge,

* Mettre en place sur les plagqueties
neuves les agrafes anti-bruit en res-
pectant leurs positions.
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FREIN ARRIERE

1. Téle de protection - 2. Dlsque-moyeu - 3. Etrier - 4. Chape - 5. Vis de
. purge - 8. Plaquettes. -
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Remplacement des plaquettes
{frein arriére)
A Dépose de 'épingle de sireté - B,
Extraction de retenue - C. Dépose des
plaqueties

« Monter les plaguettes neuves.

+ Engager la clavelte de retenue et
repiacer P"épingle de sdreté. La cla-
vatte de retenue doit Stre positionnée
de talle sorte que 'épingle de slrete
soit situéa & I'intérieur.

+ Appuyer glusieurs- fols sur la
pédale de frein, afin de mettre le pis-
ton en contact avec les plagueties.
« Vérifier 1a libre rotation des dis-

_ques de frein, jorsque la pedale est

au repos,
+ Remonter les roues et reposer le
vehicule au sol.

Dépose-repose

d’un disgue-moyeu
DEPOSE

* Placer I'arridre du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du coté
concerns.

» Déposer les plagueites de freins
{volr paragraphe concerné).

« Déposer les daux vis de fixation.de
la chape de frein et la dégager:

« Déposer le bouchon de mayedy,
I"écrou de moyeu puis ensemble
disgque-moyau-roulement.

— FREINS —

Pour ['extraction du roulement
de moyeu, se reporter au para-
graphe « Remplacement du roule-
ment de moyeu-disque » du cha-
pitre « SUSPENSION - TRAIN AR -
MOYEUX »,

REPOSE

*» Reposer l'ensemble disgue-
maysu-roulement sur la fusée préa-
lablement enduite d'huile épaisse
(SAE W 80).

« Remcnter un écrou de moyeu neuf
en le serrant au couple prescrit puis
reposer le bouchen de mayeu.

* Reposer la chape de frein et ser-
rer ses vis de fixation au couple pres-
crit, en les ayant au préalable endui-
tes de produit frein de filet.

* Hemonter les plaguettes de freins
{voir paragraphe concerné).

* Remonter la roue et reposer le
véhicule au sol.

Dépose-repose

d’un étrier

DEPOSE

* Placer l'arrigre du véhicule sur
chandelles et déposer la rous du cété
concerns,

¢ Déposer les plaquettes de frein
(voir paragraphe concerné).

s Débloquer la canalisation sur
i'étrier.

» Déprancher le cédble de frein &
main.

* Déposer les deux vis de fixation de
|"étrier.

« Dévisser et désaccoupler la cana-
lisation de {'étrier {prévoir I'écoule-
ment du liquide de frein).

« Dégager l'ensemble étrier-chape.

REPOSE

Cette opération s'effectue dans
I'ordre inverse de la dépose en pre-
nant soin, toutefois, d'appliquer les
derniéres consignes déja énumérées
en fin de paragraphe « Remplace-
ment des plaguettes » de freins
arrigre ainsi qu'effectuer une purge

-du circuit de freinage {voir paragra-

phe concerné} et si nécessaire, un
réglage de frein & main.

Vis de fixatton d'un
étrier (frein arridre)

PHOTO ATA

Remise en etat

d’un etrier

DEMONTAGE

DE LA PARTIE HYDRAULIQUE

+ Déposer I'étrier (voir paragrapne
ci-contre).

» Placer |'étrier dans un étau muni
de mordaches.

« Dagager le cache-poussiére du
piston {1).

» Extraire le piston de son logement
en le dévissant & I'aide d'un lourne-
vis & sectlon carrée. Lorsque le pis-
ton tourne librement, extraire celui-
¢l en appliquant sur I'orifice d'alimen-
tation une source d'air comprimé.
Afin d'éviter tout choc causé par une
extraction trop rapide, interposer une
cale de bois entre |la chaps d'étrier
et le piston.

« Dégager le joint d'étanchéité de fa
gorge de |'éirier a V'aide d'une lame
souple & bords ronds (genre jauge
d'épaisseur).

DEMONTAGE .
DE LA PARTIE MECANIQUE
{voir figure)

* Déposer {'agrafe (3).

+ Retourner le cache-poussiére i
pour déposer le circlips (5).

* Comprimer les rondelles élas
ques (6) 4 |'aide des outiis (Fre. 10<
et B.Vi. 28-01).

s Déposer I'axe (7) muni du cach
poussiére (4).

* [Déposer le poussoir (8), ie ressc
(9), ia vis de réglage (10), la rondel
{11), les rondelles élastiques (8}

bague (12} & l'aide d'un chass
goupilies et le joint torigue {13).

= Nettoyer soigneusement 'enser
tle des pléces hydrauliques et méc
nigues & l'alcool dénaturé.

+ Contrdler particuligrement les pi
ces hydrauliques.

Toutes rayures ou traces g'usu
sur e piston ou dans son alésac
entraine le remplacement systém
tique de I'étrier complet.

REMONTAGE (voir figure)

+ Monter le joint torique (13) dar
san logement.

* Monter la bagus {12) jusqu
affleuremeni de la face (A) & 'ai
d'un wube de diamétre approprié
» Vérifier e positionnement das rc
delles élastiques (B) (voir figure)

ETRIER DE FREIN ARRIERE (éclaté)
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' :amlsé en état d'un étrier (frein
iriére}: Démontage de la partie méca-
nigue {outils BYi 28-01 at Fre 1047)

‘_I ERTERAR TR

Remise en étal d'un éirer {irein
¥ldre): Remontage de la partie méca.
nique

* Poursuivre le remantage de la par-
> mécanique en procédant A 1'in-
Frse du démontage.

~ 'Proceder ensuite au remontage de

la partie hydraulique en remplagant

Q'Lstématiquement les pieces d'étan-

éité et an ayant soin de lubrifier

L us les organes au Lquide de frein

avant repose. .

* Monler le piston en le vissant &

“ide d'un tournevis & section carrée
squ'a ce qu'itarrive en butée dans

n logement et le positionnar de
telle sorte que le trait repére de sa
face d'appui soit orienté vers la vis

¥ purge.

Reposer I'étrier sur le véhicule

. oir paragraphe concerné).

— FREINS —

* Rebrancher le cédble de frein a
main et effectuer son réglage (vois
paragraphe concerné).

- COMMANDE

Dépose-repose
du maitre-cylindre

DEPOSE

* Vider a {'aide d'une seringue le
contenu  du  réservoir de
compensalion,

+ Débrancher les canaiisations du
circuil de freinage en repérani laur
pasition.

» Déposer les deux écrous de fixa-
tion sur le servo-frein et déposer le
maitre-cylindre.

REPOSE

+ Contrdler |a longueaur de !a tige de
poussée du servo-frein {voir paragra-
phe «Dépose-repose du servo-
frein »).

* Rebrancher les canalisations du
circuit de freinage dans leur position
initiale.

* Remgplir e réservoir de compen-
sation.

* Procader d la purge du circuit de
freinaga (voir paragraphe concerné).

Remise en état
du maitre-cylindre

MONTAGE BENDIX
1o modéle

+ Déposer ie maitre cylindre (voir
paragraphe concerné).

¢ Réaliser 4 l'aide d'une tige de &
6 mm un outil aux cotes données
{voir croquis).

* A l'aide de outil confectionng,
comprimer I'ensemble « Piston pri-
maire - Piston secondaire ».

* Fixer un forat de & 3,56 mm dans
un étau, puis présenier le maitre-
cylindre de fagon & faire pénétrer la
forét dans la goupille &lastique du pis-
ton secondaire.

* Faire tournar le maitre-cyindre
autour du feret puis lirer pour déga-
ger la goupille {mouvermeant similaire
a celui d'un tire-bouchon ménager).
* Procéder de méme pour I'extrac-
tion de l& goupille du piston primaire.
* Deposer I'outil confectionné et
dégager l'ensemble «Piston pri-
maire - piston secondaire ».

* Netloyer soigneusement les pié-
cas-a 'alcool dénaturé.

+ Contrdler scrupuleusement les pig-
ces. Toules rayures ou traces
d'usure prématuréas sur une piéce

Remise en état d'un

atrler {freln arriére)

Pasltlonnement du pis-
ton au remontage

— 4] -

RENAULT
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MAITRE-CYLINDRE - SERVO-FREIN

1. Maitre-cylindre - 2. Nécessaire de réparation - 3. Servo-frein - 4. Rac-
cord de dépression - 5. Filtre el étanchéité - 6. Réservoir de compensation.
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Pasitionnement des

goupilles élastiques

au remontage (Bandix
1e' modéle)

nécessile son remplacement sys-
tématique. .

Nota. — Les piéces constituant le
piston grimaire et le piston sacon-
daire ne doivent pas &tre démontées.
En cas de détérioraticn de I'une quel-
conque de ces pigces, remplacer
ensemble « Piston primaire » ou
« Piston secondaire ».

* Progéder au remeniage en rempta-
cant systématiguement les piéces
d’étanchéité et en-ayant soin de lubri-
fier tous les organes au liquide de
frein avant repose.

s S'assurer a la mise en place de
I'ensemtle « Piston primaire - piston
secondaire » que les fentes de pas:
sage des goupilles soient bien per-
pendiculaires aux trous.

s Placer l'outil confectionng pour
comprimer I'ensemble « Piston pri-
maire - piston secondaire ».

* Monter les goupilles élastiques
neuves en prenant soin d'orienter la
fente coté tige de poussée.

* Déposer 'outll canfectionné.

* Reposer le maiire-cylindre sur ie
véhicuie (voir paragraphe concerné}.
2° modéle

* Deposer le malire-cylindre (voir
paragraphe concerngl.

* Placer le maitre-cylindre dans un
étau muni de mordaches.

55
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Outll de compression (& confectionnern
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Coupe du maitre-cylindre (Bendix 2° modéaie)

» Comprimer |'ensemble pistons-
ressoris afin de déposer la buiée {1)
du pision secondaire et le jonc d'ar-
a4t (2).

+ Reldcher l'ensemble pistons-
ressorts et récupérer 'assemblage

.de piéces.

s Proceder au nettoyage et & fa véri-
fication des pieces (voir paragraphe
précédent).

* Procéder au remontage en appti-
quant les consignes déja décrites
{veir paragraphe précédent}.

*» Remonter |'ensemble en appli-
guant 'ordre inverse 4 celui de la
dépose. -

* Reposer le maitre-gylindre (voir
paragraphe concerns).

MONTAGE TEVES

Appliquer pour la remise en état de
ce type de maltre-cylindre la
méthode déja décrite pour le maitre-
cylindre Bendix « 2¢ modéle » mais
en se rapportant & la figure du mon-
fage Tevés,

Dépose-repose
du servofrein

DEPOSE

* Débrancher la batterie.

s Déposer e maitre-cylindre {voir
paragraphe concerné).

s Débrancher le raccord souple de
dépression sur le servofrein,

+ Déposer I'axe de la chape reliant
la pédala de frein 4 la tige de
commande. : :

« Déposer les ecrous de fixation du
servofrein sur le tablier,

« Déposer le servofrein,

Nota. — Le servofrein n'est
pas réparable. Seuls sont possi-
bles les remplacements du filtre

a air el du clapet de retenue.

REPOSE

« Contrdler la lengueur de la tige de
poussée {cote x = 9 mum) et régler,
si nécessaire, en agissant sur I'écrou
de la tige de pousseée (1).

» Contrdler également la longueur
de-la tige de commande (cote L =
14 mm) et régler, si nécessaire, en
agissant sur la chape (2.

* Heposer le servoirain sur le véhi-
cule ainsi gue le maitre-cylindre {voir
paragraphe concernsg).

* Rebrancher la batterie.

Controle de I’étanchéite
du servofrein

ia véritication de |'etanchéité du
servofrein doit se faire sur (g véhi-
cule, le circuit hydrautique en état de
fonctionnement.
* Brancher un dépressiométre sur la
source de dépression moteur selon
implantation donnée ({voir figure).
+ Metire le moteur en route et le lais-
ser tourner au ralenti pendant envi-
ron 1 minute.
+ Pincer le tuyau de liaison entre le
raccord en « T » et la fubulure d'ad-
mission et arréler le moteur,

_» Contrdler au dépressioméatre de

dépression.

Elle doit &tre inférieure & 33 m.bar
{25 mmihg) pour une durée de 15
secondes.

Si la tuite centrdlée est hors tolé-
rance, vérifisr : )

— Le clapet de retenue {voir para-
graphe « Remplacement du cla-
pet de retenue »);

— La membrane de tige de pous-
sée {dans ce cas procéder au
remplacement du servolrein voir
paragraphe concerng).

Remplacement
du filtre a air
de servafrein

Cetie opération peut étre effec-
tuée indifféremmaeant servofrein
déposé ou en place sur |e véhicule.
* Sous le pédalier, extraire le filre
ugagé (F) & I'aide d'un tournevis ou
d'un crochet metallique.

Contrdle de Pélanchéité du sarvo-frain

/_/}7/}‘/) A ¥

o il

. Coupef le filtre neuf et engager
dans son Jogement en wveillant a
|'étendre compidtement pour eviter
les passages d'air non filtré,

Remplacement
du clapet de retenue
de servofrein

Cette opération peut étre efiec-
tuée indifiéremment servofrein
déposé ou en place sur le véhicule,
« Débrancher le raccord souple de
dépression-sur le servofrain,

* Tirer en tournant le clapet pour le

" dégager de la rondelle d'élanchéité

caoutchouc.

s Contrdler I'étal de ceite rendelle
et remonter I'ensemble avec un cla-
pet de retenue neuf.

Contirdie des cotes de lonctionnement du servo-frain
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Controle et reglage
du Hmiteur

Le contrdie et le réglage du iim-
teur doivent étre effectuds, véhicule
au sol, une pesonne a bord et réser
voir plein.

* Brancher & |z place de la vis de
purge d'un des étriers arriére ur
mancmétre.

s Effectuer la purge du circuit de
freinage et du manoméire.

* Appuyer sur la pédale de frein pro-
gressivement et contréler la pressior
de coupure au manometra (voir
valsur aux « Caractéristiques
détailiées »).

» Sita valeur contrdlée est hors tole:
rance, corriger la position du man-
chon cotlissant (A} jusqu’a obteni

satisfaction.

A

Remplacament du {iltre & air de servo-
train )



RGN,

— FREINS —

LIMITEUR

1. Support de fixation - 2. Limiteur -

3. Ressort de liaison.

‘Réglage du frein @ main

Placer le vé&hicule sur un pont élé-
‘valeur, roues arrigre libre et frein &
main desserré,
* Débloquer at desserrer le contre-
rou (1) et I'écrou (2).
Visser I'écrou molelé (3) jusqu’a ce
gue les plaquettes de freins viennent
légéremeant au contact des disques.
“1Desserrer alors légérement
lcrou moleté (3) pour obtenir simul-
nemeant : '
— Une rotations libre des roues,
levier de frein & main au repos ;
Un freinage afficace pour une
course de 12 crans minimurm au
levier.
* Resserrer et bloguer I'écrou (2) et
le contre-écrou (1),
A ~ .
Contrdier le réglage.
IFieposer le véhicule au sal.

_Piurge du circuit
2 freinage

“Effectuer la purge aprés toute

+ réparation au cours de laquelle le cir-
rita eté ouvert. D'une fagon géné-
1 2, la purge doil élre effectusds lors-
¢ 2la pédale devient « dlastiqua » et
'lorsqu'il est nécessaire d’actionnar
plusieurs fois 1a pédale pour avoir un
f inage efficace,
. Dans la mesure du possible, il est
i lommandé d'utiliser un appareil de
purge sous pression.
Toutefois A titre de dépannage, la
r ithede de purge « au pied », réali-
¢ Jle avec fe concolrs d'un autre
G.2rateur, geut étre employée mais
sous toutes réserves en ce qui con-
carne son efficacité.

C nsignes générales

- ' Le dispositif d'assistance ne doit
pas élre en action pendant |'opé-
ration de purge ;

- {Veiller au maintien du niveau
dans le réservoir de compensa-
tion durant toute I'opération ;

— Le circuit de freinage étant orga-

nisé en « X », la purge doit s'ef-

fectuar & chaque récepteur dans -
un ordre spécifique qui est :
arrigre droit; avant gauche,
arriére gauche et avant droit.

* Tlacer sur la vis de purge du s

re zpteur (voir ordre préconisé) un

& transparant dont I'extrémité doit

&tre plongée dans un récipient con-
tenant du liquide de frein.

« Faire appuysr sur la pédale de
frein pour metlre le circuit sous
pression.

8i ia pédale ne présente aucune.

résistance a I'enforcement « pom-
per» sur celle-ci d'un mouvement
lent et continu jusqu'a obtenir une
pression méme minime sous la
pédale.

* Cuyrir la vis de purge pour {aisser
s'évacuer |'air du eircuit, cetle éva-

.cuation se manifestant par un déga-

gement gazeux dans le récipient de
liquide.

Il est essentief que pendant cette
phase d'ouveriure de la vis de purge,
la pédale soit.mainienue 4 fond de
course,

* Fermer la vis de purge.

* Reidcher entierement et lentement
la pédale.

* Repéter I'opération jusqu'a dispa-
rition totale de builes d'air.

* Procéder de la méme maniére a
chaque récepteur (en respectant tou-
jours I"ardre préconisé).

RENAULT
4« 5 GT Turho »

FHOTO ATA

Réglage de compensateur

PHOTO RTA

Réglage du frein & main

29
FREIN A MAIN

1. Levier de commande - 2. Cliquet - 3. Déverrouillage - 4. Capuchon de

protection - 5. Tringle de commande - 6. Palonnier - 7. Cables.
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EQUIPEMENT ELEGTRIQUE J

Caractéristiques détaillées

BATTERIE
12 V 175/35 Ah,

ALTERNATEUR
Triphasé & régulateur électronique incorporé.
Margue et type : Paris-Rhdne A 13 N 121.

Caractéristiques

Puissance (W) ............. ... ane
Débit sous 12 volts (A)

4300Ctimn ... 55
48000 timn ... 65
Vitesse d'amorgage ........... 1100
Vitesse maximum .. ........ ... 12 000
Résistance a 20° C (QQ)

Stator (1 phase) ............... - 0,1
Rotor ... ... ... ... ... 3.2

COURRBOIE ALTERNATEUR { POMPE A EAY

- Dayco AV 11X 1171,

DEMARREUR
Margue et type : Paris-Rhéne D 9 E 76.

FUSIBLES
Dans un boitier, sous la boite a ganis.
N sll';ée;;] Affectations
Caractéristiques 1 - Non ulilisé
2 — MNon utilisé .
Puissance (W) ................ 1050 3 20 Condamnation éle*ctrique
Pression des ressorls de balais {g) 1200 des porles
Nombre de dents du pignon fanceur 9 4 — . MNon utilise
5 30 Leéve-vitre gauche *
6 30 Leve-vitre droit *
: 7 7.5 Feu de brouillard arriére
PROJECTEURS 8 5 Feux de position avant
Marque : SEV-Marchal. et arriére droils
Eclairage commandes
g 5 Feux de position avant
ESSUIE-GLACE et arriere gauches
Avant : Bosch 3 397 020 158. 10 10 Centrale clignotante
Arrigre  SEV-Marchal BA 80 M. 11 5 Arrét fixe essule-vitre
12 10 montre-plafonnier
13 20 Allume-cigares-Essuie-vitre
AMPOULES 14 | — Non utilisé
Projacteur codefphare : H 4, 55/60 W. 15 7.5 Contacteur de stop
Projecteur anti-brouillard : H1 55 W. Feu de recul
Feu position AV ; 4 W. 16 | 15-20* Lunetie arrigre chauffante
Feu position, stop AR.: 5/21 W. ' Essuig-lava-vitre arriére
Indicateur de direction AV, AR : 21 W. 17 20 Ventilateur chauffage
Feu de brouillard AR : 21 W. 18 5 Montre-Auto-radio
Feu de recul : 21 W.
Eclairage de plague de police : 5 W. * suivant équipement.

Dépose-repose
de l'alternateur

DEPOSE
« Débrancher la batterie et les con-
nexions éjectriques sur l'alternateur.
. « Debioguer les boulons de fixation
et du tendeur de courrcie.
» Dégager la courroie.
= Déposer les fixations et dégager
I'alternateur.

l REPQOSE

Cette cpération s'effectue dans
I'ordre inverse de la dépose el néces-
site le réglage de la 1ension de cour-
roie alternateur/pompe a eau (voir
paragraphe concerng).

Réglage de la tension
de la courroie
alternateur/pompe

a eau :

» Desserrarlégérement les boulons

de fixation et du tendeur de courroie.
¢ Faire pivoter ['alternateur jusqu'a

ConSeils pratiques

obtenir sur le brin poulie vilebrequin/
poulie alternateur une fiéche de 2 4
3 mm pour une pression de 3 daN.

+ Bloguer les fixations et racontro-

ler ie réglage.

Remise en état
de I’alternateur déposé

Las opérations de démentage et
de remontage de |'alternateur ne pré-

sentent pas de difficultés particulié-
res (voir vues éclatées précisant la
position respective des piéces). Veil-
ler toutefois lors de l'inspection
mécanigue a :

30

réguiateur.

ALTERNATEUR

1. Poulie - 2. Ventilateur - 3. Palier
avant - 4. Roulement avant - 5. Rotor
- 6. Stator - 7. Roulement arriere - 8.
Carcasse-paiier arrigre - 9. Cache
plastique - 10. Porte-balais - 11. Bloc
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Dépose-repose de {*allernatour
1. Vis da fixatlon - 2. Vis de tendeur

r L'état des balais, leur degré
d'usure, Jeur position et leur
pressicn sur le collecteur,
L’état apparent du collecteur, qui
sera neltoyé exciusivement a
I'aide d’un chiffon imbibé d'es-
sence ou de trichloréthyléne et
poli & I'aide de papier de verre
fin. Ne jamals uliliser de teile
émeri.
L'élat des roulements, qui ne
nécessitent aucun entretien par-
ticulier, le graissage étant réalisé

: L a vie,
l L'étal apparent du rotor et du

stator, leurs enrculements ne
devant présenter ni coupure, ni
trace de brdlure.

Nota, — Lors des contréles élec-
riques effeciués sur I'alternateur,
notamment au niveau de I'étage de
redressement, I'appareiilage utilisé
na doit pas susciter de tension supé-
jeure a4 14 V au risque de détruire

._serlalng composants.

Da méme ceux-ci étant sensibles
4 la température, lors de leur rempla-
{emem. les opérations de soudure

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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doivent étre rapides et réalisées a
'aide d'un fer 4 souder de faible
puissance.

Dépose-repose
du démarreur

DEPOSE

* Débrancher la batterie.

« Déposer la bride d'échappement
en prenant scin de soutenir le tube
intermédiaire.

* Déposer la patte de maintien {1),
{a fixation du cdble de batiarie (2) et
le support arriére (3).

« Débrancher les connexions élec-
iriques sur le démarreur.

* Daposer le filtre & air et les trois
vis de fixation du démarreur sur la
cloche d’embrayage.

» Dégager le démarreur par le pas-
sage de roue droil.

REPOSE

Cette opération s'effectue dans
‘'ordre inverse de la dépose en vell-

/l

f

/

&

Dépose-repase du démarreur

lant toutefois 4 [a mise en place cor-
recte de |la bride d'échappement {voir

paragraphe « Remplacement de
I'échappement » du chapitre
« MOTEUR »).

Remise en état
du démarreur déposé

lLes opérations de démontage et
de remontage du démarreur ne pré-
sentert pas de difficultés particuiie-
res (voir vues éclatées précisant la
position respective des piéces). Vail-
ler toutetois lors de Il'insgection
mécanique a :

— L'état des balais, leur degré
d’usure, leur bon coulissement
dans leurs guides respectifs ;

— La pression et |a position des res-
sorts de balais ;

— LU'état apparent du collecteur qui
sera nettoyé exclusivement a
l'aide d'un chiffcn imbibé d'es-
sence ou de trichloréthyléne et

RENAULT
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peli & I'aide de papier de verre
fin. Ne jamais utiliser de toile
émeri ;

—-— L'état des bagues aulclubrifian-
tes des paliers. En cas de rem-
placement, immerger les bagues
neuves pendant au moins 20
minutes dans de I'huile motaur
(SAE 30/40) avani de ies mettre
en place. =

— L'état apparent de I'induit et des
inducteurs, leurs enrgulements
ne davant présanter ni coupure,
ni trace de briiture.

Réglage des projecteurs

Le réglage devra étre effectué
(outre les précautions habituelles :
aire plane, pressions de gonflage cor-
ractes, etc.) e véhicule étant a vide.
* Placer la molette de réglage du
correctour de site en position voiture
non chargée. .

* Agir sur la vis (1) pour {e réglage
norizontal et sur la vis (2) pour le
- réglage vertical.

Dépose-repose
du mécanisme
d’essuie-glace

DEPOSE

+ Débrancher 1a batterie.

* Déposer las biras el les écrous de
fixaticn des axes extérieurs dissimu-
lés sous les capuchons plastiques.
* Débrancher le connecteur du
moteur.

* Déposer la vis de fixation de la pla-
tine puis dégager le mécanisme
compiet,

REFOSE )
Ceite opération s'effectue dans
I'ardre inverse de ia dépose.
Aprés repose, vérifier la position

des balais au paoint d'arrét fixe,

31]

' ! 1. Bague-palier - 2. Nez - 3. Lanceur - 4, Tirants ¢'assemblage - 5. Induit - . Palier arriére -

|
|

DEMARREUR

8. Soléncide - 9. Fourchette de commande lanceur.

7. Inducteurs -

— 45 —




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE -

32| ESSUIE-GLACE ARRIERE

Régilaga
des projecteurs
1. Réglage vertical - 2.
Réglage horizontal

1. Moteur - 2. Bras - 3. Racletta - 4.

5 - * Déposer les 2 vis de biocage.
DE;BUSB r_e ppse « Soulever au maxirmum le combingé
du combiné puis le dégager vers soi,
d’instruments + Débrancher les connecteurs de la

. face arriére et déposer le combiné,
DEPOSE ’

» Débranchar la baiterie. REPOSE

« Déposer la visiére en la dégageant Cette opération s'effeclue dans
varticalement vers le haut. I'ordre inverse de la dépose,

33 ESSUIE-GLACE

A. Montage Bosch - B. Montage Sev-Marchal
1. Moteur - 2. Support de mécanisme - 3. Siellette d’entrainement - 4.
Tringles - 5. Bras - 6. Raclette.

— 485 —

Dépose-repose du combiné d'instruments
A. Dépose de la visidre - B, Dépose des vis de blocage

Dépose-rapose du mécanisme d'essula-glace
1. Connecteur - 2. Vis de fixation de |a platine
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Emplacement des fusibles {vair affectation page 44}
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LEGENDE DES SCHEMAS ELECTRIQUES

Feu da position en’ou.; clignotant avant gauche

Feu de position et/ou clignotant avent droit
Optique route/croisement gaucha

Optigua route/croisement droit

Avartisssur sonore gauche

Avartisseur sonore droit

Alternateur

Massa avant gatche

Masse avant droit

Démasraur

Battesio

Maotoventitataur de rafroidissament

Baobine d'aliumage lou fixation)

Allumaur

Pompa lava-vitra élactrique

Manocontact de prassion d'huile

Thermocontact déctenchament motoventilataur N° 1
Fraln avant gauche

Frain avant droit

Motsur assuia-vitra

Nivocote ou Indicataur da Chuta da Pression {1.C.P.}
Motoventilstaur de chauffage

Tableau de bofd

Connecteur tablaau de bord N° 1

Coanecteur tableau de bord N* 2

Caonnecteur tableau da bord N° 3

Connactaur tableau da bord N 4

Contacteur signel de détrasse

Contactaur tunette dégivrante

Rhéostat au résistances da vantilateur de chauffage
Jnversaur léve-vitra gauche

ltvarsaur ldva-vitre drait

Contactaur de fauillure de porte avant gaucha
Contactaur da feuillure da porte avant droite
Moteur ldva-vitre gaucha

Motaur léve-vitre droit

Raccordement cibiage avant - piatine de servitudas
Raccordement ciblags avant - platine de servitudes
Raccordement ciblage avant - platine de sarvitudas
Contagteur de stop ’
Contactaur antivol

Eclaireur vide-paches

Allumes-cigares

Alimentation autoradio

Commanda assuie/ lave-vitra

Apparsil commande des faux let des clignotants}
Inverssur ou connecteur ¢lignotants

Borne avant contact

&4 Contactaur de frein & main
& Jauga A cambustible
66 Lunsette arridre dégivranta
67 Eclairaur de coffra
B8 Epsambla faux arridrs gauches
£% Ensembie feux arrigre droits
70 Eciairauys plaqus da police
71 Tiratte volet de départ
72 Contactaur teux de racul
73 Masse feux asidra
74 Centrale clignotante
75 Contactaur ventilataur de chauffage
76 Rhéostat éclairage tableau da bord at voyants
F! Prisa diagnestic
78 Moteur gssuie-lunstte arridre
73 Pompe lave-junette arrdérs
80 Raccardement avec ciblage moteur
81 Raccordement avec ciblage arridre N° 1
83 Raccordemant avec cdblage chauffaga
97 Masse cartossarie
99 Massa planchs da bord
106 Contacteur feu ds brouillard arridre
109 Capteur da vitasss
110 Relais motoventilateur da refroidissement
114 Relais tamporisateur assuia-vitrs
123 Montre
129 Contacteur feu antibrouillard avant
13 Servo-verrouillage porte avant gauche
136 Servo-verrouillage porte avant droite
133 Plafannier avant central
144 Raccordement avec cablage plafonnier
148 Tharmistance [et tharmuocantact)
150 Haut-parlaur avant gaucha
151 Haut-parlaus avant droit
152 Contacteur centrat de condamnation des portes
164 Pbmpa a assance dlectrique
171 Contacteur essuis/lave-lunatta arridre
172 Géanérataur d'impulsions
18 Contacteur da vide-poches
187 Ralais tachymétriqua [pompe & essencel
28 Sande niveau d’huile
2it Haut-parleur papneau arridre droit
212 Haut-parleur panneau arriére gauchs
214 Rslais feux additionnsls N® i
215 Fau antibrauillasd avant droit
216 Feu antitroutllard avant gauche
2% Raccordemnent avac ciblage pautre de chauffage
230 Baitier da déclenchemaent da t"allumags

731 Raccordement avec cablage hayon
739 Pompo 4 essence N° 2

241 Compresseur avertissaur .
247 Raccordemant avec contacteur faux additionnels
273 Débitmbtire

14 Epissure N° 1

276 Masse motaur

786 Epissura N° 2

289 Epissura N° 3

290 Epissure N* 4

296 Relais compressaur avertisseur

306 Télécommande de décondamnation

%8 Raccordement avec cdblage arriéra N° 2

[*]
w

18 Relais coupure d’allumage

Moduls d'allumage élactronique intégral
Boltier ordinateur de bard

Capteur da températura d'gir extériaur
385 Motoventilateur antipercolation

Haccordament avec cablage éclaireurs plague
d'immatsiculation

£ER

&

£
=
=

Boitler commandas clignotants lauto-école)

Raccordsment avec cablage .
varrouiflage/dévarrouiliage des portes N° 3

Raccordament avec ciblage
verrouiilage/dévarrauillage des portes N° 4

Raccordement céblage planche da bard -
cablage avant drolt

Raccordement cablage planche de bard -
cablage avant gauche

Epissura N° &

Epissura N° 6

Epissure N° 7

Eplssura N° 8

Détecteur nivaau liquide de refroidissement
Raccordameant avec ciblagse essule-projecteurs
Eplssura N° &
Epissura N° 10
felais tﬂmporfsaleur cendamnation des partes

£E68 2 B & R

R

§R 8

Epissure N° 11

457 Epissure N° 12

478 Détecteur liquide lava-vitre
484 Epissurs N° 13

487 Epissure N® 14

493 Relals pempa & assence
434 Epissure N° 15

518 Masse pied avant droit
521 Relais antipercelation
560 Sonde antipercolation

N* du fil .

133.0r/N2-41

Couleur de base du fil (Orange)

/— Ca fil va 4 'organe 41

133-0r/N2-40

40 -'i e

Couleur de I'extrémité du fil {Nair)

Couleurs des fils

B Be

Bley | Blanc | Beige | Cristal | Gris | Jaune| Marron [ Noir

Diamatre et saction des condugteurs

Repire
Diaméitra {mm)
Saction {mm?)

Be o4 G d M N Or

1 2 | 4 & 8 7

.Ca fil va & 'organe 40

)2

Repéra de |a section et du diamétre du fil

s v Vi

Crange | Rouge | Saumon | Vert | Vialet

9 10 1 12

7710} 9/10{ 10/10| 12/1014/101 18/10| 20/10( 26/10| 30/10{ 45/10; 50/10{70/10} 80/10

04 0B8] 08 1 1,6 2 3 &

15 20 40 50
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|
} AFFECTATION DES SCHEMAS ELECTRIQUES SUIVANT LES FONCTIONS
!
NOTA. — Les numéros correspondent au numéro de la planche. B
g H
!
N° du N° dy
FONCTION schéma FONCTION schéma
i ALIMENTATION AUTO-RADIO .. PO, 16 FEUXDERECUL ... ........ciiiierrnnnns, 21
i ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL ....... 20 FEUX DE POSITION ..........covveveeeen... 21
ALLUME-CIGARES . ... .. . ivivnninnnnn. . 18 FEUXDESTOP ... ... ...viiiinannn... 21
ANTIPERCOLATION . ........................ 22 FEUX INDICATEUR DE DIRECTION ............ 21
AVERTISSEUR SONORE ......,. e e 19 FEUXAMAIN ... ... ... . ... 7 -
CAPTEUR DE TEMPERATURE EXTERIEURE .. ... 20 JAUGE A CARBURANT ...................... 24
CAPTEURDEVITESSE .........00.ccovrunnnns 20 LEVE-VITRE ........ e e 16 .
CHARGE .......... ... ... ... ... . i, 22 LUNETTE ARRIERE DEGIVRANTE ............. 7
CHAUFFAGE ............... P 18 MANOCONTACT D'HUILE
COMPTE-TOURS . ... ... i, 2¢ {NIVEAUETPRESSION} .. ..ot 22
CONDAMNATION DESPORTES ............... 18 JAUGE A CARBURANT ...................... 20
DEMARRAGE ... ... ... ... . .. ... . . e, 22 MINI LIQUIDE LAVE-GLACE ., ................. 7
ECLAIRAGE IDENTIFICATEURS MIN! LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT ......... 22
ET INTERRUPTEURS ... ...............0..... 18 MONTRE ... ... .. . 17
ECLAIRAGE VIDE-POCHES ................... 18 MOTOVENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT ... 22
ECLAIREUR PLAQUE IMMATRICULATION ...... 3 NIVOCODE . ... ... . i 7.
ESSUIEILAVEVITRE ........ Pttt 7 ORDINATEURDEBORD ...........oovuern... 20
ESSUIE/LAVE LUNETTE ARRIERE ............. 7 POMPEAESSENCE ...........0ovveennnnn.. 20
FEUX DE BROUILLARD ARRIERE .............. 21 PLAFONNIERS ... ... ... . ... .. .cceuuuuais. 16
PROJECTEURS ANTIBROUILLARD ............ 19 SONDENIVEAUD'HUILE . .................... 22
FEUX DE CROISEMENT ....... e e e 3 THERMISTANCE ........... ... .o v .., 22
FEUX DE ROUTE .. .........................| 3 USURE PLAQUETTESDEFREIN ............... 7
FEUX DE DETRESSE . ..., 21 VOLETDEDEPART . ........oovieirinnnnnn, 22
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'DIVERS )

ROUES ET PNEUMATIQUES

ROUES
— En alliage léger 5,50 J 13.

— En tdle d'acier 5,50 B 13 (pour roue de

secours.
< Déport ; 36 mm {pour les 2}.

. PNEUMATIQUES
" Carcasse radiale et chambre incorporés.

Caractéristiques détaillées

Poids {kg)

A vide en ordre de marche .. .. 830
— Dont sur l'avant ....... ... 540
— Dont sur l'arrigre . ........ 315
Total maxi auvtorisé en charge .. 1255
- Maxi sur l'avant .......... 665
— Maxi sur 'arriere ... ... .. 620
Total roulant autorisé ......... 2055
Remorque nan freinée 415
Remorque freinée .. .......... 800

E’Ig 'CAPACITES ET PRECONISATIONS

#

Mdnocoque 2 volurfies autoportante en 1dle
d'acier emboutie, soudé%giectriquemeni.
Nombre de places : 5 (y comnptls le'conducieur).

CARBURANT

50 litres de supsr carburant.

MOTEUR
DIMENSIONS;%ET POIDS Graissage
ki : Capacité | 3,7 litres + (.25 litre {&n cas de
Dimensions {mmy) changement du fiiire). .
- — Préconisation ; huile muttigrade CCMG-G 2 ou
Longueur hors tout .. ... .. ... 3591 CCOMC-G 3 (BAE 15 W 40 - 20 W 40 - 20 W 50).
Largeur hors taut . ........... 1506 Vidange tous les 7 500 km.
Porte.a faux avant ........... 625
Porte a faux arrigre ... ....... 560:
Hauteur a vide .............. 1367 Relroidissement
Garde au sol (en charge) ...... 120 . . :
Empattement fon char g. .) ....... 2407 Gapacite : 5,5 lilres,
Vaie avant ... ool 1323 Préconisation : liguide de refroldissement « Gla-
Tvaie ardére . .2 . . ... 1341 céol AL tyce C ». (Protection jusqu'a — 23° C).
R Pas de vidange. ’

Dépnsé-repuse moteur
.de ventilation

DEPOSE

L'accés au moteur de ventilation
se fait par le compartiment maoteur.
s Débrancher [a batterie.
* Enlever la protection du moteur de
ventilation.

BOITE DE VITESSES

Capacité : 3.4 litres:

Préconisation : APLI-GL 5 ou MILL. 2105 B ou
C {SAE 75 WI/SAE 80 W),

Vidange tous les 30 COO km.

CIRCUIT DE FREINAGE
Capacité : 0.4 litre. :
Préconisation : liquide de frein norme SAE J
1703 F - DOT 3 ou DOT 4.
Vidange tous les 45 Q00 km.

PERFORMANCES
Combi- Rapport | Démultiplic, |  Vifesse
naisan haite totale an km/h
des de avec couple | pour 1000
vitasses vitessas 15/56 fr/mn*
tre ... 11734 11,539 8,57
2¢ .. 19/35 6,877 14,39
3= . 25/33 4,927 20,09
40 . 30/29 3,608 27,43
5 .. 33125 2,827 35,01
M. AR . 11/39 13,236 7,47

* Avec preurnatiques 175/60 R 13 H. Girconfé-
rence de roulerment @ 1,650 m.
Vitesse maxi : 200 km/h.

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES
{en /100 km).

90 kmth ...
120 kmih .o
Cycle urbaln ................

0o~ tn
~N~o

* Déposer la grille.
* Sortir le moteur en e dégageant
vars le haut.

REPOSE

¢« Pour la repose, positionner le
moteur en s'assurant que les lan-
guetias (1) rentrent bien dans leurs
logements (2).

‘Repose du moteur de
ventilation
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RENAULT
4«5 GT Turbo » R T u‘

—DIVERS —

1. Bloc central de distribution d'air - 2. Ventilateur de soufflerie - 3. Radiateur de chauffage - 4. Tableau de

CHAUFFAGE-VENTILATION

commande - 5. Conduits inférieurs - 8. Conduils supérieurs.

et

Classification documentaire

et rédaclion de J.M.G.




11) PARTICULARITES ‘5 COUPE”

5!

" Dans ce chapitre seules sont traitées les pariicularités concernant la
Renault « 5 Coupe », Pour les autres caractéristiques se reporter aux prece-

dents chapitres de cette étude.

La Renault « 5 GT Turbo » diffusée auprés du grand public se compléte
d’'une version « Coupe » préparée par le constructeur et vendue unique-
ment aux candidats Inscrits et participant & 1a Coupe des Renault « 5 GT
Turpo »,

Les piéces et éguipements particuliers 4 la Renault « 5 Coupe » sont dis-
tribuées par Renault Sport,

MOTEUR
ALIMENTATION

« Afin d'obtenir un refroidissement optimum des gaz d'admission il est auto-
risé de bloguer le volet de répartition de I'échangeur air-air en position
ouverte en placant une vis comme indiqué (voir croquis).

Dans ce cas, il est autorisé d’'enlever la capsule thermostatique ainsi
que le systéme de commande de volet.

T =]
W\

it
<S5

&

Biocage du volet de répartitlon de Féchangeur air-alr

» Un kit de régulation de pression de suralimeniation est dispenible pour-

la version « Coupe »,

Ce montage spéclal est cbligatoire pour i'utilisation sur circuit et se carac-
térise par une simplification du circuit de pilotage du turbo-compresseur
{vair figure).

Cette opération nécessile pour son efficacite une dlanchéité parfaite des
arifices non ulilisés, Certaines fuites non controlées pouvant entrdiner des
perturbations et une perte non négligeable de puissance.

Aprés modification, it est indispensable de contréler et régler, si néces-
salre, la:pression de suralimentation. (¥oir paragraphe concerné page 12
et 13).

s Afin de faclliter les contrdles techniques de conformité et rbtamment

celui du tarage du beltier régulateur, it est obligatoire de faire une découpe
dans {"&cran thermique comme Indique (voir figure),

» Parmi les modifications possibles sur la version « Coupe » celle consis-
tant & supprimer le filtre & air pour améliorer |a vitesse des gaz d’admis-

_sion et donc favoriser le remplissage peut-8ire envisagé, dans ce cas pro-
céder au montage du tube et du manchon spécial directement sur le turbo-
comprasseur (veir figure).

ALLUMAGE

Le dispositif d'allumage est en tous points identique & celui de la ver-
sion série (AE 208), les valeurs d'avance indiquées ci-dessous ne sont don-
nées gu'a titre de contrdle , aucun réglage n'étant possible.

Dans le cas d'une non cenformité procéder au contvdle des capteurs
{position et dépression) et remplacer si nécessaire le calculateur,
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ORIFICE
LIBRE

= 3

Modification du clrcuit de pilotage du turbo.compresseur
A. Montage d'origine - B, Montage spécial
1. Buse carburataur - 2. Coiffe de carburateur - 3. Boitier régulataur - 4, Vers
coude turbacompresseur - 5. Tige de réglage du boitler réguiateur




Montage du manchon spécial
1. Tube - 2, Manchon - 3, et 4. Pladces A supprimer - 5. Tamis

. Ci:untrﬁle des courbes d’avance {en degrés moleur)

l REGIME MOTEUR {§r/mn) 900 3 000 6 000

Capsula & pression débranchée ... .. . 10° - 3z2° 46°
A Capsule 4 pression alimentée avec "

690 millibars ........... . ... ... 13° 29°

I

Jioiérances : sur régime x 100 tr/mn - suy \a pression + 50 mbar.

ECHAPPEMENT

Le montage d'une « canule échappement tibre » (systéme Devil) est prévu
pour ung ulilisation sur circuit exciusivement. ) :

:;\

" Canula d'échappement libre
(systéme Devil)

SUPPORTS MOTEUR

Les supports moteur de la version « Coupe » sont pius durs gue ceux
équipant la version série et le support limiteur est supprima.

EMBRAYAGE

Le mécanisme d'embrayage est spécifigue 4 la version « Coupe » avec
un tarage plug important que celui de la version série.
Type : 200 CP 465.

TRAIN AVANT
f

i La conslitulion du train avant demeure inchangée, seules quelgues varian-
tes sur les valeurs angulaires sont & notear (voir figure des peints de mesure
des hauteurs sous cogue page 33). ’
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RENAULT
« 5 GT Turbo » R T|a

Position du :
Angies Valeurs train avant {mm} Réglage
Chasse ... 3°30° H5 — H2 = 50 Non réglable
3° H5 — H2 = 70
2°30" | H5 — H2 = 90
2° H5 — H2 = 110
1°30° H5 — H2 = 130
Dif. drcite-gauche ‘ b
maxi : 1° ‘
Carrossage — 2°30" . A vide Réglable par la
Dif. droite-gauche fixation inférieure
maxi: 1° de I'amortisseur
Pivot ..... 13°10' = 30 A vide Non réglable
Dif. droite-gauche
maxi : 1° .
Paraliélisme | Pour deux roues A vide Réglable _
{ouverture) 010" % 10 par rotation
(1 mm * 1) des manchons
de biellette
de direction
1 tour : 303 mm}

TRAIN. ARRIERE

La constitution du train arriére dameure inchangée seules guelgues
variantes sur les valeurs angulaires scnt & noter.

Pesition du

Angles Valeurs traln arridre Réglage
Carrossage ... | — 0°50° = 30° A vide Non réglable
Parailélisme .. Pour 2 roues A vide Non.réglable
{pincament) 0° 4 — 30

(04 — 3 mm)

SUSPENSION

Les amortissaurs AV et AR sont specifiques (tarage Cdupe).
Margue : De Carbon. Les ressorts AV sont eux aussi spécifiques avec
une raideur plus importante.

FREINS

La version « Coupe » est équipée sur le bouclier avant de deux écopes
de refroidissement destinées aux freins avant. '

DIVERS

Jantes en téle d'acier Michelin 5,50 B 13 {déport : 52 mm).
Eneumatiques Michelin MXV 185/55 R 13 H.

Ecopes de rofroldissement des freins
avant .
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RINCIPAUX OUTILS SPECIAUX

pour RENAULT

MOTEUR

““9 GT Turbo”

— BOITE DE VITESSES _

Compresseur de ressort de soupape (Réf. Mot, 382).

Qutil de montage du joint d'étanchéits de palier

de vilebrequin (Ré&f. Mot. 259.01)

Outil de dépose-repose des goupilles d’axe de
fourchettes (Réf, Bvi 943),

___ DIRECTION _

Cuill de dépose-repose de |a rotule axiale (—Rél. Dir
Bi2-01).

SUSPENSION

Compresseur de ressort (Rél. Sus 1032),

S el e amle el oo g



| EVOLUTION TECHNIQUE
| de la RENAULT “5 GT Turbo”
depuis 1986

Les pages qui suivent ne traitent que des madificatlons techniques ou de gamme
apportées aux Renault 5 GT Turbo depuis la parution de notre 8lude de base parue dans
{a RTA n® 464 {périodique mensuel réservé A nos abonnés) et reprise sous sa forme réé-
ditée « Etudes et Documentations de la RTA ».

POUR LES CARACTERISTIQUES
REPORTER A L'ETUDE DE BASE,

. REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES INCHANGES, SE

GENERALITES

~.JODELES 1986

Pas de changement important en début
~“jannée-modeie. A partir de mal 18886, montage
un turbo a refroidissement liquide.

MODELES 1987

y L'option pneumatiques 195/55 R 13 H devient
| monte de série.

i
MODELES 1988
1 Une nouvelle calandre 1/2 fermée st de nou-
Eaux boucliars (de méme teinte gue la carros

_ #fie) caractérisent le millésime 1988. Le Cx est
légérement amélicré, passani de 0,36 a 0,35,

Les roues sont nouvslles (type hélice) et le
niveau d'équipement est supérieur. La puissance
est annoncée pour 120 ch (au lieu de 115) grice
4 de nouveaux réglages de carburation, etun ally-

‘mage avec déteclicn de cliquetis cylindre par

cylindre.
On note également une modification des angles
de train avant, suite 4 un abaissement de la

© MOTEUR

GENERALITES

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Au millésime 1988, ies caractéristiques de puis-
sance et de couple deviennent les suivantes :

— B9 —

— Type moteur: C1J -788: _

-— Puissance maxi: 120 ch (86,5 kW) & 5750
tefmn :

— Couple maxi: 16,8 mkg (185 N.m} & 3750
trimn :

REFROIDISSEMENT

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
DES MODELES AVEC TURBO
REFROIDI PAR EAY (depuis mai 1986)

Sur ces modéles, |e tuyau entre la pompe 4 eau
el 'aérotherme est surmoulé avec un té de dér-
vation pour I'alimentation en eau du turbocom-
presseur.



Purge du circuit de refroidissement (moteur
arrété):

— Remplir le clreult par le bocal de dégazage .

{vase d'expansion) en le soulevant légére-
ment : ’ )

-— Visser sur le bocal la pompe a éprouver les
circuits d'eau (M3 554.03 + MS 554.01):

- Mettre une pince a durit sur le tuyau d'eau
d'entrée du becal :

— Pomper pour cbtenir une pression de 500 gr :

— OQuvrir les purgeurs et attendre un jet franc :

— Fermer les purgeurs, faire le niveau dans le
bocal, enlever la pince et visser le bouchon,
Metire le moteur en marche et attendre plu-
slaurs déclenchements du motoventilateur de
refroidissement.

Nota : & défaut d'outillage permettant de met-
ire le circuit sous pression, placer le vass d'ex-
panslon le plus haut possible.

ALIMENTATION

CARBURATEUR
Au millésime 1988, modifications 1&égares des

réglages de carburation. Le carburateur demeure
un Solex 32 DIS, repére 931.

REPERE 931
Buse ................ 25
Gicleur principal ....... 120
Automaticité .......... 125
Gicleur de ralenti ...... 45
Enrichissewr .......... 100
Enrichisseur da surali-
mentation ............ sans

Enrichisseur de surali-
mentation progressif

alguille ...l réglé en usine
Poimeau ............. 1,7 & bille
Injecteur de pompe de

reprise ......iaiaeann 40
Course de pompe de

reprise {mm) ......... Pige & §
Quverture positive du

papitlon des gaz {mm).

Grand feoid ........... 0,75 ou 20°
Entrebafllemeant pneumati-

que (mm) ............ 6,4 plein starter

Naon réglabie (respecier
impérativemsnt 1'épals-
seur du Joint de poin-

Niveau d’essence ......

teau = 1 mmj
Régime de ralemti en
w/mn o 650 + 50
CO 1,5 £ 05

TURBO-COMPRESSEUR

Depuis mai 19886, les Renauit « & GT Turbo »
sont équipées d’un turbocompresseur Garrett T2
refroidi par eau. Les caractéristiques demeurent
inchangées,

La fixation du turbocompresseur s'effectue
désormais par deux goujons sur le turbo et deux
goujons sur le collecteur, qui est done différent
du précédent,

Dépose et repose du turbocompresseur

Dépose

* Débraancher et déposer:

— Le filire & air;

— L'échangeur air-air et les tuyaux de liaison

avec le turbocompresseur ;

-— Le bioc d'allumage ;

— Le ctapst anti-retour ;

* Enlever les vis de fixation de I'écran thermique.
-+ Basculer vefs I'avant le support de tuyauterie.
* Pincer le tuyau d'arrivée d'eau.

1 : Moteur

2 1 Radiateur

3 : Bocal ¢chauds.

4 : Aérotherms

8 : Collecteur

1 : Réchauffage pied de carburateur
3 : Turbo

@ : Pompa & eau

; Thermostat

Purgeurs

: Thermocontact
: Gicleur @ 3 _

: VORTEX (boitier dégazeur)

Circult de refroidissement des modéles avec turbo refroidi par eau

* Débrancher la sortie d’eau entre urbocompres-
seur et bocal chaud ainsi que V'arrivée d'huile au
turbocompresseur,

* Enlsver {e goujon inférieur de {'A.E.]

* Sortir I'ecran thermique par le coté.

+ Débrancher ;

-— La bride d'échappement (1);

— Le tuyau de retour d’huile (2);

— L'arrivée d'eau (3).

Nota @ ne pas dévisser les raccords banjos et
las vis creuses d'alimentation et de retour d'eau.
* Enlever les écrous de fixation et déposer le
turbocompresseur,

Attentlon : ne jamais prendre 12 lurbocompres-
seur par la tige (T) de réglage du clapet de
régulation.
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1 ;pose
I, . Y
* Bien nettoyer les portées du joint du collecteur
d'échappement et du turbocomgprasseur.
- 'ﬁemp!acer les écrous auto-freineurs de fixation

( turbocompresseur sur le collectsur

¢ jchappement. '

* Raccorder les tuyaux d'entrée et de sortie

d'gau. :

" Rebrancher les tuyaux d'arrivée et de retour
lLuile et d’admission d’air.

ATTENTION :

Ne jamals faire tourner le moieur avec les
aux d’admission d'air bouchés.

Mise en route :
« Déprancher le Bloe raccord central du beftier
‘ ?ctronique.
rl\ctiormer le démarreur pour réamorcer le cir
.1 d'huile au turbocompresseur jusgu'a extine:
tion du voyant de pression d'huile.
» Rebrancher le bloc raccord,
IMettre le moteur en marche au ralentl, afin que
circulation d’huile se rétablisse au turbocom-
LIBSS8Ur,

ALLUMAGE

ALLUMAGE DEPUIS MILLESIME 1983

Moduls A.E.l. : BRE 209 (courbe d'avance non

ntrélable).

Bougles : Eyguem 805 LP ou Champion N3 G;
‘woartement des électrodes : 0,6 mm. N

r

Pour les autres caractéristiques, réglages
Iet censeails pratiques concernant la moteur, se
reporter au chapitre e MOTEUR » de I'Etud
{ de base. :

® EMBRAYAGE

Pas de modification notable.

Pour les caractéristiques, réglages et con-
seils pratiques concernant I'embrayage, se
reporier au chapitre « EMBRAYAGE » de
{’étude de base.

© BOITE DE VITESSES
DIFFERENTIEL

ANNEAUX DE SYNCHRONISATION

Depuis juillet 1985, les boites de vilesses sont
‘quipées d’anneaux de synchronisalicn au

: lttolybdéne.
Les nouveaux anneaux sont interchangeables
avec les anciens. Au montage, il faut enduire l'in-
_térieur de l'anneau de graisse « Molykote

'F55+».

Anclenne bague de synchronlsation
- Houvelle bague de synchronisation au molybdéne

CENTRAGE DE LA BOITE DE VITESSES
DANS LE MOTEUR

Depuis novembre 1886, les bagues de cen-

trage de Ia boite de vitesses dans le bloc-cylindres
des moteurs « C » sont rallongees.

En conséquence, il est impératif de monter une
bague de centrage correspondante aux loge-
manis.

A B C
- >
/7 72
M f {ETRIRTY =
{ t
] . ! S |
t : | -
1
i
i H } ¥
1 i 1
W ERLhRRAA LR SR 7 /
Z4 N0
D -
. Logement sur carter cylindre Bague Logement sur carter
moteur Cou F embrayage
i B =95mm D=67537,5mm
Ezglfre A =354 025mm
g € = 23,45 mm D = 20,5mm
P 3 = 12mm D=675475%mm
D?::f’:" A=6t0,25mm
moatag C = 259mm b = 20,5mm
FIXATION DE LA COURONNE DE CAPTAGE Repose

Depuis janviar 1987, la fixation de la courcnne
de captage des boites de vilesses JB 3 munies
d'un tachymeétre électronique est modifiée.

L'ancien montage (entretoise + ressort) est
ramplacé par un ressert unigue de type différent.

Ce nouveatl montage a entrainé la modification
de la gorge du logement du nouveau ressort sur
le boitier de différentisl

13 MONTAGE 1 MGRTAGE

Succession des montages de la tixatlon de
couronne de captage

Interchangeabilité

— Le nouveau ressort ne peut pas étre monté
sur un ancien boitier de différentiel ;
L'ancien mentage (entretoise + ressort) peut
atre assemblé sur un boitier de différentiel
modifié. -

Dépose ot repose
Dépose
A I'aide d'un petit tournevis, écartsr las languet-
tes de fixation du ressort et le déposer.
Remplacer systématiquement le ressort aprés
chaque démontage.
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Mettre en place la couranne de captage sur le
boitier de différentiel.

Monter le ressort de fixation de la couronne de
captage 4 'aide de I'outil B. Vi. 1078 et d'un
maillet.

B.vi, 1078

S assurer de la mise en place des IanguAettes
du ressort dans la gorge du boitier de différentiel.

Nota : afin de ne pas détérsiorer le ressort lors
du montage, il est impératif d'utiliser I'outil B. V.
1078, 4 {'exclusion de tout autre.

Pour les autres caractéristiques, réglages
ot conseils pratiques concemant la bofte de
vitesses et le différentiel, se reporier au cha-
pitre « BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL »
de I'Etude de base.

©® TRANSMISSIONS

Pas de medification notable.

Pour les caractéristiques, réglages at con-
sells pratiques concernant les transmissions,
s@ reporter au chapitre « TRANSMISSIONS »
de 'Elude de base.




© DIRECTION

Pas de mcdificaticn notable.

Pour les caractéristiques, réglages et con-
seils pratiques concemnant la direclion, se
reparter au chapitre « DIRECTION » de I'Etude
de base.

® SUSPENSION
TRAIN AV - MOYEUX

TRAIN AVANT

VALEURS DE CONTROLE DU TRAIN AVANT

Des modificaticns de hauteur sous coque ont
entrainé de nouvelles valeurs de contréle de ('an-
gle de chasse. Ces modifications sont intervenuss
en cours de millésime 1987 (12/86), et pour le mil-
lésime 1988. ‘

Hauteurs sous coque {mm)

DE CHASSE

VALEURS DE CONTROLE DE L’ANGLE

Valeurs de 12/86 & fin modéle 1987

Positlon du train

Angles Valeurs avant (mm)
Chasse 2° 1y Ho-H2= 43
1° 40° H5-H2= 62
12 107 H5-H2= 81
0° 40 H5--H2=100
o 10 H5—H2=119

Diff. droite-

gauche maxi ; 1°

Vaieurs modéles 1988

Les autres valeurs demeurent inchangées; po.
mémoira :
— Carrossage . — 1° + 30' (4 vide).
— Pivot: 1310 + 307 (& vide),
— OQuverture : 0°10" = 10° (1 mm = 1).

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant lz susper-
sion, le train avant et les moyeux, se reporter
au chapitre « SUSPENSION - TRAIN AV -
MOYEUX » de I'Etude de base.

© SUSPENSION
TRAIN AR - MOYEUX

Position du traln

Angles Valeurs avant (mm)
Chasse 3° Ho—H2= 41
2@ 30' H5—H2= B0
20 H5—-H2== 79
1° 30 H5—H2= 98
1° H5-H2=117

Diff. droite-

gauche maxi : 1°

Pour les caractéristigues, réglages et con-
seils pratiques concernant la suspension, le
train arriére et les moyeux, se reporter au cha-
pitre « SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX »
de 'Etude de base.

Les modeles 1988 regoivent une nouvelle réfe
rence d'amortisseurs, ’

© FREINS

12/86 a 07/86 Modéles 1988 Pas de modification notable.
Avant Arrigre Avant Arridre Pour les-caractéristi
ques, régiages et con-
(H1 = H2} [ (H4 —HB) [ (H1 — H2) § (H4 ~ H5) AN\ ' ‘—v Y; | seils pratiques concernant les freins, se repor-
97 +10 20— 10 101+ 5 | 23+ 5 1 —»@ T @ Ha ter au chapitre « FREINS » da I'elude de base.
-5 + 8 ~-10 —10 Jl LHz i ]
Pas de modification nctable.
+ RPC Paur les caractéristiques, réglages ef con-
BaIn sells pratiquas concernant les divers, se repor-
S © EQUIPEMENT ter au chapitre « DIVERS » de 'Etuds de base.
ELEGTRIQUE
Al o Cijoints, schémas spécifiques aux modeles
)"54 e 288.
Pour ies caractéristiques, réglages st con-
16 (1A seils pratigues concernant I'équipement élec- RLTERNATELR
1738 RELALS trique, se raporter au chapitre « EQUIPEMENT T L
COUPLRE REL ELECTRIQUE » de I'Etude de base. RECLLRTEUR
FRESSICH TLRBO z 3& |
E ETT 1] sT4 fACC - .
P 2410 ( HoTGG - il "
& 28 no ALLUMAGE MODELE 1888 mszl ‘ -
* ReC [_‘; 18|RG
slwo 2l CAPTEUR T* AIR ADMIS
25| N 42
S7|Ia
® 188 “{_\ o
+H BiHE
44BE
RELAIS
AMTI-PERCOLATICN
349 FL 3 FFE]
o)
DISTRIBUTEUR
ALLMAGE L
22 | MO SE|V1
£V RECYCLAGE AIR
' : . | {68
e SYSTEME ANTI-PERCOLATION MODELE 1988
B .
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des RENAULT « 5 GT Turbo »

depuis 1989 jusqu’a fin de fabrication
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et forme rééditée « Etudes et-Documentation » de la ATA i
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GENERALITEES

MODELES 1988

Pour ce millésime on note las modifications suivantes
— nouveau revétement sur les panneaux de portes et latéraux arriére ;
— alimentation électrique permanente du pré-équipement radio pour la
mémoire des postes programmable ;
— suppression du litrage sur la jauge & carburant.

MODELES 1930
Recenduction du modale existant.

MODELES 1991

Le modéle est reconduit sans modification mais disparait au cours di
millésime laissant place & la Clio 16 S.

DISTRIBUTION

CARTER DE DISTRIBUTION

Los 5 GT turbo ont 4t¢ équipées de 3 carters de distribution différents.
Les 187 et 28 modéles possédent une collerette soudde pour le positfonne-
ment du joint, le 3¢ modale ne posséds plus de colleretts,

Poslitionnement du earter

— Le 1®" modéle doit 8tre centré & 'aide de Foulil Renault « Mot, 964 ».
— Lo 2® carter est centré sur le bloc-cylindres par deux pions. Serrer toutes
fes vis sans excés. Effecteur la mise en place du joint & lévre & 'alde de
I'outil Renault « Mot. 964 ».

Pions de ¢entrage du car-

ter de distribution 2=

modéle dur le bloc-
cylindres.

Centrage du joint dur e

carter de distribution 3e

modates avec [outil
Renault « Mot 1153 ».

— e carter 3® modéle, sans collerette soudés, est centré sur le bloc-

cylindres par 2 pions et la mise en place du Joint s'effectue avec l'outil
Renauit « Mot. 1153 ».

ALIMENTATION

VENTILATEUR D’ANTIPERCOLATION

Depuis le millésime 1990, lo dispositif antipercolation est complétd d'une
résistance de 8,2 O dont le but est de préservé I'dlectrovanne de recyclage
en réduisant la tension aux bornes de celle-ci. Les autres dléments sont
inchangés (voir schéma page 97). ‘\

Pour les aujres caractéristigues, réglages et conseils pratiques concer-—|
nant I moteur, se reporter au chapitre « MOTEUR » de Pétude de base
et de la précédente avolution.

Mot, 964

GCentrage du carter de
distribution 1t modale,

Pas de madification importante.

Pour les caractéristiques, réglages et consells pratiques cencernant
Fembrayage, se reporter au chapitre « EMBRAYAGE » de I'dtude de
base et de la précédente dvolution. .
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[ Schéma de cablage du dispositlf antipercolation

103. Alternateur - 104. Antivol - 169, Electrovanne de recyclage des gaz - 188. Motaventilateur de refroidissement - 234, Relais de motoventilateur -
248. Thermocontact de motoventilateur - 279, Relais atipercolation - 383. Thermocontact collecteur d*admission - 397. Motoventilateur antipercolation
} - 643. Résistance antipercolation - R11. Raccordement planche de bord { longeron gauche - R28. Raccordement moleur [ longeron gatchs.
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BOITE DE VITESSES

A partir des modétes 1989 ; la module des 2¢, 3@ et 5¢ rapports est modifié
dans [e but de diminuer le niveau sonore. Cette modification est sans
conséquence sur las performances et la consommation. Les pidces avant
et apras modification ne sont pas panachables.

COMMANDE

Depuis Mars 1989, la commande axterne de boite de vitesses est munie
d'un double verrou, ce qui dvite le passage involontaire de la marchs arriére
au lie de la premiére. Le réglage de cette nouvelle commands est spéci-
figua, .

Réglage

* Engager la ire,

* Metire en place la cale Renault « B.Vi 1133 » afin de rattraper los jeux.
* Stmultandment, tirer l'extrémité de a cale vers le bas et la taire pivoter
d’environ 45° jusgu'en butée sur Pencache du carter.

* Monter la bielle « 1 » sur la chape du levier « & » et laisser un espace
d'environ 5 mm enire 1a bielle et fe corps de chapa.

* Appliquer la gachette inférieure du levier contre fa rampe du boiter en
interposant une cale de 2 mm,

Nota : pour éviter de reprendre I'ancien réglage, # est parfois nécessaire de
faire tourner le chape du levier dans ia bielle.

* Retirer la cala et remstire ne place le ressort de rappel,

* Contrdler |e jeu « Y » qui doit 8tre compris entre 2 et 5 mm.
* Retirer la cale Renault « B.Vi 1133 ».

« Contréler le bon passage des vitesses,

LUBRIFICATION

La préconisation d'huiie de boite de vitesses a changée et la lubrifi-
cation est assurée a vie,

-Préconisation : huile extréme pression SAE 80 répondant aux
normes AP1 GLS ou MIL-L 2105 B ou C, par exemple Elf « Tranself TRX
80 W s,

Périodicité : pas de vidange, contrdle du niveau a 10 000 km puls
tous fes 20 00C km.

Pour les aulres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant 1a boite de vitesses et le différentiel, se reporter au
chapitre « BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL » de FPétude de
base et de fa précédente évolution.

Mise ne place de la cale Renault [ 1
« B.VI 1133 », \

Contréledufeu ¥ =245 mm.

Réglage de la commande de boite de
vitesses

1. Bielle - 2, Chape du levier -

serrage de la chape.

3. Vis de

4 TRANSMISSION

5. DIRECTION

6. SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX

7. SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX

8. FREINS

9. EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Paour ces chapitres pas de medification importantes.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratigues concer-
nant ces chapitres, se raporter au chapitre correspondants de I'étude de
base et ds la précédente évalution. -

CAPACITES ET PRECONISATIONS

Seul la précenisation et la périodicitd de 'huile de boite da vitesses ont
évoluss. Voir au chapitre « BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL ».
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ZARROSSERIE

|
'G&BMSSAGE DES MECANISMES

Graisse
Multl-Mos

Graphite
an poudre 20 W40

I Etéments 2 graisser
(sans humiditg)

Charnigres ..,............ .
Arnéts de portes .......,,, .
%Iets léve-glace .,.... ‘
_ #canismes lave-glace .., .
Ulissigres ...,... e .
Serrures ... ... ...,

Pardllets .. ... Ve Ceae
]let de péne ....... e
wdpot avant

Articulations .......... . .

[ lyon
Articulations ..,..,. i .
Serrure ... L L4

REMPLACEMENT DE LA CALANDRE

jota. — Certaines caiandras sent fixées avec des vis torx sur leur parlie

3L j,rieure. Utiliser une ¢lé coudée en T,

JEPOSE

!

+ aintenir le capot lavé pour accéder aux 3 fixations supérleures.
v bee une pointe, pousser le téton centraj das 2 rivets aveugles latéraux
He! Jastique.
* Déposer la vis centrale.
; D?clipser les 2 fixations inférieures.
' gager {a calandre, . ,
Eclipser le macaron Renault avec un lournevis plat.

Cetle rubrique est destinée a ceux qui sent amensés a intervenir
également sur la carrosserle. Dans le cadre des petites réparations :
rempiacement d'éléments eic, ne sont traités ol que des éléments
amovibies,

Rappelons que toutes fes réparations carrosserle soni minutieu-
sement détaliiées dans ta Revue Technique Carrosserie n° 94 trai.

tant des R5. .

REPGSE

* Poser les 2 clips femelies du macaron Renault.

* Enclencher le macaron Renault 3 la main par une poussde franche.

* Présenter la calandre dans son logemenl, capot entrouverl (opération &
réaliser 4 deux personnes),

* Poser deg rivets aveugles neufs pour les 2 fixations supérieures extériey-
res et enciencher les tétons avec un outil en bois.

* Visser la fixation centrale. )

* Contrdler I'absence de vibrations par un essai roulier,

REMPLACEMENT DU GAPOT MOTEUR

(altention a la peinture)

DEPOSE

* Quvrir le capot moteur.

* Repérer, avec de la peinture. la position des charniéres de capot avant.
= Avec une perceuse équipée d'un forel @& B mm, araser ia t8le du rivet
du cidble de sécurité sur fe passage de roue.

* Déposer les 4 fixations du capol sur les charniéres {clé de 13 plate).

* Dégager le capot 2 deux persannes pour ne pas endommager la peinture
des ailes avant,

REPOSE

* Graisser les axes des charnidres.

* Positionner le capot sur les charniéres sans ie bloquer.

* Réglar les jeux d’ouverture dy capot enlre les ailes avant.
Pour cala;

—- Glisser des cales de réglage an tdle entre jes charniéres et le capot,

— Régler la hauteur du mécanisme de serrure en jouant sur leg jeux de
ses 2 fixations. !

* S'assurer que le mécanisme d'ouverlure du capot fonclionne bien.

* Bloguer les fixations des charnidras,

* Poser un rivet aveugle en acier sur le passage da roue pour maintenir le

cdble de sécurité, :

* Fermer le capot et 5'assurer de sen bon fonctionnarment. Ce dernier doit

se verrouiller par son propre poids.

Nota, — |l est déconseillé de pulvériser un produit bitumeux sous e capot
moteur pour diminuer le niveau sonore. Ce dernier a lendanca a ne jamais
sécher a cause de la tempeéralure de la mécanique. Les garnitures épaisses
Ignifugées, coliges dans fes ajours du capot, sont préférables,

BLOC AVANT - CAPOT BOUCLIER

1. CGalandre - 2. Charniéres - 3. Capol - 4. Télon de réglage - 5. Ser-
rufe - 6. Commande d'cuveriure - 7. Bouclier - 8. Support d'optique

+ 8. Support latéral de bouclier - 1G. Absarbaur - 1. Ferrure




|

REMPLACEMENT DU CABLE DE CAPOT

+ Desserrer les 2 vis de la serrure.

+ Décrocher le cable de la serrure.

* Sous la planche de bord, cdté droit, déposer les 2 fixations de la poignée
d'ouverture de capot.

* Extraire I'ensemble et le remplacer.

e Graisser la serrure.’

REMPLAGEMENT DU PARE-CHOCS AVANT
DEPOSE

* Deéposer les 4 fixations lalérales exiérieures accessibles sous le passage
de roue,

* Dégager le bouclier et récupérer ies absorbeurs (butées en cacutchouc).

Lors de la mise en place du pare-chocs ne pas oublier de positionner les 2 abser.
beurs. Le bouclier est fixé par 4 fixations, 2 de chaque cdté

REPOSE

* Positionner les absorbeurs et présenter le bouclier.

* Centrer le bouclier (pare-chocs), capot moteur ferms.

* Centréler les jeux d'ouverture.

* Blequer toutes les fixations.

* Controler I'absence de vibrations au cours d'un essai routier.

Nota. — Les boucliers sont réparables. Du fait de la nature du plasti-
que il est possible d'utiliser un mastic polyester méme chargé de fibres
de verre, Dans tous les cas, pour que ces derniers conservent leur élas.
ticité, il est préférable de confier ce travail a4 un carrossier réparateur .
qui dispose également des paintures specifiques.

REMPLACEMENT D’UNE AILE AVANT

(attention rivets en acier)

Nota. — Les ailes avant sont rivées et collées. Pour les déposer sans les
endommager apres dépose des fixations, chauifer les liaisens entre Je pas-

sage de roue et cetie derniére avec un apgareil pulseur d'air chaud {ou autre
scurce de chaleur), :

DEPOSE

'* Ouvrir le capot avant,

* Avec une perceuse faire sauter les tétes des 4 rivets en acler sur la liai-
50N supérieure.

+ Dégager le bouclier {vair paragraphe correspondant).

* Débloquer la roue du cété correspondant.

* Laver le véhicule par son cété avec le cric et placer une chandelle sous
['avant du bas de caisse.

* Déposer Iz roue.

» Dégager lss agrates du pare-boue et le déposer.

* Percer la fixation avant fatérale derrigre le bouclier.

— 58 —

Dépose d'un pare-boue d'aile avant maintenu par des clips en plastique « quart
de tours

Les ailes avant sont tixées par des rivels en acier. Ces derniers ne dofvent pas
éire remplacés par des rivels en alliaga

* Dégager la fixation inférieure sur la pariie avan! infésieure du bas de calsse,
* Démonter les fixations sur te pled de caisse a I'intérieur du passage de roue.
* Chauffer tes lfaisons collées. :

» Dégager |'aile.

REPQOSE

* Metloyer les profils-d’'accostage.

* Appliquer un joint colle d'étanchéité.

* Présenter l'aile et les rivets en acier sans les fixer.

* Farmer le capot moteur pour régler les jeux douverture.

AILE AVANT - PROTECTEUR

1. Rivet acier - 2. Aile - 3 et 6. Clip plastique quart de tour - 4. Pare-
boue en plastique - 5. Obturateur

T T e e e T



* Contréler les jeux avec la porte et le bouclier (pare-chocs)
" River les fixations de l'aile.

* Pulvériser un produit anti-gravillonnage sous ['aile pour éviter !a corrosion
et le bruit.

Nota. — Pour des raison de sécurité il est impératif d'utiliser des rivets
}acier, et non en alliage. En cas de choc avant ces derniers se seclicnne-
lraient trop facilerment et affaibliraient les structures de la caisse. Cependant
une simple pince & rivet n'est pas adaptée. [l faut un outiflage spécifique.
Par contre il est possible de remplacer les rivels par des vis et écrous acies,

(REMPLACEMENT DU PARE-BRISE

{a faire réaliser par un spécialiste)

rable de faire appel & un carrossier réparaleur. Soulignens que le collage
de ces ¢iéments contribue 4 fa rigidité de I'habitacle el que leur remplace-
ment a ung grosse incidence sur fa sécurité passive.

‘ Du fait de la complexité du remplacement des glaces colléss, il est préfé-

!

REMPLACEMENT , _
D’UN RETROVISEUR INTERIEUR COLLE

{avec les mains propras)

La dépose du rétroviseur intérieur s'obtient en chauffant le sabof de ce
dernier avec un briguat, aprés avoir repéré sen emplacement initial (5 cm
du bord du bourrelel caoulchouc supérieur).

Systeme par collage direct
1.

r Mettoyer avec de l'alcool dénaturé 'emplacement du rétroviseur sur le

pare-brise.

Scm

‘ Respecter la position de la pastille de rétroviseur

— S'assurer da 'absence totale d'humidité.

— Qbserver une température de travail de 20°C.

— Nettoyer I'embase du rétroviseur & I'alcool dénaturé.

(—- Tracer le positionnement du rétrovissur sur la glace avec un crayon feutre.

— Llorsque I'ensemble est tolalement sec, enduire ['embase de 2 gouttes
de colle Loctite, Téroson ou similaire.

— Appliguer fermement pendant quelques minutes, sans bouger, le rétro-
viseur dans son emplacement.

|Systéme avec pastille de collage

— Netloyer de la méme fagon que pour un collage direct le pare-brise et
|'embase.

— Dégager la proteclion de la pastille.

l— Appliquer la pastille sur I'embase du rétroviseur.

— Positienner le rétroviseur dans son emplacement initial,

} Eobiy
'La dépose du rélroviseur ne nécessite pas la dépose du garnissage de porte
| .

REMPLACEMENT DU RETROVISEUR EXTERIEUR

DEPOSE

« A l'aide d'un tournevis plat et d'une protection dégager le garnissags noir
en plastique de la commande de rétroviseur.

= Dévisser les 2 fixations de la piatine de réglage et pousser 'ensemble pour
accéder & la fixation centrale,

* Daposer la fixation cantrale, .

* Dégager le rétroviseur par I'extédeur.

REPOSE

* Graisser las cébles avec de I'huile de vaseline.
¢ Opérer en ordre inverse de la dépose.

EA

DEPOSE D’UNE GARNITURE DE PORTE

Nota. - Afin d'éviter la corrosion et I'arrivée d’humidiié dans habitacle
il est impératif de remettre le film plastique collé sur le caisson de perte,

* Dégager 'enjoliveur de commande de rélroviseur avec un tournevis plat,
Pour les modales haut de gamme )

— Dégager de la feuillure le bandeau supérieur en le tirant vers le haut, .
— Déposer les 5 Hxations (tournevis cruciforme)} de la boite 4 gants.
* Démonter le support de bolte & gants.

Déposer successivement la manivelle léve-glace, avec un tournevis plat, et la com-
mande d’ouverture interne. En médaillén, bague de clipsage de ia manivelle
gvevilre

£ ¢

i est impéralif de replacer e flim en plastique aprés manutention du garnissage
de porte. Ce dernler évite les inflitratlon d’eau dans l'habitacle

s e e o
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PORTES AVANT - CHARNIERES

1. Panneau de ports 4 sertir - 2. Porte nue -

3. Joint d'entrée de porte - 4. Arrét de

porte - 5. Charniére (vissée sur le caisson

de porte at soudée sur le pied de caisse) -
8. Goupille élastique - 7. Obturateur

* A l'aide d’'un gros tournevis pfat créer un espace entre la manivelle [dve
glace et la bague clip en plastiqua et extraire la manivelle.

* Déposer avec une clef torx la commande interne d'ouverture de porte.
* Avec une fourchetle plate en levier, déclipser les agrafes en plastique de

la porte.
¢ Dégager le garnissage.
REPOSE

* Opérer en ordre inverse de la dépose.

DEPOSE D’UNE PORTE

(opération délicate)
DEPOSE

Nola. — Les portes sanl positionndes sur 2 goupifles élastiques. Leur
dépose nécessite soit un chasse goupilles & inertie au manuel contrecouds,

Il est pratiguement impossidle de les dégager avec un outil drolt. 8i, par-

mégarde, une des goupilles était endommagée par des coups de marteaux

répatéds, il faut rougir la charniére de porte avec une lamgpe 3 souder pour”

faire gonfler le métal avant de pratiquer de nouveau I'extraction avec un outil
‘mieux approprié. :

* Pour les vehicules avec glace électrique et haut-parleur iniégré dans le
panneau de porte, déposer successivement ;

-— Le garnissage de porle.

— La garniture plastiqus.

— Déconnecter aprés repérage les fils éfectriques.

* Déposer les 2 vis de V'arrél de parte,

* Dégager les 2 geupilles pendant qu'une personne suppotte la porte avec
un chasse goupille contrecoudé, glace ouverte ou : :

* Deévisser les 4 vis (2 par charnigre) maintenant les charniéres sur le cais-

BANDEAUX LATERAUX

1. Bandeaux d'aile avant - 2. Ban-

deaux de porie - 3. Bandeaux d'aile

arriere - 4, Glip en acier - 5. Rivel en
alliage - 6. Clip plastiqua

son de porte. Ges derniéres sont accessibles par I'extéreur, mais trés diffi-
ciles & desserrer. |l est préférable de Jes chauffer, mais attention & la peinture.
* Déposer la porte sans abimer la peinture, .

REPOSE

*+ S'assurer que les orifices des gouplilles sont en bon état.

* Graisser les goupilles élastiques.

* Avec I'aide d'une autre personne présenter la porte dans son logement
en position ouverte..

« Poser les vis sur les charniéres ou, avec un chasse goupille affité en pointe,
centrer fes charniéres, avant d'insérer la goupille,

*» Aprés mise en place des vis ou das goupilles positionner Uarrét de porte.
* Contrdler le bon fonctionnement da la serrure avant de fermer la porie ;
pour cela : enclencher le verrou avec un tournevis.

* Contréler [e réglage de la porte. -

* En cas de mauvais réglage les professionnels tordent les charnidres avec
une griffe utilisée en levier.

* Brancher les flls électrigues.

¢ Coller la garniture en plastique sur !e calsson de porte et retmonter le
garnissage.

* Contrbler 'absence de vibration par un essal routier.

REMPLACEMENT D’UNE SERRURE DE PORTE

Nota. — Ceite cpération ne nécessite pas la dépose du garnissage de
porte. ’ .

SERRURE DE PORTE

1. Mécanisme manuel - 2. Gache - 3. Moteur ou commande -
électromagnétique - 4, Mécanisme & commande électrique
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* Avec une clef torx déposer la fixation de la serrure sur le caisson de porte.
* Extraire la sarrure par un mouvement arriére et una rotation vers le bas.

* Dégager la serrure de la biellette de commande.

* Maintenir la biellette de commaride avec une ficelle pour qu'ells ne tombe
pas dans le caisson. Si cela était le cas, déposer le garissage {voir para-
graphe correspondant). :

* Nettoyer le mécanisme avec du gazole et le graisser avant repose. Voir
ableau de graissage.

REPOSE
\

‘- Opérer en ordre inverse de [a déposs.

REGLAGE D’UNE GACHE DE PORTE

. A 'aide d'une clef torx desserrer ta gache.

r Régler la fermeture de porte.

* Eveniuellernent si la serrure touche la giche, ajouter une rondelle en acier
derriére la géche.

* Bloguer la g&che.

|
i MNota. — Pour éviter que la gache ne se desserre, mettre de la colle sur
les filets de la vis de géche.

REMPLACEMENT D'UNE GLACE DE PORTE

Nota. — Si la glace est cassée, dégager tous les débris avec un aspira-
teur pour éviter les bruits. Si certains sont impossibles & dégager, les coller
avec un goudron bitumeux sans obturer les orifices d'évacuation de 'eau,
dans le fond du caisson. ’

_{ Dégager le Iécheur do glace pour déposer la glace

Le bas de glace est fixée avec des vis & empreinte torx

DEPOSE

* Démanter le gamnissage de porte (voir paragraphe correspondant).
* Dagager le film plastique sans I'endommager.

* Positionner la glace dans le fond du caisson (position bassa).

= Dégager a la main (ocu avec un tournevis plat) le lécheur intérieur sans
I'abimer.

» Démonter lo rétroviseur (voir paragraphe correspondant).

» Dégager lo léchaur extérieur (idem que I'intérisur), )

« Laver la glace de fagon a 1a faire coincider avec les orifices d'accds aux
fixations,

* Déposer les 2 vis du bas de glace, cette derniére étant maintenue avec un
papier collant sur fa liaison avec le panneau de porta pour gu'elle ne tombe,
et ne se brise pas.

+ Descendre le mécanisme a vide, a fond.

+ Dégager la glace du caisson pointe en bas.

Positionnement des
bas de glace sur les
© portes avant

] 432 mm

COMMANDE A DISTANCE

1. Platine porte commande interne -

1 2. Bielle - 3. Entretoise guide -

4, Biellettes de commande d'ouver-

ture - fermeture - 5. Biellette -
6. Mécanisme de serrure

o
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Positlonner la glaca,
munie de son has de
glace pointe en bas

* Aucas ol le bas de glace serait dégagé de la glace positionner ¢ce dernier.
4 432 mm de I'avant {comme sur |'llustration).

REPOSE

* Opeérer en ordre inverse de la dépose. )
* Graisser les coulisseaux de porte uniquement avec du savon liquide.

REMPLACEMENT D’UN MECANISME LEVE-GLAGE

{porte avant)

DEPOSE

*+ Déposer le garnissage de porte {voir paragraghe correspondant)

* Déconnecter 'alimantation électrique du motaur léve-glace.

Colier la glace avec du Scotch sur le caisson.

Déposer les fixations du bas de glace sur le mécanisme leve-glaca.
Démonter a fixation de a platine de commande de levée, .
Avec une perceuse munie d'un forét de & mm percer les rivets de main-
tien du corps du mécanisme.

* Dégager le mécanisme par un ajour du caisson,

1. Mécanisme manuel - 2. Manivelle lave-glace - 3. Entretoise clip -
4. Bas de glace - 5. Joint de bas de glace - 6. Mécanisme l&ve-glaca
‘ electrique - 7. Rivet acier :

REPOSE

* Graisser le mécanisme.

* Présenier le mécanisme dans son emplacement,

* Poser des rivets aveugles en acier avec une pince appropriée.
* Posilionner sang les bloquer les autres lixations.

* Monter la glace et s'assurer qu'elle ferme correctement.

* Bloquer les fixations.

* Poser le film plastigue et le garnissage de porte.

REMPLACEMENT D’UN BARILLET DE PORTE

(it faut fercer,..)

DEPOSE

* Dégarnir la porte (voir paragraphe correspondant).

*+ Dégager {a fourchette du barillet avec un gros taurnevis plat utitisé en levier
puis avec une pince multiprise. -

* Déposer le corps du barillet gar 'extérieur du panneau da porte et Ie'déga-
ger de [a bielflette de commande.

REPOSE
* Opérer en ordre inverse de ia dépose.

ETANCHEITE DU TOIT OUVRANT

{uniguement en cas de fuite)

Nota. — Choisir dans les exemples cités celui qui convient le misux &
la situation, Si fe toit fuit encore s'assurer que la tdle de pavillor: est bien plane.
* Resserrer la fermeture intérieure du toil,

* Refermer légérement les 2 guides d’ouverlure.
* Resserrer toutes lgs fixations sur le contre-cadre (environ 30 vis).
* Graisser le joint en caoutchoue avec du suft,

¢ Poser un joint siticons lransparent sur la périphérie extérieure du toil ouvrant
{sur le pavillon)

PORTE ARRIERE

Nota. — La dépose des portes arriére est identique A celle des portes
avant. Le bas de glace est réglé & 241 mm {Vair iliustration} et le mécanisme
l&ve glage est également fixé par des rivels aciers.

GLACES PORTES ARRIERE
DEPOSE

* Déposer le garnissage de porte (idem portes avant)
Pour dégager les glaces de porie arrigre -
* Déposer la fixation supérieure de glace fixe.
* Descendre Ja glace mobile en bas du caisson.
* Faire pivoter la glissiére aprés.avoir débranche sa fixation inférieure.
* Dégager la glace fixe.

Sur les portes arriére le mécanisme lave glace est maintenu par 3 rivels acters.
En A les fixations du mécanisme, en B les orifices d'accas aux fixations de bas
de glace

Glace mobile

* Faire coincider la bas de glace en face dss crifices sur le caisson,
* Déposer les 2 fixations torx du bas de glace.

* Degager les coulisseaux en cacutchous.

* Déposer. les [échaurs de glace sans les abimer.

* S'assurer de 'absence de vibration par un essaj routjer,
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* Dégager la glace mobile par un mouvement vers I'avant.
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« Operer en ordre inverse de la dépose.
* Graisser les coulisseaux avec du savon liquide.
« Soptréler le bon fonctionnement ¢e la glace avant de regarnir.

BANDEAUX LATERAUX

(attention & la peinture)

[ IPOSE

Sur aile avant

+ Dégager les 2 vis sur la feuillure d'aife.

£ [ panneaux arriére d’ailes

v Dégager la fixation sous le passage de roue
Sur 'ensemble

araisser avec du savon liquide a liaison supérieure pour assurer un meil-
b Bglissement.
+ Dégager les bandeaux en poussant fortement vers le haut.

2

L4

P“FOSE
‘ Fpérer en ordre inversa de la déposs.

| ELARGISSEURS D'AILE
| ET DE BAS DE CAISSE

1 et 7. Elargisseurs d’aile - 2. Dou-

ble face - 3. Elargisseur de bas de
! caisse. 4. Clip - 5. Joint - 6. Rivet
i alliage - B, Enjoliveur de has de feu
¢ arriére

REMPLACEMENT DU HAYON

(attention & Ja peinture)

‘ ota. — Contrdler que 'amortisseur de hayen maintient bien ce dernier
v yert sans aide, sinon le remplacer.

!

‘DEPOSE

o éconnecter 'alimentation électrique de la lunelte dégivrante avec pré-
¢ ution st un tournevis plat,
* Debrancher les 2 cdbles de maintien de la tableite mobile,
* Déposer la garniture arrigre en plastique sur la toile de pavillon.
¢ Pour cela:
ibégager I'oblurateur ceniral en plastique pour accéder 4 Ia vis cruciforme,
Avac un oulil piat utilisé en levier, dégager la garniture plastique des clips,
+ Démonter le garnissage intérieur de hayon,

Les fixatlons du hayon sont accessibles sous le garnissage arriére de pavillon

Pour cela:
* Démonter las 6 vis cruciformes.
s Déposer le clip plastigue central puls le joint inférieur.
» Dégager le garnissage.
+ Déconnecter les accessoires électriques (essuie-glace, éclaireur de
plaque...)
* Dégager les faisceaux du hayen.
* Faire maintenir le pavillon en position cuverte par une auire personne avant.
de débrancher 'amortisselr compensateur.
« Débrancher I'amoriisseur compensateur avec un lournevis plat {(voirz
illustration). '
» Dévisser les 2 vis de chague cété avec un tournevis cruciforme.
* Dégager le hayon.

Dégager le clip en plas-

tigue malntenant la -

téte de Pamortisseur
compensateur

REPOSE

» Présenter (3 deux personnes) le hayon dans son logement en position
ouverle,

Positionner les écrous sans les bloguer,

Brancher I'amorlisseur compensaleur.

Passer le faisceau électrique dans son logement.

Connecler la lunette dégivrante.

Brancher les autres composants électriques.

S'assurer de leur ban fonctionnement et remanter e garnissage.
Contrdler les jeux d'ouverture,

Serrer les 2 fixations du hayon.

Contréler 'absence de fuite d’eau, hayon fermé avec un jet & pression,
En cas de fuite:

* Graisser le joint avec du suif.

* Resserrer la serrure ¢dié habitagle.

* & & 8 = = ® &

A. Dépose de la serrure

de hayon - B, Vue des

fixatlons du garnissage
plastique

ENJOLIVEUR INFERIEUR DE HAYON

¢ Ouvrir le hayon.

* Déposer les & -fixations.

* Démonter tes 2 fixations de la serrure.

« Dégager I'enjaliveur, de |'extérieur, avec un mouvemeni de rotation.
« Dépranchzr les éclaireurs de plaques d'immatriculation.

— 7 — - -
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REMPLACEMENT I)JE LA LUNETTE ARRIERE

‘ (a réaliser avec des gants

DEPQSE

; * Débraricher les 2 conn
ey * Recouvrir le hayon et |
‘ la peinlure.
|« Alaide dun

la bale de glace. || est cependant
les pieds, mais ne pas remonter le vieux joint sous
£ ¢ Dégager la glace a 2 personnes,

* Netloyer Je protii d'accostage avec de Falcoal.

. } * En cas de tache de Corresion gratter puis repeindre le foyer.

exions éleclrigues de Ia lunetie dégivrante.
€ coffre avec une toila pour ne pas endommage

peine de fuite d'eau.

REPOSE

Neta. — Paur faciliter le montage il est conseillé d'enduire le joint de

graisse & pneumatigue {uniquemeny). Cette opération assure égalemen! une
bonne étanchéiteé.

{ * Pulvériser un produit a base de silico

ne sur la gorge de i'enjoliveur.
* introduire 'enjoliveur dans la gorge.

* Placer le joint sur le pare-brise (opération difficile a4 réalisera 2 personnes).
* Introduire une corde dans le bourrelet, sur toute la périphérie du joint en
partant du centre et du bag de fa glace.

( * Appliguer de Ia graisse a paeumatique sur I'encadrement,

* Positionner la lunette équipée de son joint sur Pencadrement.
* Cenirer I'ensemble.

Le remplacement ¢'une lunette arriére se réalise avec una Heelle introdulte dans
la gorge du joint. Le tait da Ia tirer faisse passer ie Joint par dessus Ja feuillure
de baie

)
* Deux personnes, & I'extérisur du véhicule doivent pousser fortement sur

la glace, sans frapper, pour I'empécher de remonter,

;- De I'intériaur du véhicule, lirer les cordes par petitas saclions pour falre
asser le bourrelet par dessus la feuiliure,
p

* Brancher la glace dégivrante et s'assurer de sen bon fonctionnement {faire
de la vapsur sur |a Qlace pour s'assurer Gue I'ensemble chautfe).

|
GACHE DE HAYON

- * Déposer la fixation centrale de la gdche sur ia traverse arriére, A I'intg-
fieur de I'habitacle, :

Pour régler la hauteur

e réglage de |g gache. )

Paur éviler de blequer le hayon, réalisar les essais avec une perscnne enfer-

mée dans le cotfre avec une lampe éleclrigue. Sile hayon se blogue, dépo-
°ar de I'intérieur la vis centrale.

de fermeture du hayen introduire oy retirer des cales

couteay tranchant couper le joint sur {oute Ja pariphérie de
possible de I'extraire, de I'intérieur avec

r

BOUCLIER - HAYON .
1.
de

L

réglage - 6, Serrure - 7.Vis a

beur - 10. Support latéral

Hayon- 2. Joint . 3. Amortisseur cbmpensateur 4. Gdche - 5, Caje
pas rapide - 8, Bouclier - 8. Absar-

REPOSE

* Reprendre en ordre inverse da |z dépose,
* Centrer le pare-chocs avant de bloquer ies fixations.

DEPOSE DES FEUYX ARRIERE

* Duvrir la hayon,
* Dégager la fixation interne, inférieure dy feu,
* Sorlir le feu de son logement en e poussant vers le bas,

INCIDENTS POSSIBLES DE PEINTURE

En cas de probléme
suivante ;

Excréments d’olseaux

* Laver 2 I'eau ciaire et iustrer avec du Miror {lustrant sans silicone) ou
similaire.

Sur le film de psinture procéder de la fagon

Retombéas métaliiques

* Laver avec de ['acide oxatique (10 %
Retombées de cimant

* Laver avec de I'acida acétique (4 %
Résine d’arbre

* Laver a J'alcool ou essence de térébenthine,

Retombées de peinture synthétique
Ou projection de produit bitumeux

* Netloyage au diluant synthétique suivi d’un lustra
tures polyuréthane avec te diluant approprié)

dans dg i"eau).

dans de I'eav).

ge (idem pour les pein-

: EMPLAGEMENTV DU PARE-CHOCS ARRIERE

{bauclier)

1
jEPOSE
-'Sous le véhicule déposer les 2 fixations du bouciier,
* Sous les passages de roue dégager les 2 fixations latérales,
- iDégagar le pare-chocs. N

i

i
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